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الا و خسارات معنوي و خسارت ناشي از تأخير در تحويل ك
 خصوص حمل و نقل دريايياقتصادي در 

  )15/06/1397، تاريخ تصويب 15/02/1397تاريخ دريافت  (
   نرگس سادات هاشميان

  ارشد حقوق بين الملل كارشناسي دانشجويشگر پژوه
  

  چكيده
ونقل، تا به امروز يك قانون  حمل كالا در اقيانوس، بعنوان ابزار حمل به دليل ويژگي خاص

در اين مقاله، . ي خسارت تأخير در تحويل كالا، وجود نداشته است جهاني براي اداره يكتاي
دريايي و طبيعت خسارات موجود در اين ونقل  سعي شده است تا نكات مهمي در مورد حمل

شده به مقصد برسند،  هاي تعيين كه كالاها نياز است تا در زمان ازآنجايي. حوزه بررسي شود
از سوي ديگر، مانند ديگر نوع . شود تأخير در تحويل كالاها باعث ايجاد خساراتي مي

خسارات اقتصادي روبرو ونقل دريايي نيز با خسارات معنوي و بويژه  ها، در حمل ونقل حمل
لذا در اين مقاله به بررسي اين موارد خواهيم پرداخت و نيز به بررسي قوانين موجود يا . هستيم

  .پردازيم حوزه مي قابل توسعه در اين
  
  
  
  
  
  
  

 حمل و نقل دريايي، خسارت معنوي، خسارت اقتصادي، تحويل كالا،: واژگان كليدي
  الملل حقوق تجارت بين
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  ليات ك: بخش اول 
مند هستند  ونقل دريايي در اقتصاد كشورهايي كه از نعمت دسترسي به دريا بهره نقش حمل

اش از اين طريق صورت  تجارت خارجي %90با توجه به اينكه بيش از  بعنوان مثال ايران،(
ونقل براي اولين مرتبه تحت  حاكم بر اين نوع حمل مهم بوده و نيازمند توضيح قواعد) گيرد مي
ونقل،  در تاريخ حمل. تصويب رسيد در شهر بروكسل به 1924ن قواعد لاهه در سال عنوا

طرف متصديان  تصويب اين معاهده نقطه عطفي در خاتمه بخشيدن به اجحافاتي است كه از
ونقل در رسانيدن سالم كالا  پيش از اين متصديان حمل. شد ونقل به صاحبان كالا وارد مي حمل

از دستاوردهاي اين معاهده . كردند ف از خود سلب مسئوليت ميبه مقصد به اشكال مختل
وظيفه خود كه حفظ و نگهداري و  موجب آن سلب مسئوليت متصدي در انجام اينست كه به

طور  رسانيدن سالم كالا به مقصد است منتفي اعلام شد، و نيز موارد عدم مسئوليت او نيز به
موجب شد كه طي چندين دهه  از اين معاهدهنظير كشورها  استقبال كم. معين مشخص گرديد

تصويب و الحاق  برخي از كشورها با. ونقل دريايي حاكم مطلق شود اين قواعد در زمينه حمل
اي ديگر مثل ايران به هردو  به معاهده لاهه و بعضي ديگر با وضع قانون مطابق معاهده و پاره

هاي فني در ابعاد گوناگون  راثر پيشرفتبا توجه به تحولاتي كه ب. مند شدند  از آن بهره طريق
صورت گرفت، ديگر قواعد لاهه قواعد مناسبي  ونقل دريايي طي چند دهه اخير در زمينه حمل

نبود بنابراين تصميم بر  ونقل دريايي كالا در پاسخگويي به مسائل و مشكلات ناشي از حمل
به  1968هه ويزبي در فوريه اصلاح اين قواعد گرفته شد كه نتيجه آن تحت عنوان پروتكل لا

تصويب رسيد از طريق اين اصلاحيه تغييراتي محدود در معاهدة لاهه صورت گرفت ازجمله 
اينكه واحد حمل بر اساس بسته و وزن تصحيح گرديد، كانتينر، پالت و وسايل مشابه آن 

ونقل دريايي تغييري داده  دند، اما در زمينه مسئوليت متصدي حملعنوان واحد حمل تلقي ش به
پس  ديگر، قواعد لاهه كه در زمينه مسئوليت داراي استثنائات متعددي است ازاين عبارتي به. نشد

ها را حفظ كرد  ها قابل توجيه نبود، اما پروتكل اصلاحي آن هاي فني حفظ آن با توجه به داده
سوزي و يا  ونقل دريايي در صورت آتش از عدم مسئوليت متصدي حملتوان  مثال مي عنوان به

ارتكاب تقصير در امر دريانوردي و اداره كشتي و يا عدم مسئوليت او در صورت حمل كالا 
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نارضايتي از قواعد لاهه و . به روي عرشه كشتي و يا در صورت حمل حيوانات زنده نام برد
نس تجارت و توسعه سازمان ملل متحد پس از پروتكل اصلاحي آن موجب گرديد تا كنفرا

در گردهمايي خود در شهر هامبورگ  1978هاي متعدد در سال  هاي طولاني و نشست بررسي
 هامبورگ ونقل دريايي به تصويب رساند كه به قواعد اي در زمينه حمل آلمان قواعد تازه

پروتكل اصلاحي نظير  در قواعد هامبورگ با حفظ دستاوردهاي قواعد لاهه و. معروف هستند
 شد، تغيير دچار استثنائات حذف با مسئوليت قاعده اينكه بر علاوه وزني، –سيستم واحد  تاييد
 ازجمله لاهه قواعد هاي نارسايي و خلأها از بسياري وسيله بدين. كرد پيدا تغيير نيز آن مدت
 دو از بيش نكهباوجوداي. گرديد برطرف تحويل در تأخير صورت در متصدي مسئوليت فقدان
گذرد، هنوز موفق به جايگزين شدن قواعد لاهه در جرگه  زمان تصويب آن مي از دهه
مهري كشورهاي اروپايي صاحب دريا نسبت به اين معاهده  المللي نشده است كه بي بين
ونقل دريايي كالا در  بنابراين، وضع قواعد حاكم بر حمل. تواند از دلايل اين تأخير باشد مي

المللي به لحاظ آثار متعدد آن نسبت به صاحبان كالا و صاحبان ناوگان دريايي از  نسطح بي
حساسيتي خاص  به همين جهت كشورها نسبت به اين قواعد. اهميتي ويژه برخوردار است

قواعد  1924نفع در سال  طور كه در بالا اشاره شد، در سايه تلاش كشورهاي ذي همان. دارند
ونقل شكل گرفت كه در حال حاضر منبع اصلي قوانين داخلي  حمللاهه حاكم بر اين نوع 
مورد اصلاح قرار گرفت كه به قواعد لاهه  1968اين قواعد در سال  .بسياري از كشورهاست
كشورهاي صاحب ناوگان دريايي است اين قواعد كه مساعد براي . ويزبي معروف است

در همين . رهاي جهان سوم استويژه كشو شدت مورد اعتراض كشورهاي صاحب كالا به به
الملل مجموعه مقررات جديد معروف به مقررات  راستا به همت كميسيون تجارت بين

رسد  به نظر مي. آميز نبود وضع شد كه در عمل اين معاهده موفقيت 1978هامبورگ در سال 
، همان عدم موفقيت قواعد هامبورگ 2008دسامبر  11علت وضع مقررات رتردام مصوب 

ونقل كالا از طريق درياست و ازجمله  الملل حمل يكي از مسائل مهم حقوق تجارت بين. باشد
مسائلي كه در كل تاريخ در حقوق دريايي مطرح بوده پاسخ به اين سؤال است كه در صورت 

لذا در اين تحقيق، با استفاده از . مسئوليت دارد بروز خسارت چه شخصي و به چه ميزان
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اخير، به بررسي خسارات  هاي ديگر تحقيقات صورت گرفته در سالمعاهدات موجود و نيز 
ونقل دريايي در جابجايي كالاها در  سهم حمل .پردازيم ونقل كالا در دريا مي موجود عليه حمل

دهد اين ميزان به لحاظ  درصد كل اين تجارت را تشكيل مي 90المللي حدوداً  تجارت بين
سوم آن را كالاهاي نفتي و  كالاست كه تقريباً يك عددي حدوداً شش ميليارد تن از انواع

با توجه به . دهند سوم آن را كالاهاي خشك و فله و بقيه را كالاهاي غير فله تشكيل مي يك
ونقل دريايي  احراز چنين درصدي از جابجايي كالا در تجارت جهاني اهميت تجارت و حمل

سد كه ارائه خدمات كارآمد در ر بنظر مي. بررسي است بعنوان دو بخش جدانشدني قابل
. المللي است ونقل دريايي از پارامترهاي لازم و تأثيرگذار در انجام تجارت موفق بين حمل

ونقل كارآمد  ونقلي است، حمل بررسي روند توسعه تجارت نمانگر توسعه همزمان چنين حمل
ونقلي  چنين حمل المللي خواهد شد پارامترهاي مؤثر بر بطور يقين باعث افزايش تجارت بين

ونقل و همچنين حاكم بر خدمات جانبي كه به نحوي  متأثر از مقررات و ضوابط حاكم حمل
توان بعنوان ابزار  ونقل را مي بنابراين حمل. باشد ونقل اثرگذار خواهد بود مي حمل هاي بر هزينه

توان  ل را ميونق بنابراين حمل. باشد ي اثرگذار خواهد بود ميالملل اصلي توسعه تجارت بين
المللي و تأمين نيازهاي گوناگون فعالان اقتصادي معرفي  بعنوان ابزار اصلي توسعه تجارت بين

  .نمود
هاي نظير  كند، داراي ويژگي ونقل در آن فعاليت مي محيط اقتصادي كه صنعت حمل

بالايي  بازار داراي پروفايل ريسك. بيني است پيش بودن و غيرقابل اي بودن بالا، نوساني چرخه
توجهي بر سطوح  طور قابل به) سياسي، اقتصادي، فني و اجتماعي(المللي،  رخدادهاي بين. است
 .گذارد كنندگان، اثر مي ها و اجاره ونقل و درنتيجه روابط قراردادي صاحبان كشتي حمل

هايي مانند  شدن به حالتي است كه خيلي مقرراتي باشد، بويژه در زمينه صنعت در حال تبديل
درنتيجه، صاحبان . اند تر شده هاي دريايي، دقيق هاي مسئول براي حامل منيت و آلودگي رژيما

در . اند اي در معرض خطرات تجاري قرارگرفته طور فزاينده كنندگان، به ها و اجاره كشتي
ها و  اي بزرگ هستند كه پايه مالي صاحبان كشتي اندازه به ها شرايط خاص اين ريسك

موفق تجاري، اصول اجاره كردن،  تصميمات. ا تحليل يا تخريب كنندكنندگان ر اجاره
را محدود و يا ها  كند تا برخي از ريسك هاي بازاريابي و مديريت به طرفين كمك مي استراتژي
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كنندگان، نياز به گرفتن  بعلاوه، افزايش تعداد صاحبان كشتي و اجاره. حتي جلوگيري كنند
يكسري تأكيدات بايستي بر روي عوامل خارجي صورت . دهد حفاظت از بيمه را تشخيص مي

طور منفي يا مثبت،  بگيرد، كه اين عوامل ناشي از علل فيزيكي و نيروي اجتماعي هستند كه به
هاي ايجادشده و ظرفيت طرفين  اصل اجاره دهي صاحب كشتي و اجاره دهنده، سطح ريسك

صميمات تجاري موفق و وضوح قراردادها، ت. دهد ها را تحت تأثير قرار مي براي انجام مسئوليت
ونقل دريايي  حمل .كند ها كمك مي به طرفين براي محدود و جلوگيري كردن از ريسك

اين تأثيرات در زمره اثرات مادي . ها دارد زيست و زيستگاه تأثيرات زيادي نيز بر روي محيط
ونقل  منظور توسعه حمل احداث بندر به. شود ها بعنوان اثرات معنوي ياد مي نبوده و از آن

بنادر در مراحل . باشد دريايي با توجه به مزاياي بسيار زياد آن، با اثرات جانبي منفي همراه مي
زيستي بر منطقه تحت تأثير  رات اقتصادي، اجتماعي و محيطثبرداري خود انواع ا ساخت و بهره

لازم است با استفاده از فنون زيست بنادر  منظور حفظ محيط رو به ازاين. خود وارد خواهند آورد
جهت كاهش و كنترل  عنوان ابزار مهم مديريتي در زيستي به ارزيابي و مديريت ريسك محيط

ترين عوامل ريسك در بنادر  مهم. اثرات منفي و مخاطرات و افزايش ايمني بنادر اقدام نمود
يه پساب، تعمير و شكن، تخل هاي تغيير كاربري اراضي، ساخت اسكله و موج مربوط به فعاليت

هاي  ها، راهكارها و روش منظور كاهش مخاطرات و ريسك درنتيجه به. باشد مي نگهداري
هاي عموم در مورد اثرات محيطي  هاي اخير نيز نگراني در سال. مديريتي بايستي پيشنهاد گردد

قل نسبت ون امر اينست كه اگرچه اين نوع حمل دليل اين. يافته است ونقل دريايي، افزايش حمل
زيست نيز با افزايش حجم  محيط ها، عملكرد بهتري دارد اما اثرات كلي آن بر ونقل به بقيه حمل
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  .ها پيدا شود شده و راهكارهاي دقيقي براي اين ارزيابي ارزيابي
ونقل دريايي و خسارت ناشي از تأخير در  حمل كالا در حمل :بخش دوم 

  تحويل آن
به سكوت برگزارشده ) قواعد لاهه و(اي كه در زمينه جبران خسارت در قانون دريايي  مسئله

در غياب . ناشي از تأخير در تحويل كالا استو از نقاط ضعف اين قاعده است، مسئله خسارت 
قواعد لاهه كه تصريح دارد بر  3ماده  2اي صريح در اين زمينه، برخي با استناد به بند  قاعده

اخير، به بررسي خسارات  هاي ديگر تحقيقات صورت گرفته در سالمعاهدات موجود و نيز 
ونقل دريايي در جابجايي كالاها در  سهم حمل .پردازيم ونقل كالا در دريا مي موجود عليه حمل

دهد اين ميزان به لحاظ  درصد كل اين تجارت را تشكيل مي 90المللي حدوداً  تجارت بين
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با توجه به . دهند سوم آن را كالاهاي خشك و فله و بقيه را كالاهاي غير فله تشكيل مي يك
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توان بعنوان ابزار  ونقل را مي بنابراين حمل. باشد ونقل اثرگذار خواهد بود مي حمل هاي بر هزينه
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  .نمود
هاي نظير  كند، داراي ويژگي ونقل در آن فعاليت مي محيط اقتصادي كه صنعت حمل

بالايي  بازار داراي پروفايل ريسك. بيني است پيش بودن و غيرقابل اي بودن بالا، نوساني چرخه
توجهي بر سطوح  طور قابل به) سياسي، اقتصادي، فني و اجتماعي(المللي،  رخدادهاي بين. است
 .گذارد كنندگان، اثر مي ها و اجاره ونقل و درنتيجه روابط قراردادي صاحبان كشتي حمل

هايي مانند  شدن به حالتي است كه خيلي مقرراتي باشد، بويژه در زمينه صنعت در حال تبديل
درنتيجه، صاحبان . اند تر شده هاي دريايي، دقيق هاي مسئول براي حامل منيت و آلودگي رژيما

در . اند اي در معرض خطرات تجاري قرارگرفته طور فزاينده كنندگان، به ها و اجاره كشتي
ها و  اي بزرگ هستند كه پايه مالي صاحبان كشتي اندازه به ها شرايط خاص اين ريسك

موفق تجاري، اصول اجاره كردن،  تصميمات. ا تحليل يا تخريب كنندكنندگان ر اجاره
را محدود و يا ها  كند تا برخي از ريسك هاي بازاريابي و مديريت به طرفين كمك مي استراتژي
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جا،  طور شايسته و با دقت محمولات را بارگيري، جابه ونقل موظف است به اينكه متصدي حمل
ناشي از تأخير را نيز  اند خسارت ردهانبار، حمل، محافظت، مواظبت و تخليه نمايد سعي ك

عنوان تغيير مسير  در حقوق انگلستان مسئله تأخير در تحويل به.مشمول معاهده لاهه قرار دهند
غيرمعقول موجب ورود خسارت شده باشد، كه انحراف  غيرمعقول تلقي شده و درصورتي

در . ه صحيح استبنابراين شرط عدم مسئوليت در اين زمين. ونقل مسئول است متصدي حمل
  .حقوق داخلي نيز متصدي ملزم به جبران خسارت ناشي از تأخير در انجام تعهد خواهد بود

ول زيان ناشي از تلف، خسارت ئونقل مس قواعد هامبورگ متصدي حمل 5ماده  1مطابق بند 
، خسارت يا فچنانچه واقعه موجب تل .وارده به كالا و همچنين تأخير در تحويل آن است

داده باشد  ونقل بوده، رخ كالا تحت حفاظت متصدي حمل 4، طي مدتي كه حسب ماده تأخير
طور  نمايندگانش كليه اقداماتي را كه به ايمگر اينكه متصدي ثابت كند كه خود او با مأموران 

بنابراين متصدي در  .اند آورده معقول جهت احتراز از واقعه و عواقب آن لازم بوده به عمل
دريايي  ونقل برخي مسئوليت متصدي حمل. كالا به مقصد داراي مسئوليت استرسانيدن سالم 

 18ماده  1ونقل هوايي مطابق بند  را مطابق قواعد هامبورگ نزديك به مسئوليت متصدي حمل
ونقل دريايي قائلند و بسياري ديگر  قواعد ورشو دانسته و فرض مسئوليت را براي متصدي حمل

. دانند گويو مسئوليت متصدي را مبتني بر تقصير مفروض مي همچون پروفسور رودير ورمون
شود كه موارد  تفاوت اين دو فرض اينست كه در اولي در صورتي بري از مسئوليت مي

خارجي غيرقابل انتساب به خود را ثابت كند و در فرض دوم تقصير متصدي از مسئوليت بري 
 متصدي 5ماده  1 كه مطابق بند حاليدر. تقصيري خود را ثابت كند كه بي شود، درصورتي مي

در صورتي معاف از مسئوليت است كه رعايت اقدامات معقول از طرف خود و نمايندگان خود 
رعايت اقدامات «نظرها اصطلاح انتخابي در معاهده هامبورگ، يعني  اختلاف منشا. را ثابت كند

رعايت اقدامات معقول  براي اثبات اينكه. است »آن معقول جهت احتراز از واقعه و عواقب
رسد كه متصدي ملزم به تعيين  شده است، به نظر مي جهت احتراز از واقعه خسارت را انجام

داراي ) قواعد لاهه و(معاهده هامبورگ در مقايسه با قانون دريايي ايران .علت خسارت است
و موارد استثنايي شده  ساده اگرچه قابل تفسير بيان اين امتياز است كه قاعده مسئوليت در قالبي
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ذكر اين است كه، مقررات هامبورگ برخلاف  نكته قابل .اند شده گانه نيز حذف هفده
 1پاراگراف  2در بند . اي به خسارات ناشي از تأخير نداشته است كنوانسيون بروكسل كه اشاره

متصدي، حسب مقررات  مقرر داده است در صورت تأخير در تحويل كالا، مسئوليت 6ماده 
تأخير  برابر پرداخت كرايه حمل كالا براي كالاهايي كه با 2،5محدود به مبلغي معادل  5ه ماد

مشروط بر اينكه مبلغ مزبور متجاوز از كل كرايه حمل قابل پرداخت . باشد اند، مي شده تحويل
طوركلي وقتي متصدي  طبق كنوانسيون رتردام، به. ونقل دريايي نباشد مقرره در قرارداد حمل

طور كه تحويل  رود كه كالا را همان گيرد از او انتظار مي نقل كالايي را تحويل ميو حمل
نقص  واسطه اين عيب و گرفته به مقصد برساند لذا چنانچه كالا معيوب يا ناقص شود و به

ارزش كالا كم شود خسارت حادث گرديده همچنين است اگر كالا سالم تحويل گردد اما در 
كند،  رتردام مطرح مي انواع خساراتي كنوانسيون. ن نرسدآ موعد مقرر به دست صاحب

  :عبارتند از
منظور از تلف كل كالا يعني اينكه متصدي نتواند هيچ قسمتي از كالا : تلف كل كالا) الف

را در محل مقرر تحويل دهد، حال اين عدم توانايي در تحويل ممكن است به دليل تلف واقعي 
 12از ماده  ؛لف نشده اما متصدي نتوانسته آن را تحويل دهدكالا باشد يا اينكه كالاها ت

پايان آن را  كنوانسيون رتردام كه آغاز مسئوليت متصدي حمل را با تحويل گرفتن كالا و
شود،  مي داند هم همين مفهوم استنباط مي تحويل دادن كالا در محل مقرر به شخص مورد نظر

لا در بندر مقصد است هرچند كالا به شخصي عدم تحويل كا(بنابراين ملاك تلف كل كالا 
  .)شده باشد تحويل جز دارنده بارنامه

ست؛ درواقع كالا با نقصان وزن منظور از نقص همان تلف جزء كالا: نقص يا عيب كالا) ب
  .گردد مقرر تحويل مي يا كسري مقدار از كميت

گونه تعريف  را اين تأخير در تحويل 21كنوانسيون رتردام در ماده : تأخير در تحويل) ج
دهد كه كالا در مقصد در تاريخي كه طرفين  زماني رخ مي تأخير در تحويل كالا: كند مي

  .توافق كردن و در قرارداد ذكرشده تحويل نگردد
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 متصدي 5ماده  1 كه مطابق بند حاليدر. تقصيري خود را ثابت كند كه بي شود، درصورتي مي
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كنوانسيون رتردام در مورد خسارات مشترك معمولاً مقررات داخلي : خسارات مشترك) د
قي با اين خسارات را به دليل پرهيز از تناقض با و نحوه برخورد حقو شناسد را به رسميت مي

  .قوانين ملي به عهده رويه قضايي كشورها سپرده
شده كه در  در كنوانسيون رتردام در صورت بروز خسارت حدودي براي پرداخت مشخص

پردازد كه اين  ونقل بر پايه آن خسارت را مي قانوني متصدي حمل صورت رعايت موازين
مقررشده با لحاظ ماده  2كنوانسيون رتردام بند  20در ماده . نامند ت ميحدود را حد مسئولي

ول از حد اين كنوانسيون فراتر نخواهد ئحدود مسئوليت بابت خسارت وارده از اشخاص مس61
اين مبلغ  توانند در قرارداد بالاتر از كنوانسيون رتردام، طرفين مي 59مطابق بند الف ماده . رفت

را ) واحد براي هر كيلوگرم كالايي كه موردادعا قرارگرفته 3سته يا واحد جهت هر ب 875(
در كنوانسيون رتردام واحد . چنين شرطي نافذ و حائز آثار حقوقيست تعيين كنند؛ بنابراين

 59ماده  1يا همان حق برداشت مخصوص است، بنابراين طبق بند ) S.R.D(محاسبه خسارت 
  :زير است به شرحكنوانسيون رتردام نرخ محاسبه خسارت 

وزن ناخالص و از قرار هر كيلوگرم  )SRD-875(هر بسته مسئوليت متصدي حمل از قرار 
)3-SRD (،دلار براي هر  1/98دلار براي هر بسته و  577/6شود  معادل دلاري آن مي كه است

مسئوليت متصدي حمل براي زيان اقتصادي ناشي از تأخير به مبلغي  60مطابق ماده . كيلوگرم
معيار . يه قابل پرداخت براي كالاهاي موضوع تأخير محدودشده استيمعادل دو و نيم برابر كرا

محاسبه خسارت نيز آن مقداري از كالاست كه خسارت بر اساس آن محاسبه و به صاحب كالا 
) لوگرميك: وزن كالا(و ) بسته(معيار محاسبه خسارت را به  59بند الف ماده . شود پرداخت مي

اي ميزان خسارت بر اساس وزن ناخالص محاسبه  در خصوص كالاهاي فله. رده استتقسيم ك
در قواعد . ونقل در مقررات روتردام، تحويل كالاهاست اولين تعهد متصدي حمل .گردد مي

عنوان شروط استاندارد  لاهه چنين تعهدي برشمرده نشده است؛ ماهيت اصلي اين قواعد به
ونقل، يعني تحويل كالا به  متصدي حمل ذكر تعهد اصليهاي دريايي، علت عدم  بارنامه
هامبورگ نيز ذكر نشده است،  حتي اين مساله در قواعد .دهد خوبي نشان مي ي آن را به گيرنده

صراحت در  چنين تعهدي به كه اين برداشت نمود، درحالي) 1(5توان آن را از ماده  اگرچه مي
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، اولين تعهد متصدي حمل، تعهد بر 11ت به ماده با عناي. قواعد روتردام آمده است 11ماده 
ونقل بايد، بر اساس مفاد اين كنوانسيون و نيز مطابق با  متصدي حمل« :تحويل كالاهاست

ها را به گيرنده تحويل  شرايط مندرج در قرارداد حمل، كالا را تا مقصد حمل نمايد و آن
عنوان تعهد متصدي حمل آمده  اگانه بهطور صريح و جد در اين ماده، تعهد بر تحويل به ».نمايد

مورداشاره  3ماده  6ويزبي تعهد بر تحويل تنها در بند  -در مقررات لاهه  كه است؛ برخلاف اين
، 11موجب ماده  ونقل بر تحويل كالاها به حال، با توجه به تعهد متصدي حمل .قرارگرفته بود

شود؟ و تا چه زماني  ي شروع ميچه زمان شود كه دوره مسئوليت وي از اين پرسش مطرح مي
موجب اين كنوانسيون، دوره  به« :دارد بيان مي 12از ماده  1در اين خصوص، بند  ادامه دارد؟

منظور  ونقل در قبال كالاها از زماني كه وي با عامل حمل، كالاها را به مسئوليت متصدي حمل
داده شوند، پايان  شود و درزماني كه كالاها تحويل نمايد شروع مي حمل دريافت مي

طور  ونقل دريايي، به هاي مربوط به حمل مقررات روتردام برخلاف ساير كنوانسيون ».پذيرد مي
ي مسئوليت  در اين ماده دوره .]2[ دارد ي مسئوليت متصدي حمل را بيان مي صريح حدود دوره

دهد،  تحويل ميها را  گيرد تا زماني كه آن متصدي حمل از زماني كه وي كالاها را تحويل مي
شده كه در مقايسه با معيار جرثقيل تا جرثقيل در مقررات لاهه، و بندر در بندر در  گسترش داده

ي مسئوليت  درواقع، در اين كنوانسيون دوره. تر است كنوانسيون هامبورگ، بسيار گسترده
شده و  تعريف اي كه در طول آن كالاها در تصرف واقعي متصدي حمل هستند، عنوان دوره به
 تر از دوره تسلط بر كالاها باشد كه به نظر تواند كم شده كه دوره مسئوليت نمي صراحت بيان به
توانند در خصوص زمان و  علاوه طرفين مي به. رسد ملاك مناسبي باشد و ايجاد ابهام نكند مي

ه اولاً زمان كالاها با همديگر توافق نمايند؛ البته اين توافق محدود بر اين است ك .مكان دريافت
ها مطابق مفاد قرارداد حمل نباشد و ثانياً  ي بارگيري آن دريافت كالاها مؤخر بر شروع اوليه

  .ها مطابق مفاد قرارداد حمل نباشد آن ي زمان تحويلشان نيز مقدم بر اتمام عمليات تخليه
  ونقل دريايي خسارت اقتصاد در حمل:  بخش سوم 

خصوص در  ونقل به هاي حمل ايي نسبت به ساير روشونقل دري وجود مزيت نسبي در حمل
المللي ايجاد  ونقل در ابعاد بين آميزي را در اين فعاليت حمل گسترده و رقابت جابجايي بار، بازار

كنوانسيون رتردام در مورد خسارات مشترك معمولاً مقررات داخلي : خسارات مشترك) د
قي با اين خسارات را به دليل پرهيز از تناقض با و نحوه برخورد حقو شناسد را به رسميت مي

  .قوانين ملي به عهده رويه قضايي كشورها سپرده
شده كه در  در كنوانسيون رتردام در صورت بروز خسارت حدودي براي پرداخت مشخص

پردازد كه اين  ونقل بر پايه آن خسارت را مي قانوني متصدي حمل صورت رعايت موازين
مقررشده با لحاظ ماده  2كنوانسيون رتردام بند  20در ماده . نامند ت ميحدود را حد مسئولي

ول از حد اين كنوانسيون فراتر نخواهد ئحدود مسئوليت بابت خسارت وارده از اشخاص مس61
اين مبلغ  توانند در قرارداد بالاتر از كنوانسيون رتردام، طرفين مي 59مطابق بند الف ماده . رفت

را ) واحد براي هر كيلوگرم كالايي كه موردادعا قرارگرفته 3سته يا واحد جهت هر ب 875(
در كنوانسيون رتردام واحد . چنين شرطي نافذ و حائز آثار حقوقيست تعيين كنند؛ بنابراين

 59ماده  1يا همان حق برداشت مخصوص است، بنابراين طبق بند ) S.R.D(محاسبه خسارت 
  :زير است به شرحكنوانسيون رتردام نرخ محاسبه خسارت 

وزن ناخالص و از قرار هر كيلوگرم  )SRD-875(هر بسته مسئوليت متصدي حمل از قرار 
)3-SRD (،دلار براي هر  1/98دلار براي هر بسته و  577/6شود  معادل دلاري آن مي كه است

مسئوليت متصدي حمل براي زيان اقتصادي ناشي از تأخير به مبلغي  60مطابق ماده . كيلوگرم
معيار . يه قابل پرداخت براي كالاهاي موضوع تأخير محدودشده استيمعادل دو و نيم برابر كرا

محاسبه خسارت نيز آن مقداري از كالاست كه خسارت بر اساس آن محاسبه و به صاحب كالا 
) لوگرميك: وزن كالا(و ) بسته(معيار محاسبه خسارت را به  59بند الف ماده . شود پرداخت مي

اي ميزان خسارت بر اساس وزن ناخالص محاسبه  در خصوص كالاهاي فله. رده استتقسيم ك
در قواعد . ونقل در مقررات روتردام، تحويل كالاهاست اولين تعهد متصدي حمل .گردد مي

عنوان شروط استاندارد  لاهه چنين تعهدي برشمرده نشده است؛ ماهيت اصلي اين قواعد به
ونقل، يعني تحويل كالا به  متصدي حمل ذكر تعهد اصليهاي دريايي، علت عدم  بارنامه
هامبورگ نيز ذكر نشده است،  حتي اين مساله در قواعد .دهد خوبي نشان مي ي آن را به گيرنده

صراحت در  چنين تعهدي به كه اين برداشت نمود، درحالي) 1(5توان آن را از ماده  اگرچه مي
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هاي ارائه خدمات حمل دريايي اعم از كشتيراني،  اين رقابت چه در زمينه. كرده است
المللي در  از بنادر بازرگاني بين نوآوري سازي، كشتي داري و چه در توسعه، گسترش و كشتي

منافع  صورتي كه علاوه بر به. تر پديد آمده است ارائه خدمات هر چه بيشتر و گسترده
توجهي كه در امور مربوط به ارائه خدمات در اين بخش وجود دارد، بنادر معتبر و مطرح  قابل

ع ارزي كشورهاي مختلف ترين مناب صورت يكي از مطمئن موجود در نقاط مختلف نيز به
وآمد  تر امكان رفت هاي خاص خود و از همه مهم ونقل دريايي با توجه به ويژگي حمل.است

ترين فاصله ممكن با وجوه تمايزي مانند توانايي  و در كوتاه المللي هاي آزاد بين در آب
ولاني، زمان هاي زياد و مسيرهاي، گاه بسيار ط وانتقال بار در حجم خصوص نقل ونقل و به حمل

ونقل  مناسب، قيمت ارزان، سلامت فيزيكي بار حمل شده و مانند آن از جايگاه خاص در حمل
هاي مدرن تكنيكي و  برخوردار است و به همين دليل حضور تكنولوژي جديد و نوآوري

ونقل نيز در ابعاد بسيار وسيعي مورداستفاده قرارگرفته، اين وسعت  ابزاري در اين شاخه از حمل
هاي جديد در استفاده از  آوري كارگيري فن وساز كشتي شروع و در به گستردگي از ساخت و

هاي كنترل و ناوبري دريايي،  وسايل و تجهيزات موردنياز كشتي شامل نيروي محركه، سيستم
هاي مخابراتي و ارتباطي و مانند آن ادامه يافته و در تجهيز  تجهيزات و وسايل مكانيكي و روش

هاي ممكن حتي تفكيك و  المللي در تمامي زمينه برداري از بنادر بزرگ بين ازي و بهرهاند و راه
  .شود گر مي ها و مانند آن جلوه بندي بار، صدور انواع صورتحساب طبقه

شده كالا در كشورهاي  ونقل به دليل تأثيرگذاري آن بر قيمت تمام موضوع حمل
ن در عرصه فعلي تجارت آزاد و محيط كاملاً يافته و توجه بدا توسعه جايگاه والايي درحال

در چنين شرايطي . نقش حياتي يافته است رقابتي موجود در ميان صاحبان صنايع و مواد اوليه،
ونقل  هاي غيرضروري در چرخه حمل اعمال خواسته يا ناخواسته هرگونه وقفه يا ايجاد هزينه

واردات و صادرات  ي از فعالان در بخشتواند منجر به حذف بسيار نوبه خود مي دريائي كالا به
 اي كه ديگر قادر به حفظ حاشيه درآمدها نخواهند بود و از چرخه فعاليت خارج گونه شود به

تواند  ها و فرايندها در اين عرصه نيز مي سازي و بهبود روش از طرف ديگر روان.خواهند شد
امروزه در مديريت زنجيره . باشدآثار مثبت بر تعداد فعالان و درنتيجه افزايش رقابت داشته 
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عنوان تأثيرگذارترين حلقه در  هاي همواره به ونقل پس كرانه هاي حمل تأمين بنادر و شبكه
وري و كارايي در اين زمينه، صورت گرفته  هاي زيادي براي ارتقاي بهره زنجيره هستند و تلاش

ابع موجود خود در زمينه هراندازه كه كشورها در جهت پويايي و استفاده بهينه از من.است
يابد و  ونقل كاهش مي هاي پرداختي حمل ونقل دريايي تلاش كنند، به همان اندازه هزينه حمل

تر بر آنان و اقتصاد كشورشان  هاي خارجي كم عواقبي مانند تورم داخلي و يا وابستگي
پذيري  بعنوان مثال، جمهوري اسلامي ايران به دلايل مختلف، آسيب. شود تأثيرگذار مي

هاي  كمتري نسبت به آثار سوء اقتصادي سونامي بحران دارد ولي بحران اقتصادي از راه
هاي آن شامل خطوط مالي درنتيجه  ترين راه امكان نفوذ به كشور ما را نيز دارد كه مهم متعددي

ي ازآنجاي. ها و صادرات و واردات هستند ها، بيمه ها، بورس هاي كارگزاري بانك انجام فعاليت
دهد  توجهي را به خود اختصاص مي بخش قابل كه سهم نفت در بودجه عمومي دولت هنوز

تبع آن كاهش تردد كشتي در  بنابراين، كاهش درآمدهاي نفتي موجب كاهش تجارت و به
بنادر خواهد  نفعان در هاي كشتيراني، فعالان و ذي بنادر كشور و درنتيجه كاهش درآمد شركت

  .شد
  :ونقل دريايي عبارت بودند از انع در صنعت حملبرخي مشكلات و مو

  هاي كشورها راكد ماندن تعدادي از بنادر و هدر رفتن سرمايه -
  هاي بندري تعرفه -
 ها در هنگام بارگيري و تخليه و همچنين در لنگرگاه انتظار كشتي -

  ها در زنجيره پشتيباني بندري مشكلات و نارسايي -
  ياييونقل در نبود طرح جامع حمل -
هاي كشتيراني ساير كشورها جهت حمل بار به كشور مقصد  برخوردهاي نامناسب شركت -

  و برعكس
  ونقل در بنادر تجاري ونقل دريايي و ساير صور حمل مديريت ضعيف فصل مشترك حمل

ونقل دريايي وجود دارد، بنابراين  همواره موانع، مشكلات و تهديداتي در كمين صنعت حمل
ونقل دريايي مطرح  طور مداوم براي فرايند مديريت صنعت حمل ها به الشوتحليل چ تجزيه

هاي ارائه خدمات حمل دريايي اعم از كشتيراني،  اين رقابت چه در زمينه. كرده است
المللي در  از بنادر بازرگاني بين نوآوري سازي، كشتي داري و چه در توسعه، گسترش و كشتي

منافع  صورتي كه علاوه بر به. تر پديد آمده است ارائه خدمات هر چه بيشتر و گسترده
توجهي كه در امور مربوط به ارائه خدمات در اين بخش وجود دارد، بنادر معتبر و مطرح  قابل

ع ارزي كشورهاي مختلف ترين مناب صورت يكي از مطمئن موجود در نقاط مختلف نيز به
وآمد  تر امكان رفت هاي خاص خود و از همه مهم ونقل دريايي با توجه به ويژگي حمل.است

ترين فاصله ممكن با وجوه تمايزي مانند توانايي  و در كوتاه المللي هاي آزاد بين در آب
ولاني، زمان هاي زياد و مسيرهاي، گاه بسيار ط وانتقال بار در حجم خصوص نقل ونقل و به حمل

ونقل  مناسب، قيمت ارزان، سلامت فيزيكي بار حمل شده و مانند آن از جايگاه خاص در حمل
هاي مدرن تكنيكي و  برخوردار است و به همين دليل حضور تكنولوژي جديد و نوآوري

ونقل نيز در ابعاد بسيار وسيعي مورداستفاده قرارگرفته، اين وسعت  ابزاري در اين شاخه از حمل
هاي جديد در استفاده از  آوري كارگيري فن وساز كشتي شروع و در به گستردگي از ساخت و

هاي كنترل و ناوبري دريايي،  وسايل و تجهيزات موردنياز كشتي شامل نيروي محركه، سيستم
هاي مخابراتي و ارتباطي و مانند آن ادامه يافته و در تجهيز  تجهيزات و وسايل مكانيكي و روش

هاي ممكن حتي تفكيك و  المللي در تمامي زمينه برداري از بنادر بزرگ بين ازي و بهرهاند و راه
  .شود گر مي ها و مانند آن جلوه بندي بار، صدور انواع صورتحساب طبقه

شده كالا در كشورهاي  ونقل به دليل تأثيرگذاري آن بر قيمت تمام موضوع حمل
ن در عرصه فعلي تجارت آزاد و محيط كاملاً يافته و توجه بدا توسعه جايگاه والايي درحال

در چنين شرايطي . نقش حياتي يافته است رقابتي موجود در ميان صاحبان صنايع و مواد اوليه،
ونقل  هاي غيرضروري در چرخه حمل اعمال خواسته يا ناخواسته هرگونه وقفه يا ايجاد هزينه

واردات و صادرات  ي از فعالان در بخشتواند منجر به حذف بسيار نوبه خود مي دريائي كالا به
 اي كه ديگر قادر به حفظ حاشيه درآمدها نخواهند بود و از چرخه فعاليت خارج گونه شود به

تواند  ها و فرايندها در اين عرصه نيز مي سازي و بهبود روش از طرف ديگر روان.خواهند شد
امروزه در مديريت زنجيره . باشدآثار مثبت بر تعداد فعالان و درنتيجه افزايش رقابت داشته 
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عواملي كه امروز عوامل موفقيت هستند، . چيزي بدون تغيير نيست در اين فرآيند هيچ. شود مي
براي شناسايي عوامل موفقيت در فرآيند . عنوان عوامل بازدارنده عمل كنند توانند فردا به مي

ونقل  وتحليل عوامل دروني و عوامل بيروني صنعت حمل يد به تجزيهوتحليل ابتدا با تجزيه
دريايي پرداخت، سپس عوامل كليدي موفقيت را شناسايي و در مرحله بعدي به كمك اين 

از سوي  .ها استفاده و با تهديدات مقابله كرده و نقاط ضعف را از بين برد عوامل از فرصت
كنندگان در پردازش اجاره كردن  و اجارهها  هايي نيز بين صاحب كشتي ديگر، ريسك

اين موارد داراي اهميت زيادي در عمل . ر مالي، عملي و قانوني وجود داردها، از منظ كشتي
تجارت، اين موضوعات توسط محققان، دانشجويان،  نظر در آناليز ازنقطه. اجاره كردن هستند

شده  هستند، با جزئيات بررسيموضوع  اقتصاددانان دريايي كه بدنبال ديد جامعي براي اين
ونقل دريايي ازنظر  هاي زيادي در حمل طور كه در مقدمه اشاره شد، ريسك همان.است

دو نوع عوامل تأثيرگذار در اين موضوع، عوامل فيزيكي و زورهاي . اقتصادي وجود دارد
ران عوامل فيزيكي بيشتر در مورد فجايع فيزيكي و شرايط آب و هوايي نگ. اجتماعي هستند

خواهد داد، و  براي مثال، يك زمستان سنگين در اروپا به نفت و تانكر را افزايش. هستند
زورهاي اجتماعي شامل . درنتيجه بر روي اصول اجاره تانكر مالكان، تأثير خواهد گذاشت

ها،  رخدادهاي سياسي به اتفاقاتي مانند جنگ. رخدادهاي اقتصادي، فني و سياسي هستند
هاي خارجي، اعتصاب، تعطيلي كانال، تحريم پرچم، تحريم،  سازي دارايي ها، ملي انقلاب

رخدادهاي سياسي . كرد بحران نفت، تغييرات دولت و ديگر رخدادهاي مشابه، اشاره
و درنتيجه  ونقل دريايي اي را در نياز به خدمات حمل نشده، تغيير ناگهاني و غيرمنتظره بيني پيش

هاي فني بزرگ در  رخدادهاي فني بيشتر به پيشرفت.كند مي كنندگان ايجاد در سياست اجاره
گذاري  هاي فني مانند كانتينري و تحريك سرمايه پيشرفت. شود هاي اداره بار مربوط مي روش

انتقال از يك تكنولوژي به تكنولوژي ديگر ممكن است اقتصاد . هاي جديد است در كشتي
. هاي تجاري آن را افزايش دهند ريسكوكار صاحب كشتي را تحت تأثير قرار دهد و  كسب
سازي، ممكن است به افزايش نياز براي نوع جديدي از  هاي فني در كشتي مثال، پيشرفت براي

وكار  ونقل يك كسب كه حمل ازآنجايي. كشتي و كاهش نياز به تناژ فني موجود منجر شود
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سرعت، قابليت عامل وابسته است، مانند قيمت،  سرويسي است، تقاضاي كشتي به چندين
تر و بهتر  ونقل ارزان حمل هدف شركت كشتيراني از كالاها، بدست آوردن. اطمينان و امنيت

. ونقل هستند بنادر بخش حياتي در پردازش حمل. كالاها در كل فاصله بين مبدأ و مقصد است
تغيير  ونقل را وكار حمل هاي متخصص، كسب گذاري در پايانه اتوماسيون در اداره بار و سرمايه

. ها حياتي است بنادر چندين عمليات مهم دارند كه براي اثربخشي تجارت بين آن. داده است
گذاري بنادر، نقش قاطعي در سرعت  گذاري و سياست سرمايه در اين چارچوب، قيمت

كننده دارند و بنابراين، در جلوگيري از ريسك تأخير نيز مؤثر  رساني اجاره خدمت
كننده، عمليات و ادعاها  تجاري و اقتصادي كه ناشي از طرفين اجاره هاي ماهيت ريسك.هستند

 :است عبارتند از

برخي . دهد ها را نتيجه مي ي اجاره، تخصيص مالي ريسك پايان روز، هر جنبه در: مالي
فرض پرداخت استخدام،  ها وجود دارند كه كاملاً ماهيت مالي دارند، مانند ريسك پيش ريسك

هاي با ماهيت عملياتي يا قانوني نيز اكثراً به ادعاهاي مالي منجر  يسكبا اين حال، حتي ر
هايي است  اين مورد شامل تمام ريسك: اجاره گرايي، عملياتي، هدايت و جغرافيايي.شوند مي

استراتژي و ( شود اي كامل ناشي مي چارتر پارتي، از گرايش اجاره كه مانند مسائل عملياتي
كننده توسط  انند اداره كردن بار، تحويل يك كشتي محكم به اجارهم )اصل اجاره كردن اشتباه

ممكن است ماهيت  هاي تجاري بعلاوه، ريسك. كننده صاحب كشتي، تدارك بار از اجاره
  .هاي خطرناك جغرافيايي يا هدايتي داشته باشد، مانند هدايت كردن در آب

مسائل . ين دسته قرار دارندهاي مربوط به قانون اجاره كردن، در ا تمامي ريسك: قانوني
پردازش اجاره كردن را در برگرفته و تحت تأثير قرار دهد، شامل  قانوني ممكن است كل

نويس و امضا كردن  مراحل بيش ثابت بررسي و مذاكره اجاره، مراحل ثابت تهيه پيش
ي كه ثابت تخصيص هزينه و ادعاهاي قانون نامه، مرحله اجراي چارتر پارتي، مراحل پس اجاره

  .شوند از اجاره ناشي مي
. صورت راديكالي از چارتر پارتي اثر پذيرد تصوير و شهرت شركت ممكن است به: اخلاقي
هاي مالي، در  درنتيجه، جداي از جبران. شوند از اين ماهيت ناشي مي توجهي هاي قابل ريسك

عواملي كه امروز عوامل موفقيت هستند، . چيزي بدون تغيير نيست در اين فرآيند هيچ. شود مي
براي شناسايي عوامل موفقيت در فرآيند . عنوان عوامل بازدارنده عمل كنند توانند فردا به مي

ونقل  وتحليل عوامل دروني و عوامل بيروني صنعت حمل يد به تجزيهوتحليل ابتدا با تجزيه
دريايي پرداخت، سپس عوامل كليدي موفقيت را شناسايي و در مرحله بعدي به كمك اين 

از سوي  .ها استفاده و با تهديدات مقابله كرده و نقاط ضعف را از بين برد عوامل از فرصت
كنندگان در پردازش اجاره كردن  و اجارهها  هايي نيز بين صاحب كشتي ديگر، ريسك

اين موارد داراي اهميت زيادي در عمل . ر مالي، عملي و قانوني وجود داردها، از منظ كشتي
تجارت، اين موضوعات توسط محققان، دانشجويان،  نظر در آناليز ازنقطه. اجاره كردن هستند

شده  هستند، با جزئيات بررسيموضوع  اقتصاددانان دريايي كه بدنبال ديد جامعي براي اين
ونقل دريايي ازنظر  هاي زيادي در حمل طور كه در مقدمه اشاره شد، ريسك همان.است

دو نوع عوامل تأثيرگذار در اين موضوع، عوامل فيزيكي و زورهاي . اقتصادي وجود دارد
ران عوامل فيزيكي بيشتر در مورد فجايع فيزيكي و شرايط آب و هوايي نگ. اجتماعي هستند

خواهد داد، و  براي مثال، يك زمستان سنگين در اروپا به نفت و تانكر را افزايش. هستند
زورهاي اجتماعي شامل . درنتيجه بر روي اصول اجاره تانكر مالكان، تأثير خواهد گذاشت

ها،  رخدادهاي سياسي به اتفاقاتي مانند جنگ. رخدادهاي اقتصادي، فني و سياسي هستند
هاي خارجي، اعتصاب، تعطيلي كانال، تحريم پرچم، تحريم،  سازي دارايي ها، ملي انقلاب

رخدادهاي سياسي . كرد بحران نفت، تغييرات دولت و ديگر رخدادهاي مشابه، اشاره
و درنتيجه  ونقل دريايي اي را در نياز به خدمات حمل نشده، تغيير ناگهاني و غيرمنتظره بيني پيش

هاي فني بزرگ در  رخدادهاي فني بيشتر به پيشرفت.كند مي كنندگان ايجاد در سياست اجاره
گذاري  هاي فني مانند كانتينري و تحريك سرمايه پيشرفت. شود هاي اداره بار مربوط مي روش

انتقال از يك تكنولوژي به تكنولوژي ديگر ممكن است اقتصاد . هاي جديد است در كشتي
. هاي تجاري آن را افزايش دهند ريسكوكار صاحب كشتي را تحت تأثير قرار دهد و  كسب
سازي، ممكن است به افزايش نياز براي نوع جديدي از  هاي فني در كشتي مثال، پيشرفت براي

وكار  ونقل يك كسب كه حمل ازآنجايي. كشتي و كاهش نياز به تناژ فني موجود منجر شود
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و دهه در د .گذارد وجهه و شهرتش نيز اثر مي معرض ريسك بزرگ اخلاقي است كه بر
، كشورهاي ]4[ور محوري براي تحقق رشد اقتصادي  گيري از رويكرد بهره گذشته در بهره

اند سهم بيشتري از  اند و توانسته توسعه پيشگام بوده جهان و تعدادي از كشورهاي درحال صنعتي
وري در بخش  ارتقاي بهره. وري چندعاملي تأمين كنند از طريق بهره رشد اقتصادي خود را

گيري از  نقل دريايي از منظر بهبود كارايي استفاده از منابع در اين بخش و بهرهو حمل
هاي اقتصادي بزرگ  فعاليتمناطق ساحلي نيز بستر . اي حائز اهميت است هاي منطقه مزيت
منابع طبيعي،  كيلومتر مرز ساحلي در شمال و جنوب، ذخاير و 2700بعنوان مثال، ايران با . است

فارس و درياي عمان، از معدود كشورهايي است كه  د در درياي خزر، خليجسواحل غني و مول
ايران از طريق مرزهاي آبي با بيشتر . محيطي است داراي سواحل ارزشمند اقتصادي و زيست

هاي لازم براي  گيري از اين موقعيت ترانزيتي، ايجاد زمينه بوده و بهره كشورهاي جهان مرتبط
المللي  هاي بين اي و جهاني، تقويت شبكه كشور در تجارت منطقهارتقا سهم و نقش ترانزيتي 

از سوي . ترانزيت كالا و بازارهاي عرضه و تقاضا، همواره مورد توصيه كارشناسان بوده است
تر شدن  بزرگ ترين پيامدهاي آن شدن هستيم كه يكي از مهم ديگر امروزه شاهد فرآيند جهاني

كند و  ها را فراهم مي گيري از اين موقعيت ايي امكان بهرهونقل دري بنابراين حمل. بازارهاست
هايي بايستي سعي  وري از ديگر سو، در كنار ايجاد چنين بهره. اش ارتقا يابد وري بهره بايستي

هايي نيازمند  ها در چنين موقعيت جلوگيري شود، چرا كه ايجاد زمينه شود از خسارات ممكنه
ونقلي  هاي حمل نيز بايستي اثرات گسترش شركت زيست صرف هزينه است و ازنظر محيط

وري با نظريات اقتصادي نئوكلاسيك ها تطابق بيشتري  طوركلي مفهوم بهره به .موردتوجه باشد
هاي توليد، اصلاح  وري از طريق بهبود كيفيت نهاده ها، ارتقاي بهره در اين نظريه. دارد

نقش . هاي موجود ممكن است ظرفيت زتر ا گيري مطلوب ساختارها و نهادهاي ذيربط و بهره
جويي در استفاده از منابع  ها، صرفه هاي ديگري مانند كاهش هزينه وري در حوزه بهبود بهره

كشورهاي صنعتي جهان و تعدادي از كشورهاي . توليد و فرآيند توسعه پايدار نيز اهميت دارد
اند سهم بيشتري از رشد  هتوسعه در استفاده از اين رويكرد پيشگام بوده و توانست درحال

وري  هاي بهره ها و نسبت شاخص. وري كل عوامل تأمين كنند اقتصادي خود را از طريق بهره
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اين . شوند هاي اختصاصي تقسيم مي هاي عمومي و شاخص ازنظر نوع فعاليت به شاخص
نقل و وري در زمينه حمل بررسي بهره. ونقل دريايي نيز وجود دارند ها براي امر حمل شاخص

 :دهد كه دريايي نشان مي

وري  اثر مثبتي بر ارتقاي بهره) يعني شاغلان داراي تحصيلات عاليه(ارتقاي سرمايه انساني . 1
  .بخش دارد كل عوامل اين

  .شود وري كل عوامل اين بخش مي افزايش تجربه كاري شاغلان موجب ارتقاي بهره. 2
وري كل عوامل اين بخش  كاهش بهرهافزايش شكاف توليد و متوسط عمر شناورها سبب . 3
  .شود مي

آيد كه ارتقاي سرمايه انساني و افزايش تجربه كاري، نيازمند صرف  از موارد بالا چنين برمي
خوبي مديريت شوند تا خساراتي برجاي  هزينه اقتصادي است، بنابراين اين موارد بايستي به

  .نگذارند يا مقدار خسارتشان كمينه باشد
  ونقل هاي معنوي حمل خسارت: بخش چهارم 

بيم از . زندگي، سلامت و دارايي افراد همواره در معرض حوادث و بلاياي طبيعي قرار دارد
هاي پيشگيري و جبران خسارت  ها را به مقابله و تمهيد راه خسارت ناشي از اين حوادث، انسان

قي بيمه دريايي به كه قسمت اعظمي از مباحث حقو با توجه به اين. احتمالي فراخوانده است
گيرد و  حقوق دريايي وابسته است، مال يا موضوعي كه تحت پوشش بيمه دريايي قرار مي

: عبارتند ازگيرد كه  هاي ناشي از خطرات، تحت عنوان مشترك، مورد بيمه قرار مي خسارت
ونقل دريايي در اقتصاد كشورهايي كه از نعمت دسترسي به  نقش حمل.است...كالا، كشتي و 

درصد تجارت خارجي ايران از  90توجه به اينكه بيش از  مند هستند ازجمله ايران، با ريا بهرهد
ونقل براي اولين بار  گيرد، بسيار مهم است قواعد حاكم بر اين نوع حمل اين طريق صورت مي

با پيشرفت  در شهر بروكسل تصويب شد امروزه 1924تحت عنوان قواعد لاهه در سال 
هاي  ونقل در جوامع بشري، اگرچه از شدت بسياري از ريسك اطي و حملهاي ارتب سيستم
ونقل، افزايش حجم  ونقل كالا كاسته شده، اما همگون با پيشرفت فناوري حمل حمل

هاي  محصولات و ازدياد سرعت وسايل نقليه، كالاهاي مورد حمل در معرض تهديد ريسك

و دهه در د .گذارد وجهه و شهرتش نيز اثر مي معرض ريسك بزرگ اخلاقي است كه بر
، كشورهاي ]4[ور محوري براي تحقق رشد اقتصادي  گيري از رويكرد بهره گذشته در بهره

اند سهم بيشتري از  اند و توانسته توسعه پيشگام بوده جهان و تعدادي از كشورهاي درحال صنعتي
وري در بخش  ارتقاي بهره. وري چندعاملي تأمين كنند از طريق بهره رشد اقتصادي خود را

گيري از  نقل دريايي از منظر بهبود كارايي استفاده از منابع در اين بخش و بهرهو حمل
هاي اقتصادي بزرگ  فعاليتمناطق ساحلي نيز بستر . اي حائز اهميت است هاي منطقه مزيت
منابع طبيعي،  كيلومتر مرز ساحلي در شمال و جنوب، ذخاير و 2700بعنوان مثال، ايران با . است

فارس و درياي عمان، از معدود كشورهايي است كه  د در درياي خزر، خليجسواحل غني و مول
ايران از طريق مرزهاي آبي با بيشتر . محيطي است داراي سواحل ارزشمند اقتصادي و زيست

هاي لازم براي  گيري از اين موقعيت ترانزيتي، ايجاد زمينه بوده و بهره كشورهاي جهان مرتبط
المللي  هاي بين اي و جهاني، تقويت شبكه كشور در تجارت منطقهارتقا سهم و نقش ترانزيتي 

از سوي . ترانزيت كالا و بازارهاي عرضه و تقاضا، همواره مورد توصيه كارشناسان بوده است
تر شدن  بزرگ ترين پيامدهاي آن شدن هستيم كه يكي از مهم ديگر امروزه شاهد فرآيند جهاني

كند و  ها را فراهم مي گيري از اين موقعيت ايي امكان بهرهونقل دري بنابراين حمل. بازارهاست
هايي بايستي سعي  وري از ديگر سو، در كنار ايجاد چنين بهره. اش ارتقا يابد وري بهره بايستي

هايي نيازمند  ها در چنين موقعيت جلوگيري شود، چرا كه ايجاد زمينه شود از خسارات ممكنه
ونقلي  هاي حمل نيز بايستي اثرات گسترش شركت زيست صرف هزينه است و ازنظر محيط

وري با نظريات اقتصادي نئوكلاسيك ها تطابق بيشتري  طوركلي مفهوم بهره به .موردتوجه باشد
هاي توليد، اصلاح  وري از طريق بهبود كيفيت نهاده ها، ارتقاي بهره در اين نظريه. دارد

نقش . هاي موجود ممكن است ظرفيت زتر ا گيري مطلوب ساختارها و نهادهاي ذيربط و بهره
جويي در استفاده از منابع  ها، صرفه هاي ديگري مانند كاهش هزينه وري در حوزه بهبود بهره

كشورهاي صنعتي جهان و تعدادي از كشورهاي . توليد و فرآيند توسعه پايدار نيز اهميت دارد
اند سهم بيشتري از رشد  هتوسعه در استفاده از اين رويكرد پيشگام بوده و توانست درحال

وري  هاي بهره ها و نسبت شاخص. وري كل عوامل تأمين كنند اقتصادي خود را از طريق بهره
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را ورود مستقيم يا غيرمستقيم  لودگيدريايي تيز، آزيست  حقوق محيط.اند جدي قرارگرفته
بخش دارد يا ممكن است  داند كه اثرات زيان انسان مي زيست توسط مواد يا انرژي به محيط

اي كه به منابع زنده و حيات آبزيان آسيب برساند، براي سلامت انسان خطر  گونه داشته باشد، به
المللي لندن در مورد مسئوليت و  بينكنوانسيون  .هاي مشروع گردد داشته باشد يا مانع استفاده

ونقل مواد سمي و خطرناك از طريق دريا،  جبران خسارت براي خسارت در ارتباط با حمل
وارده بر اموال  خسارت وارده بر حيات، صدمات وارده بر شخص يا صدمات«خسارت را شامل 

» اقدامات حفاظتي هاي مربوط به زيست و هزينه و يا خسارت وارده ناشي از آلوده كردن محيط
محيطي را  هاي زيست المللي كه آسيب هاي مسووليت مدني بين تر كنوانسيون بيش. داند مي

خسارت به : دهند تعريف يكسان و يا تقريباً مشابهي از خسارت ارايه مي دهند، پوشش مي
 هاي معقول زيست به هزينه زيست قابل بازيابي است، اما براي جبران خسارت در محيط محيط

چهارچوب  .يا بايد انجام شوند شده و شود كه درواقع انجام اقدامات بازسازي محدود مي
آورد، حتي زماني كه معاهده در  تعريفي از خسارت به عمل نمي] 5[كنوانسيون حقوق دريا 

زيست دريايي  كند، از خسارت ناشي از آلودگي محيط برخي مواد از كلمه خسارت استفاده مي
زيست  وانسيون حقوق دريا تعريفي، اگرچه كاملاً وسيع، از آلودگي محيطكن. كند صحبت مي
انتشار مواد يا انرژي به «: كنوانسيون حقوق دريا اشاره دارد 1ماده . نمايد دريايي مي

آوري هم چون آسيب به منابع زنده دريايي، تهديد  زيست است كه منجر به تأثيرات زيان محيط
 شود كه شامل ماهي گيري يا ديگر هاي دريايي مي يتسلامت بشري و اختلال در فعال

آوري از خسارت را مشخص  كه اين ماده چنين تأثيرات زيان. »هاي قانوني از دريا است استفاده
طبق  برخي .گردد تا تفاسير مختلفي از آن به عمل آيد نمايد و بنابراين موجب مي نمي

  :دريايي عبارتند از ونقل هاي حمل خسارت
. اي مستقيم يا غيرمستقيم ناشي از دريا باشد گونه يعني خطراتي كه به: دريايي خطرات. 1

مواردي مثل غرق شدن، بر گل نشستن و واژگون شدن كشتي در تحت اين عنوان قرار 
  .گيرد مي
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چون هدف از اين عمل نجات كشتي و ساير محصولات است،  :به دريا ريختن كالا. 2
ي اشخاص ذينفع  ي محصولات و كشتي تقسيم گرديده و همههاي وارده بين تمام بايد خسارت

هاي عمومي يا زيان  به همين جهت آن را هم تحت عنوان خسارت. در آن سهيم گردند
  .دهند همگاني قرار مي

اعمالي كه ممكن است از جانب فرمانده يا  :خسارت ناشي از كاركنان كشتي. 3 
ه وارد نمايند، خواه از روي عمد و كاركنان كشتي سر بزند و به محصولات كشتي صدم

 .نامند احتياطي را باراتري مي سوءنيت باشد و خواه ناشي از غفلت و بي

چنانچه قسمتي از كالا به دليل نامعلومي مفقود گردد و در مقصد به دست  :عدم تحويل. 4
درست هاي  اگر معمولات به تعداد بسته. تحويل كالا به وقوع پيوسته است رسد، عدمنصاحبش 

ها كم شده باشد در اينجا خطر كسري وجود دارد  آن تحويل داده شوند ولي محتويات داخل
  .نه عدم تحويل

شده، بر اثر  ممكن است فرمانده يا كاركنان كشتي بيمه :خطر ادعاي شخص ثالث. 5 
  .ارتكاب خطا و اشتباه

به مؤسسات  شده يا به كشتي ديگر يا وضعيتي پيش آورند كه به محصولات كشتي بيمه
شوند،  در مواردي كه كاركنان كشتي با خدمه مسوول شناخته مي. بندري خساراتي وارد آورند

گذار، خسارت وارده به اشخاص ثالث  مقام بيمه مالك يا متصدي حمل ملزم خواهد شد كه در
ي ونقل دريايي، كه در بنادر، در دريا يا ط هر فعاليت حمل.گر جبران نمايد را از طريق بيمه

دهد، اثرات محيطي مختلفي را بر روي آب، هوا، اكوسيستم و  ساخت كشتي نگهداري رخ مي
هاي غيرقانوني ناشي  در كنار اين موارد بايستي مواردي كه از تصادفات و فعاليت. غيره دارد

  .شوند، نيز براي ارزيابي مورد نظر گرفته شوند مي
  ها نقش بيمه در جبران خسارت:  بخش پنجم 

وسطي پا به عرصه  اند كه بيمه دريايي كه در اواسط قرون عقيده ن و تاريخ نويسان هممحققا
توان گفت اولين باري كه بازرگانان  درواقع مي. هاي بيمه است ترين رشته نهاده است از قديمي

خود را از طريق دريا حمل كرده و با خطرات  هاي التجاره و صاحبان كالا، اموال و مال

را ورود مستقيم يا غيرمستقيم  لودگيدريايي تيز، آزيست  حقوق محيط.اند جدي قرارگرفته
بخش دارد يا ممكن است  داند كه اثرات زيان انسان مي زيست توسط مواد يا انرژي به محيط

اي كه به منابع زنده و حيات آبزيان آسيب برساند، براي سلامت انسان خطر  گونه داشته باشد، به
المللي لندن در مورد مسئوليت و  بينكنوانسيون  .هاي مشروع گردد داشته باشد يا مانع استفاده

ونقل مواد سمي و خطرناك از طريق دريا،  جبران خسارت براي خسارت در ارتباط با حمل
وارده بر اموال  خسارت وارده بر حيات، صدمات وارده بر شخص يا صدمات«خسارت را شامل 

» اقدامات حفاظتي هاي مربوط به زيست و هزينه و يا خسارت وارده ناشي از آلوده كردن محيط
محيطي را  هاي زيست المللي كه آسيب هاي مسووليت مدني بين تر كنوانسيون بيش. داند مي

خسارت به : دهند تعريف يكسان و يا تقريباً مشابهي از خسارت ارايه مي دهند، پوشش مي
 هاي معقول زيست به هزينه زيست قابل بازيابي است، اما براي جبران خسارت در محيط محيط

چهارچوب  .يا بايد انجام شوند شده و شود كه درواقع انجام اقدامات بازسازي محدود مي
آورد، حتي زماني كه معاهده در  تعريفي از خسارت به عمل نمي] 5[كنوانسيون حقوق دريا 

زيست دريايي  كند، از خسارت ناشي از آلودگي محيط برخي مواد از كلمه خسارت استفاده مي
زيست  وانسيون حقوق دريا تعريفي، اگرچه كاملاً وسيع، از آلودگي محيطكن. كند صحبت مي
انتشار مواد يا انرژي به «: كنوانسيون حقوق دريا اشاره دارد 1ماده . نمايد دريايي مي

آوري هم چون آسيب به منابع زنده دريايي، تهديد  زيست است كه منجر به تأثيرات زيان محيط
 شود كه شامل ماهي گيري يا ديگر هاي دريايي مي يتسلامت بشري و اختلال در فعال

آوري از خسارت را مشخص  كه اين ماده چنين تأثيرات زيان. »هاي قانوني از دريا است استفاده
طبق  برخي .گردد تا تفاسير مختلفي از آن به عمل آيد نمايد و بنابراين موجب مي نمي

  :دريايي عبارتند از ونقل هاي حمل خسارت
. اي مستقيم يا غيرمستقيم ناشي از دريا باشد گونه يعني خطراتي كه به: دريايي خطرات. 1

مواردي مثل غرق شدن، بر گل نشستن و واژگون شدن كشتي در تحت اين عنوان قرار 
  .گيرد مي
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هاي دريايي مواجه گرديدند، به فكر  ، غرق شدن كشتي، طوفان و راهزنيگوناگون مانند
ت ها و دستاوردهاي خود افتادند و به همين دليل قوانين و مقررا حلي براي حفظ سرمايه راه

مرور تكامل يافت و توسط  ونقل دريايي بود به ها مربوط به حمل خاص و گوناگون كه همه آن
. ي يا وام دريايي اشاره كردنتوان به قوانين زبان همگا له ميها استفاده شد، از آن جم ملت

كنند كه مقررات ويژه كنوانسيون  اند، تأكيد مي كشورهايي كه هنوز كنوانسيون را امضا نكرده
ها تعهدآور نيست؛  شده است، براي آن هاي مجمع عمومي وضع قطعنامه و اصولي كه توسط

الاجرايي آن و يا تبديل قواعد مزبور  است و تا زمان لازم الاجرا نشده زيرا كنوانسيون هنوز لازم
كشورهاي مذكور معتقدند كه . باشند ها نمي المللي، ملزم به رعايت آن به حقوق عرفي بين
تي موجود است؛ گرچه از مقررات كنوانسيون متفاوت نّها مطابق با رژيم س قوانين يكجانبهء آن

هاي استفاده  رداري از معادن اعماق درياها يكي از آزاديب ها بهره بدين لحاظ ازنظر آن. هستند
برداري از معادن اعماق درياها جزء  ثابت كردن خلاف اينكه بهره. از درياي آزاد است

شايد مشكل باشد و مباحث زيادي در اين زمينه وجود داشته  هاي درياي آزاد نيست، آزادي
اند  طور ضمني گفته اكننده كنوانسيون بهشده توسط كشورهاي امض قوانين يكجانبهء وضع. است

گردد؛ ليكن حتي اگر فرض كنيم كه مطلب  هاي درياي آزاد تلقي مي كه اين امر جزء آزادي
، آزادي مزبور )هاي درياي آزاد است برداري مزبور جزء آزادي يعني بهره(فوق درست باشد 

. د اقدام به اعمال آن نمايدتوانن تنهايي نمي چيزي است كه كشورها به 9304طبق كنوانسيون 
ي است كه بدون ترديد به هدف عمده كنوانسيون در اين زمينه، جلوگيري از حالت آزادي كلّ

ها، حتي اگر امضاكننده  گذاري يكجانبهء دولت شود و قانون نفع كشورهاي صنعتي جهان مي
ه ممتازي از آن است؛ زيرا باعث به وجود آمدن گرو كنوانسيون نباشند، آشكارا مغاير با

به لحاظ (ها  گردد كه از كشورهاي پيشرفته و اتباع آن برداري كنندگان اعماق درياها مي بهره
كشورهايي كه  گذاري به همين ترتيب قانون. شود تشكيل مي) داشتن دانش فني و سرمايه لازم

است؛ ولي منظور اعطاي نوعي امتياز ويژه به اتباع خويش  امضاكننده كنوانسيون هستند نيز به
اند كه جوازهاي صادره توسط برخي كشورهاي ديگر را  براي حفاظت از اين امتياز قبول كرده

ز لحاظ ادعاهاي متعارض پيش برداري از اعماق به رسميت بشناسند تا اشكالي ا جهت بهره
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 كند كه گر تعهد مي ونقل دريايي، قراردادي است كه بر اساس آن بيمه قرارداد بيمه حمل. نيايد
شده باشد با  خسارات وارد به كالاي مورد بيمه را كه در جريان حمل بر اثر حوادث دريا حادث

گر  بايد به اين واقعيت توجه كرد كه تعهد بيمه. نامه جبران كند توجه به شرايط و استثنائات بيمه
خسارت ناشي از  در جبران خسارت وارد صرفاً مربوط به مواردي است كه تلف كالا و يا

ونقل دريايي، از ديدگاه  قرارداد بيمه ازجمله حمل .رات دريا و يا حوادث وسيله نقليه باشدخط
قراردادها است ولي افزون بر آن، اين ة حقوقي، قراردادي متكي بر اصول حقوقي حاكم بر هم

قرارداد از لحاظ تكليف طرفين در مقابل هم، ضمانت اجراي عدم انجام اين تكاليف و اثر 
ها را در  قواعد عمومي حاكم بر ساير قراردادها متفاوت است و علت اين تفاوت ها، با آن

. وجو كرد توان جست ها مي طبيعت خاص قراردادهاي بيمه ازجمله اصول و ماهيت حقوقي آن
دهد، اقدام به تعيين حق بيمه  گذار راجع به موضوع بيمه به او مي گر بر اثر اطلاعاتي كه بيمه بيمه
گر قرار  سن نيت، تمام اطلاعات را در اختيار بيمهنهايت ح گذار با ابراين اگر بيمهنمايد؛ بن مي

كه ضمانت اجراي چنين  ، درحاليشود ا اظهارات خلاف واقع نمايد، قرارداد باطل مييندهد و 
برخلاف عرف حاكم بر . عملي در قواعد عمومي قراردادها، ايجاد حق فسخ براي متضرر است

در بيمه  ،)قانون بيمه 8بند ماده (. گذار آن مشخص و معين باشد كه بايد نام بيمه ساير انواع بيمه
وانتقال  كه در طول حمل ممكن است كالا چندين بار مورد نقل ونقل دريايي به دليل آن حمل

ونقل دريايي  بيمه حمل )قانون بيمه 9ماده ( صورت حامل منعقد گردد تواند به قرار گيرد، مي
  .نفع شخص ثالث است كه آثاري را به دنبال دارد نوعي تعهد به

  گيري نتيجه 
ونقل در  المللي در خصوص مسئوليت متصديان حمل هاي بين ملاحظه شد كه در كنوانسيون

قبال خسارات وارده به كالاها و تأخير در تحويل آن از اصل جبران كامل خسارت تبعيت نشده 
ها به  سقف غرامت در يكي از كنوانسيون. تاست و مسئوليت وي محدود به مبلغ معيني اس

اين واحد . شده است بيني واحد شمارش پيش 17ازاي هر كيلوگرم وزن غيرخالص كالا 
شمارش عبارت است از حق برداشت مخصوص كه با توجه به فرمولي كه در خود مقررات 

ل نيز خسارت ناشي از تأخير در تحوي. محاسبه و پرداخت است شده است قابل بيني پيش

هاي دريايي مواجه گرديدند، به فكر  ، غرق شدن كشتي، طوفان و راهزنيگوناگون مانند
ت ها و دستاوردهاي خود افتادند و به همين دليل قوانين و مقررا حلي براي حفظ سرمايه راه

مرور تكامل يافت و توسط  ونقل دريايي بود به ها مربوط به حمل خاص و گوناگون كه همه آن
. ي يا وام دريايي اشاره كردنتوان به قوانين زبان همگا له ميها استفاده شد، از آن جم ملت

كنند كه مقررات ويژه كنوانسيون  اند، تأكيد مي كشورهايي كه هنوز كنوانسيون را امضا نكرده
ها تعهدآور نيست؛  شده است، براي آن هاي مجمع عمومي وضع قطعنامه و اصولي كه توسط
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شايد مشكل باشد و مباحث زيادي در اين زمينه وجود داشته  هاي درياي آزاد نيست، آزادي
اند  طور ضمني گفته اكننده كنوانسيون بهشده توسط كشورهاي امض قوانين يكجانبهء وضع. است

گردد؛ ليكن حتي اگر فرض كنيم كه مطلب  هاي درياي آزاد تلقي مي كه اين امر جزء آزادي
، آزادي مزبور )هاي درياي آزاد است برداري مزبور جزء آزادي يعني بهره(فوق درست باشد 

. د اقدام به اعمال آن نمايدتوانن تنهايي نمي چيزي است كه كشورها به 9304طبق كنوانسيون 
ي است كه بدون ترديد به هدف عمده كنوانسيون در اين زمينه، جلوگيري از حالت آزادي كلّ

ها، حتي اگر امضاكننده  گذاري يكجانبهء دولت شود و قانون نفع كشورهاي صنعتي جهان مي
ه ممتازي از آن است؛ زيرا باعث به وجود آمدن گرو كنوانسيون نباشند، آشكارا مغاير با

به لحاظ (ها  گردد كه از كشورهاي پيشرفته و اتباع آن برداري كنندگان اعماق درياها مي بهره
كشورهايي كه  گذاري به همين ترتيب قانون. شود تشكيل مي) داشتن دانش فني و سرمايه لازم
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در ) قواعد لاهه و(كه قانون دريايي  وضوح تابع معاهده هامبورگ قرارگرفته است، درحالي به
ونقل دريايي  ها و حمل اين زمينه ساكت است، البته با توجه به وضعيت فني حاكم بر كشتي

اين سكوت قابل توجيه بوده است، اما ) سال قبل 87قريب به (درزمان وضع قانون دريايي 
با توجه به تغييرات صورت گرفته در امر كشتيراني و ايجاد خطوط منظم ديگر سكوت  امروزه

ونقل مسئول زيان ناشي از  متصدي حمل: قواعد هامبورگ 5ماده  1مطابق بند  .جايز نيست
همين ماده تأخير در تحويل وقتي مصداق پيدا  2بند  تأخير در تحويل كالا است و مطابق

كه در قرارداد صريحاً توافق شده يا در غير اين صورت در زماني  كند كه در مدت مي
واحوال موجود  ونقل جدي با توجه به شرايط و اوضاع زماني كه براي يك متصدي حمل مدت

ونقل دريايي تحويل  شده در قرارداد حمل بيني شود، كالا در بندر تخليه پيش در نظر گرفته مي
 نده به لحاظ تأخير در تحويل اعم از مادي، معنوي وبنابراين كسر دارايي گير. داده نشده باشد

تعيين ) 23ماده  1بند (ونقل است و شرط خلاف آن باطل است  اقتصادي به عهده متصدي حمل
واحوال  مدت برحسب توافق صريح قراردادي و در غير اين صورت با توجه به شرايط و اوضاع

ت بنادر، نوع كالا، سرعت كشتي، حاكم بر مورد، طول مسير، شرايط عبور، وضعيت تجهيزا
روز پس از انقضاي  60 كالا كه درصورتي. گيرد مي صورت رهغي چگونگي اعلام ارسال كالا و

كالا مفقودشده تلقي شده و صاحب كالا در اين  5ماده  3نشود مطابق بند  مهلت تحويل
الت كالا ولي اگر در اين ح 1صورت محق به دريافت غرامت همچون حالت تلف واقعي است 

را دارد؟ معاهده در پاسخ  نظر از غرامت افت شود، آيا صاحب كالا حق دريافت كالا و صرفي
در زيرساخت فيزيكي بنادر بايستي كه علاوه بر آمادگي لازم براي .به اين سئوال ساكت است

ها با  جايي محموله دريافت، ارسال و جابه دسترسي به عوامل حمل دريايي، همچنين آمادگي
يز بايد استفاده مؤثر از حيث نچارچوب مقررات بنادر . هاي متعارف نيز وجود داشته باشد ينههز

 گيري توسط كاركنان را در سطوح آلات را ارتقاء داده، تصميم هاي زيرساخت و ماشين هزينه
هاي آتي قادر  گذاري ريزي جهت سرمايه مربوطه تشويق كرده و ذينفعان بندر را براي برنامه

تر  گذاران نبايد فقط روي حجم بيشتر كالا يا بزرگ دولتي سياست در نوسازي بنادر. سازد
تر كردن عمق بندر متمركز شوند بلكه بايد به  عميق هاي موردپذيرش و شدن ابعاد كشتي
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. هاي حقوقي پاسخ گوي نيازهاي بازار آينده را مدنظر قرار دهند فناوري و خدمات جديد رژيم
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بطور كلي بيمه .شود هاي بيمه محقق مي گري در معناي خاص، از طريق شركت تجاري بيمه
يمه كرايه حمل و بيمه بيمه كالا، ب )آلات بدنه و ماشين(دريايي دربردارنده بيمه كشتي 

  .بيمه كشتي طبع دوگانه دارد. مسووليت مدني ناشي از تصادم است
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ونقل  هاي متصدي حمل تعهدات و مسئوليت"* ياري* مثمي and, صرافحسين سيمايي . 1

و  هاي بروكسل دريايي در كنوانسيون روتردام؛ مطالعه تطبيقي با قانون دريايي ايران، كنوانسيون
   "هامبورگ

هاي  وري كل عوامل توليد شركت و تحليل بهره گيري اندازه" etal, اسفنديار, جهانگرد. 2
 1گذاري پيشرفت اقتصادي  سياست ".ونقل دريايي ايران حمل

 ".زيست الملل محيط مفاهيم آلودگي و خسارت در حقوق بين تحليل" etal, خلعتبري .3
   زيست فصلنامه علوم و تكنولوژي محيط

ونقل  گذاري در توسعه بيمه قراردادهاي حمل هاي سرمايه فرصت". مالكي زاده كامبيز. 4
  اي اي و فرا منطقه دريايي بنادر، با توجه به نقش رقابت منطقه

 
  
  
  
  
  
  
  
  
  


