
و  یشهرخسارات تصادفات درون زانیو م یافتگیسطوح توسعه نیرابطه ب

 رانیا یهادر استان یشهربرون

 2موسی واعظی 1ابوالفضل قنبری،

 131 تا 101 صفحه از

 چكيده

 یهادر استان یشهرو درون یشهرتصادفات برون زانیبا م یافتگیتوسعه نیرابطه ب یپژوهش حاضر به بررس

 یشاخص، از روش آنتروپ 31 یدهوزن یاست و برا یلیتحل-یفیپرداخته است. روش پژوهش، توص رانیا

در پنج  یاخوشه لیحلشده است و با روش تاستفاده  سیاز روش تاپس یافتگیمحاسبه توسعه یشانون و برا

و تعداد مصدومان و  یافتگیتوسعه نیدهندة رابطه معکوس بنشان ج،یشده است. نتا یبندخوشه رتبه

 ،(۳۷3�0،)  بیبا ضر بیبه ترت یاصفهان و خراسان رضوتهران،  یهاکه استان یاگونهباختگان است. بهجان

نفر، مصدوم و  21۳1۳2و  300۷02، 3۷۳۳23بودن  دارابا  بیترتو به نیترافتهیتوسعه ،(30۷�0) و( 3۳۳�0)

سطح از  نیا نیعدم توازن ب جةیدر نت یارابطه نیچن رسد،یتلفات را دارند. به نظر م نیشتریب یمتوف

تعادل و توازن  یاست که در صورت برقرار رانیا افتهیتوسعه یهادر استان هینقل لیو تعداد وسا یافتگیتوسعه

 خواهد بود. میرابطه مستق نیها ااستان نیدر ا هینقل لیو تعداد وسا یافتگیتوسعه تیوضع نیب

  .رانیا س،یشانون، تاپس یآنتروپ ،یشهرو برون یشهرتصادفات درون ها:واژه کليد
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 مسئله بيان

شوند که ونقل محسوب میهای حملترین معضلات شبکهتصادفات رانندگی از اساسی

های ، تصادفات راهنیبنیدراومیر و صدمات شدید جانی و مالی هستند. عامل اصلی مرگ

شود، زیرا در این محورها نسبت به شهری سبب ایجاد خسارات شدیدتری میبرون

ها چنین امکانات و زیرساختنقلیه بسیار بالا و همشهری سرعت وسایل محورهای درون

(. 2010و همکاران،  1آورد )یانیسمراتب شدیدتری به وجود میکمتر است و صدمات به

توسعه در مقایسه با کشورهای شدت و تعداد این صدمات در کشورهای درحال

های ژوهش(. پ30: 13۳0یافته، چندین مرتبه بالاتر است )زاهدی و همکاران، توسعه

( و نرخ 201۳دهد که نرخ تصادفات در ایران حدود بیست برابر )یونیسف، اخیر نشان می

نفر به ازای  20 -( میانگین جهانی 2001و همکاران،  2ومیر بیش از دو برابر )باهلامرگ

های است. از طرفی برآوردهای آماری حاکی است که در ایران هزینه -نفر 100000هر 

( تولید ناخالص داخلی است؛ این %۷میر و صدمات ناشی از تصادفات )واقتصادی مرگ

ها هزینه تصادفات رقم در مقایسه با سایر کشورهای دارای درآمد متوسط که در آن

بالا است. در ایران افزایش  دهد،( از تولید ناخالص داخلی را تشکیل می%0�1حدود )

های ها و راهو عدم توسعه جاده طرفکیازتولید خودرو و افزایش تقاضا برای سفر 

های مدیریتی و فرهنگی یی و عدم توجه به شاخصربنایزارتباطی و عوامل زیرساختی و 

 (.1113و همکاران،  3بلوراست )رانندگی شده  سبب افزایش نرخ تصادفات

ای، لازم است که اطلاعات افزایش ایمنی راه و کاهش شدت تصادفات جاده منظوربه

در اختیار  راههای مختلف ه عوامل تأثیرگذار بر تصادفات در همه بخشکاملی از هم

علاوه بر عوامل انسانی و خودرو، عوامل ترافیکی و راه و یا به عبارتی عوامل  باشد.

چنین مدیریتی و فرهنگی، عوامل مکانی و کاربرهای مجاور و هم ی،رساختیز زیربنایی و

بنابراین، بررسی تحلیلی رکوردهای ؛ داشته باشندتوانند نقش مؤثری بر تصادفات می

ی در کاهش شدت تصادفات و توجهقابلتواند سهم تصادفات و کشف عوامل مؤثر می

چنین در (. هم200۳، ۳شهری داشته باشد )یامادا و تیلهای برونبهبود ایمنی راه

                                                                                                                   
1- Yannis 

2- Bhalla 

3- Blower 
4- Yamada & Thill 



 
 

 
 

 666 ...یشهرو برون یشهرخسارات تصادفات درون زانیو م یافتگیسطوح توسعه نیرابطه ب

این  کهیرطوبهای بسیار زیاد است، های ناشی از حوادث جادهشرایط کنونی هزینه

 ( میلیون یورو است )وزارت راه و شهرسازی،1۳0ها برای اتحادیه اروپا سالانه )هزینه

( میلیارد دلار 12�0ها در کشور چین معادل )این هزینه 1111(. طی سال 2۳: 13۳0

( تولید ناخالص %1�1( میلیون دلار ))۷۳0در بنگلادش ) 2000برآورد شده و در سال 

ومیر و چنین حوادث رانندگی علت اصلی مرگ(. هم2003، 1داخلی( است )سیلکوک

خصوص توسعه است و از علل عمده تلفات انسانی، بهصدمات جدی در کشورهای درحال

 کی ،2001آید. طبق گزارش سازمان بهداشت جهانی در سال جوانان به شمار می

ای کشته و حدود بیست الی پنجاه تصادفات جاده اثر برنفر  هزار صدیو س ونیلیم

بار روحی و ها، آثار زیانها و بازماندهاند که برای خانوادهمیلیون نفر زخمی یا معلول شده

(. از طرفی هر انسان 2: 13۳1 اقتصادی بر جای گذاشته است )بریری و اسماعیلی،

( هزار نفر از 23بیش از )فرد و غیرقابل جایگزین است و پذیرفته نیست که منحصربه

و  پور معلم( هزار نفر مصدوم شوند )۷00اثر تصادف کشته و بیش از ) بر هرسالهایرانیان 

( تصادفات ناشی %3۳دهد که )های اخیر در ایران نشان می(. پژوهش12: 1310قربانی،

ز ای است. بر اساس آمار منتشرشده اومیرهای غیرطبیعی به علت تصادفات جادهاز مرگ

اثر تصادفات رانندگی در کشور ایران،  ( هزار نفر بر230سازمان پزشک قانونی بیش از )

( هزار نفر 222)بر بالغاند و طی این مدت شدهکشته 13۳1تا پایان سال  13۷1از سال 

بنابراین،  ؛(13۳1اند )پزشکی قانونی کشور، نیز بر اثر تصادفات رانندگی مصدوم شده

ناپذیر کاهش این تصادفات و مشکلات ناشی از آن، ضرورتی اجتناب حلی براییافتن راه

شهری فقره تصادف در محورهای برون 103000 بربالغ 13۳1شود. در سال تلقی می

چنین، از تصادف در روز بوده است. هم ۳11داده که دارای نرخ متوسط کل کشور رخ

جان خود را در  نفر 1۳000ة تصادفات رانندگی در این سال، شدکشته 23000بین 

کشته ناشی از  3۳اند. این مسئله بیانگر نرخ متوسط دادهشهری ازدستمحورهای برون

( تصادفات %1�1شهری در هر روز و نیز منجر شدن )تصادفات محورهای برون

ای در ایران هر ها است. تلفات جادهشهری در راستای از دست رفتن جان انسانبرون

 طوربه هرسالنفر و در  2110 هرماهشود، این یعنی در ساعت سه نفر تخمین زده می

روند، ای از بین میها در اثر تصادف جادهنفر از ایرانیان در جاده 30000 بربالغمتوسط 

                                                                                                                   
1- Silcock 
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ی، بیطور تقربهی است، زیرا مرگ ناشی از تصادفات طی یک سال ادهندهتکاناین آمار 

کند اما چون این حوادث، ناگهانی نیستند چندان با تلفات انسانی زلزله بم برابری می

، در کشوری مانند انگلستان شش برابر بودن تعداد وسایل نقلیه باوجودمشهود نیست. 

های مالی تصادفات ای دارد، از این گذشته خسارتبار کمتر از ایران تلفات جاده 32

(. 1۳: 1312( میلیارد دلار است )مشکینی و همکاران، ۳) بربالغای در ایران سالانه جاده

های آموزش رانندگی و اعطاء گواهینامه شیوه معتقدند کهو همکاران  1چنانچه کینگهام

ای دارد )کینگهام و ث جادهیک روش مدیریتی، تأثیر زیادی بر وقوع حواد عنوانبه

های ، قرصموادمخدرمصرف  (. بر اساس نظرات جرده و همکاران،200۳همکاران، 

ای را به چندین تواند تصادفات جادهگردان، الکل و فرهنگ نامناسب رانندگی، میروان

چنین عوامل مدیریتی تأثیرگذار بر (. هم2011و همکاران،  2برابر افزایش دهد )جیجرد

، علائمهایی آموزشی، نصب تصادفات در جاده در ارتباط با عملکرد پلیس و شیوه روند

کیفیت آسفالت و عوامل زیرساختی و زیر بنایی است. عوامل طبیعی و محیطی مانند 

ای دارد )کی و بارش برف و باران، یخبندان و مه هم تأثیر زیادی در وقوع تصادفات جاده

 (.2001، 3سیموند

آید و می حساببههای زیربنایی در اقتصاد هر کشور تباطات از بخشونقل و ارحمل

شود. یافتگی کشورها محسوب میهای توسعهیکی از شاخص عنوانبهاین پدیده امروزه 

ی پابهنیازمند رشدی هستند که تا پا وضوحبهونقل در سراسر جهان های حملسیاست

، زادهوهابکیفیت زندگی را حفظ کنند )تمایل فزاینده برای جابجایی، توسعه یابند و 

های اجتماعی و اقتصادی است که امروزه تصادفات و هزینه (. این در حالی13: 13۳۷

ترین مشکلی است فیزیکی و روانی آن بر افراد جامعه اساسی بارانیزناشی از آن و آثار 

در  ژهیوبهکه متخصصان این حوزه را به چالش طلبیده است. آمار تصادف رانندگی 

های متخصصان که با توسعه در حال افزایش است، بر اساس پژوهشکشورهای در حال

همکاری بانک جهانی، دانشگاه آکسفورد و سازمان بهداشت جهانی انجام گرفت، وضعیت 

تر از کشورهای تر و پیچیدهتوسعه بسیار بغرنجتصادفات در کشورهای در حال

ای در کشورهای با درآمد کم و ( از کل تلفات جاده%۳0) کهینحوبهیافته است، توسعه

                                                                                                                   
1- Kingham 

2- Gjerde 
3- Keay & Simmonds 



 
 

 
 

 669 ...یشهرو برون یشهرخسارات تصادفات درون زانیو م یافتگیسطوح توسعه نیرابطه ب

های اخیر (. بررسی2012و همکاران،  1یافتگی پایین است )سیدیکومتوسط و توسعه

ونقل، نرخ مؤید این موضوع است که در کشور ایران نیز یکی از معضلات صنعت حمل

ی مادی، روانی و هااثر آن خسارت ومیر ناشی از آن است که بربالای تصادفات و مرگ

یافتگی شود و با توجه به توسعهها و دولت تحمیل میی بر خانوادهتوجهقابلاجتماعی 

نماید های کشور ضروری میچنین ناموزون بودن این توسعه در استانپایین ایران و هم

چنین میزان تصادفات های کشور ایران و همیافتگی استانکه رابطه بین توسعه

 منظوربهها بررسی شود و راهکارهای مؤثری فاق افتاده در این استانشهری اتبرون

است که  جلوگیری از خسارت تصادفات به اجرا گذارده شود. این در حالی

گوی نیازهای پاسخ وجهچیهبهدر این زمینه  گرفتهانجام هایها و پژوهشگذاریسرمایه

ونقل و در بخش حمل شدهارائه بنابراین، با توجه به آمار و اطلاعات؛ موجود نیست

چنین علل و عوامل مختلف بروز این موضوع و هم شهری و اهمیتتصادفات برون

آیا میان سطوح »تصادفات این پژوهش کوشیده است به این پرسش پاسخ دهد که 

 «ها ارتباطی وجود دارد؟شهری آنهای ایران و میزان تصادفات برونیافتگی استانتوسعه

 وهشپيشينه پژ

ة تصادفات و عوامل مؤثر بر آن در نیدرزمهای متعددی طی چند دهة گذشته پژوهش

( به 1شماره ) چنین در ایران صورت گرفته است که در جدولسطح جهان و هم

 است. شدهاشاره گرفتهانجامهای ای از پژوهشخلاصه

 ی از پيشينه پژوهشاخلاصه(: ۱جدول شماره )

 هاشنهاديپنتایج و  سال عنوان مطلب نویسنده ردیف

 شهابی ۱
خیز شناسایی نقاط حادثه

 GISها با و تحلیل آن
1310 

 عنوانبهشرایط هوای آفتابی  خصوصبهعامل اقلیمی 

 .شده استای شناختهمؤثرترین عامل در تصادفات جاده

 محمدی ۲

بررسی عوامل اقتصادی 

مؤثر بر روی تصادفات 

 ای در ایرانجاده

1310 

ای در مراحل اولیه رشد اقتصادی تلفات جادهمیزان 

کند و در مراحل بعدی رشد اقتصادی افزایش پیدا می

 یابد.کاهش می

 یعقوبی ۳
بررسی نقش عوامل انسانی 

 در بروز تصادفات در ایران
13۳1 

چهار عامل انسانی، جاده، وسیله نقلیه و محیط، مؤثر 

 یرویناست که در بین این عوامل عامل  شدهشناخته

درصد تصادفات مسئول  10تا  10ی در انسان

                                                                                                                   
1- Siddiqui 
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 هاشنهاديپنتایج و  سال عنوان مطلب نویسنده ردیف

 .شده استشناخته

۴ 

رحمانی 

و  روزجاهیف

 همکاران

شناختی علل بررسی جامعه

 ایتصادفات جاده
13۳0 

 سن، تحصیلات، رانندگی یک کنش اجتماعی است.

رضایت شغلی و  تقدیرگرایی، نظام هنجاری، خردورزی،

تصادفات تأثیرگذار نامه بر میزان شیوه گرفتن گواهی

 .است

 میرزاده ۵

ارائه مدلی برای تعیین 

ها و شاخص ایمنی راه

پارامترهای مؤثر بر 

 ایتصادفات جاده

13۳3 

ای ایران با افزایش حجم ترافیک میزان تصادفات جاده

های تجاری و مسکونی در گیری کاربریشود. شکل زیاد

بیشتر شدت ای را بهحاشیه راه، شدت تصادفات جاده

( وسایل نقلیه سنگین خطر %10کند. افزایش )می

 .کند( بیشتر می10تصادفات را )

 اردوغان ۶

تحلیل فضایی ناامنی 

های ای میان استانجاده

مختلف ترکیه با استفاده از 
GIS 

2001 

ای در ترکیه دارای الگوی تصادفی خاصی تصادفات جاده

ارتباطی  هایها در جادهنیست؛ زیرا توزیع فضایی آن

ها ازجمله استانبول، آنکارا و آنتالیا بیشتر بعضی از استان

 .است

۷ 

هیزال 

هانیس و 

 الیانا

وتحلیل بررسی و تجزیه

ای و سامانه تصادفات جاده

 ای در مالزیپایگاه داده

2001 

تصادفات در مالزی نسبت به چند سال گذشته افزایش 

 بر  بالغ

بودن پایگاه  و در دسترس مورد داشته است 1000

ها را برای درک الگوی علت تصادفات ضروری جامع داده

 دانند.می

 بوفوس ۸
بررسی عوامل مؤثر بر 

 ی در استرالیااجادهتلفات 
200۳ 

های پیچیده، محدودیت سرعت جاده، وجود تقاطع

عنوان خطای راننده، سرعت و بستن کمربند ایمنی به

ای جاده شده برای تلفاتبینیعوامل مستقل پیش

 باشند.می

 کلارک ۹

بررسی عوامل مؤثر بر 

تصادفات در رانندگان 

 ساله. 20تا  1۷جوان 

2001 

ی با افزایش تجربه راننده هاتقاطعمیزان تصادفات در 

یابد. تصادفات با مصرف بهبودیافته و روندی نزولی می

تری از مشروبات الکلی و روشن نبودن خیابان نرخ پایین

 .دهدنشان میپیشرفت را 

 شانکار ۱۱

بررسی رابطه بین تعداد 

تصادفات و عواملی 

 محیطی

2000 

بیشترین میزان ریزش باران، تعداد روزهای بارانی و 

بیشترین تعداد بارش روزانه برف نقش مهمی را در وقوع 

 کند.تصادفات رانندگی بازی می

 .1311منبع: نگارندگان، 
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 مبانی نظری پژوهش

های آسیب ،1۳11ای در سال از زمان ثبت اولین موارد فوت ناشی از تصادفات جاده

توسعه خصوص در کشورهای درحالونقل در سراسر جهان بهتصادفات مربوط به حمل

ده است. میزان مرگ در هر  گرفتهنام« قرن آسیب»قرن بیستم  مانده است.رایج باقی

( و در کشورهای 1�۷یافته )و توسعه وسیله نقلیه در کشورهای پردرآمد هزار

، همچنان کاهش 1110یافته از سال ( است. کشورهای توسعه00توسعه بیش از )درحال

ها در دهندة تلاش زیاد آننشان که کنندای را تجربه میمیزان صدمات رانندگی جاده

های شناسایی عوامل مؤثر و اجرای صحیح اقدامات پیشگیرانه مؤثر است اما در کشور

بر میزان تصادفات و  روزروزبهتوسعه این اقدامات ناکافی بوده و به همین خاطر درحال

: 13۳۳شود )حاجی حسینلو و ابراهیمی سرشت، های ناشی از آن افزوده میخسارت

یافته روند نزولی های گذشته نرخ تصادفات در کشورهای توسعه(. در طی سال2۳0

شرفته صنعتی در خلال سی سال گذشته یک کاهش داشته است، یعنی در کشورهای پی

که سطوح عبور و است، درحالی شدهتجربهدر مجروحان رانندگی  1به  10از نرخ حدود 

توسعه افزایش زیادی را در تلفات و جراحات است اما کشورهای درحال یافتهافزایشمرور 

تا از  32نه کشورها تنها گواست که این و این در حالی اند،ناشی از تصادفات تجربه کرده

ای در های مربوط به تصادفات جادهوسایل نقلیه موتوری را در اختیاردارند. در پژوهش

ای در بسیاری از ( تصادفات جاده1است که:  شدهثابتتوسعه کشورهای در حال

از  که ومیر در محدوده سنی افرادی است،توسعه دومین عامل مرگکشورهای درحال

رفته درنتیجه ( ارزش اقتصادی ازدست2آیند؛ حساب میجهت اقتصادی فعال به

( 3ای معمول در محدوده یک تا دو درصد تولید ناخالص ملی است و تصادفات جاده

موجود و طی شده در کشورهای « وسیله نقلیه، کیلومتر»ی ازانسبت تصادفات به 

یافته است بسیاری از کشورهای توسعه ،]برابر 10تا  10[توسعه چندین برابر درحال

 (.20: 13۳۷)سلیمانی،

شود که ناپذیر فرض شده است و تصور میای از دیرباز اجتنابتصادفات جاده

شوند. در بیشتر کشورهای بینی ایجاد میپیشدرنتیجه اتفاقات غیر تصادفی و غیرقابل

خصوص اصد تشخیصی بههای خوب در مورد تصادفات برای مقتوسعه کمبود دادهدرحال

در مورد انواع و علل تصادفات محسوس است. برخی از محققان عدم توجه کافی به 



 
 

 
     

661 
 (1311بیستم، زمستان  پژوهشنامه جغرافیای انتظامی )سال پنجم، شماره

های در دسترس وجود، دادهاند. بااینهای دقیق تصادفات را موردانتقاد قرار دادهگزارش

عنوان علت دیگر از جاده را به کنندگاناستفادههای مختلف ترافیک و تعامل بین حالت

(. در بیشتر کشورهای 2011، 1کنند )مورگان و مانرینگتصادفات معرفی میاصلی 

آن از  جایبهطورکلی است و به شدهگرفتهآهن نادیده توسعه اهمیت راهدرحال

ای، بار ترافیکی سنگینی ی جادههاسامانهشود، درنتیجه ای استفاده میونقل جادهحمل

الا رفتن نرخ تصادفات در کشورهای شوند که این امر خود باعث برا متحمل می

شود ناپذیر اجتماعی و روانی در این کشورها میتوسعه و خسارات مالی و جبراندرحال

ها اغلب برای اهداف تحمل ترافیک خودرویی، خیابان رازیغبه. 2(2011)وانگ و وانگ، 

د کم ونقل و ایفاء نقش خوشود و کارایی آن برای حملعمومی متعددی استفاده می

های آسفالت های غیر آسفالت نیستند بلکه شامل جادههای بد، لزوماً جادهجاده شود.می

های دارای طراحی های کارآمد سرعت، و بزرگراهبا نگهداری ضعیف، بدون محدودیت

، در افزایش تصادفات و خسارات ناشی از آن، نباید از نیبنیدراشوند. ضعیف نیز می

های آموزش رانندگی و اعطاء گواهینامه و یتی از قبیل شیوههای مدیرضعف در شیوه

چنین عدم رعایت موارد فرهنگی و فرهنگ نامناسب رانندگی و عملکرد پلیس هم

میلیون  (1�2) شود که حدودتخمین زده می(. 2011، 3پوشی کرد )کورتین و بیباچشم

در  توسعهدرحالو کشورهای  دهدمیدر سال در سراسر جهان رخ  ایجادهتلفات جانی 

دهند. جنوب شرق آسیا دارای به خود اختصاص می تعداد رااز این ( %۳0)حدود 

بالاترین میزان تلفات ناشی از  کهدرحالیای جهان است بالاترین میزان تلفات جاده

. ]نفر جمعیت 100000در هر  3�2۳[ای متعلق به آفریقا است صدمات رانندگی جاده

میزان تلفات  2020رود تا سال است. انتظار می (11)این میزان برای اروپا  ،در مقایسه

افزایش یابد. تا آن زمان، صدمات ( %۳0)ای در جهان ناشی از صدمات رانندگی جاده

 رتبه سوم را در میان علل معلولیت افراد در زندگی خواهد داشت ،ایرانندگی جاده

ها بسیار ها و ملتای به خانوادهه تصادفات جادههزین(. ۳: 1310 و همکاران، باورقیصد)

درصد از  دوتا  یکزیاد است. این هزینه برای کشورهای با درآمد پایین و متوسط بین 

دریافت شده توسط این کشورها  هایکمکبیش از کل  ،است هاآنتولید ناخالص ملی 

                                                                                                                   
1- Morgan & Mannering 

2- Wang 
3- Curtin & Biba 



 
 

 
 

 661 ...یشهرو برون یشهرخسارات تصادفات درون زانیو م یافتگیسطوح توسعه نیرابطه ب

ای فات رانندگی جادهسال اکثر )بیش از نیمی( تل ۳۳-10. افراد با سن است برای توسعه

دهند. این از تلفات جانی را مردان تشکیل می (%۷3)دهند و را به خود اختصاص می

های عمر برای تولید درآمد است، دهنده بهترین سالنسبت سنی و جنسیتی نشان

مالی نیز با مشکلاتی مواجه  ازلحاظشده در تصادفات های افراد فوتبنابراین خانواده

 )رصافی و همکاران، شودباعث کاهش استاندارد زندگی می موضوع اینو  شوندمی

13۳۳ :3۳.) 

 عوامل مؤثر در تصادفات

عنوان یک قاعده کلی سه عامل مهم در حوادث رانندگی عوامل مؤثر در تصادفات: به

 اند از: انسان، وسیله نقلیه، راه و محیط.نقش اساسی دارند که عبارت

 ( از کلیه تصادفات رانندگی،%10نشان داده در ) مطالعات :عامل انسان -۱

یابد، شناخت هر چه بنابراین، آنچه اهمیت بیشتری می های انسان دخیل است؛اشتباه

گیرد و یم دربری از عوامل را توجهقابلة خود مجموعة نوببهبیشتر عامل انسان است که 

کند. در مورد افراد یک ی را مطرح میتأملقابلهای سنی مختلف موضوعات در گروه

های جامعه، مؤثرترین راه پیشگیری از تصادفات، اصلاح رفتارهای پرخطر و مهارت

سازی های آموزشی و فرهنگی و فرهنگرانندگی افراد از طریق آموزش و اجرای برنامه

آیند فر آموزش، زمینة در (.2012و همکاران،  1تئوفیلاتوساست )مناسب برای رانندگی 

های طی سال درازمدتکه باید در  کندای را ایجاب میای گستردهیادگیری دامنه

های گیرند و این روند از وضعیتیاد می جیتدربهمتمادی صورت بگیرد، زیرا کودکان 

 مسائلها نوبت به شود و با رشد کودکان و یادگیری عمقی آنترافیکی ساده آغاز می

به این معنا که  نیز باید اصلاح شود سالانبزرگین، نگرش رسد؛ علاوه بر اپیچیده می

ها القاء های کودکان نیز به آنترافیکی، محدودیت مسائلضمن افزایش آگاهی آنان از 

 (.۳۳: 13۳۷زاده، شود )وهاب

افتد که تصادفی فقط دارای یک علت اتفاق می ندرتبه :عامل وسيله نقليه -۲

گانه عبور و مرور یعنی وسیله، راه و انسان، واسط باشد؛ زیرا هر یک از عناصر سه

تواند وضعیتی را ایجاد کند که با ترکیب آن اوضاع و سایر عوامل، علت اصلی آن می

                                                                                                                   
1- Theofilatos 



 
 

 
     

661 
 (1311بیستم، زمستان  پژوهشنامه جغرافیای انتظامی )سال پنجم، شماره

گری تفاوت در ایجاد تصادف با دی ادشدهتصادف شکل گیرد. سهم هر یک از عناصر ی

نقلیه در بروز  لهیوسآمارهای موجود، سهم  بر اساستوان گفت که ی میطورکلبهدارد و 

یا  عمده با عنوان نقص فنی همراه است اعم از اینکه حادث باشد طوربهحوادث که 

تواند در بروز تصادف مستمر از سهم راننده و جاده کمتر است. از انواع نواقصی که می

 نقلیه وسایل از استفاده رشد که دهدمی ها نشانه باشد. پژوهشنقش مؤثری داشت

 روی بر گرفتهانجام هایاست. تحلیل ایجاده تصادفات بروز در ترین عاملمهم موتوری

 کشورهای شامل [کشور ۳۳ از بیش تلفات رانندگی و نقلیه وسایل اقتصادی، اطلاعات

 یابدمی رشد سرانه درآمد افزایش با تلفات دهد کهمی نشان ]توسعهدرحال و افتهیتوسعه

 که یابدمی افزایش نیز نقلیه وسایل اقتصادی، ناوگان رشد از مرحله این در درواقع و

 که درآمد بالای سطوح است. در تلفات رانندگی و تصادفات تعداد افزایش اصلی عامل

 در را بیشتری هزینه و دقت افراد، و هاو دولت شودمی کندتر خودرو مالکیت سرانه رشد

یابد )قربانی و ذاکری، های رانندگی کاهش میکشته نرخ کنند،می صرف هاراه ایمنی

13۳0.) 

عوامل محیطی که شامل عرض و شرایط راه، میزان روشنایی  :عامل محيط و راه -۳

طورکلی این راه و حجم ترافیک است، تأثیر بسیار زیادی در خطرات تصادف دارد. به

کنندگان راه دارد تا با شوند؛ زیرا بستگی به استفادهعوامل، علل غیرمستقیم تلقی می

د را سازگار کنند. البته گاهی تعدیل رفتار خود با شرایط غالب راه، نحوه رانندگی خو

تواند عامل مستقیم محسوب شود که این امر در اوقات نیز عوامل محیط ترافیک می

بینی تصادف را پیشاز راه نتواند اتفاق منجر به کنندهاستفادهشرایطی مصداق دارد که 

کند. از میان عوامل محیط که بیش از سایرین در خطرات تصادف متمایز و برجسته 

که این دو عامل با هم توان به دو عامل لغزندگی و تاریکی اشاره کرد؛ هنگامیست، میا

 (.31: 13۳1مراتب بیشتر است )بهروزی،شوند میزان افزایش خطر تصادف بهترکیب می

 روش پژوهش

کند تا برای هر پژوهش، فرآیندی علمی و هدفمند است که طی آن پژوهشگر تلاش می

دا کند و یا برای حل یک مشکل واقعی در عمل راهکارهایی را مسئله پاسخی نظری پی

هدف کاربردی و ازلحاظ روش  ازلحاظبیابد. لذا با توجه به اهمیت موضوع این پژوهش 
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ای، ادبیات و صورت که با روش مطالعات اسنادی و کتابخانهتحلیلی است. بدین-توصیفی

خص انتخابی از معیارهای ی، شاموردبررسهای و شاخص آمدهدستبهمبانی نظری 

های آماری سازمان یی، آموزشی و فرهنگی است. اطلاعات موردنیاز از سالنامهربنایز

در و آمارهای نفوس و مسکن کشور  1313ای کشور در سال ونقل جادهراهداری و حمل

ها و سنجش رابطه یافتگی استانشده و برای به دست آوردن توسعهآوری، جمع1310

کار و  است. برای این شدهاستفادههای ایران یافتگی استانات و میزان توسعهبین تصادف

های مدنظر ها ابتدا با روش ضریب آنتروپی شاخصیافتگی استانسنجش توسعه

ها از روش تاپسیس یافتگی استاندهی شده است و برای محاسبه توسعهوزن

ها در پنج خوشه یافتگی استانای توسعهشده است. با استفاده از تحلیل خوشهاستفاده

یافتگی هایی که برای محاسبه توسعهبندی شده است. در این پژوهش شاخصرتبه

، سازمان 1313های سال شاخص که از آمارنامه 31است؛ شامل  شدهاستفادهها استان

چنین از آمارهای سرشماری عمومی نفوس و مسکن ونقل کشور و همراهداری و حمل

 .است( 2است و به شرح جدول شماره ) شدههیته 1310سال 

 در پژوهش مورداستفادههای (: شاخص۲جدول شماره )

 ردیف هاشاخص ردیف هاشاخص

تعداد انواع وسیله نقلیه موتوری و موتورسیکلت 

 هاگذاری شده در استانشماره
X21 

های تحت حوزه طول راه

 هااستحفاظی استان
X1 

 X2 طول آزادراه X22 هاو سرعت نمای متغیر در استاننما تعداد تابلوهای پیام

 X3 طول بزرگراه X23 ایدوره آموزشی اخلاق حرفه

 X۳ های اصلیطول راه X2۳ دوره آموزشی قوانین و مقررات

 X0 های شریانیطول راه X20 دوره آموزشی بهداشت و سلامت شغلی رانندگان

 X1 های ترانزیتیطول راه X21 ونقل مواد خطرناکدوره آموزشی حمل

 X2۷ امداد و نجات دوره آموزشی 
عملکرد پخش آسفالت در 

 13های کشور در سال جاده
X۷ 

 X۳ هاطول تونل X2۳ های رانندگیدوره آموزشی مهارت

های تردد شمار بر خط تا پایان محورهای مجهز به دستگاه

 13سال 
X21 

های موجود در تعداد پل

 1313های کشور تا سال جاده
X1 

های کشور تا های نظارت تصویری در جادهتعداد دوربین

 13پایان سال 
X30 

های مسافربری تعداد پایانه

 خصوصی(-)عمومی
X10 

 X31 13سال ها تا پایان های روشنایی در استانطول پروژه
˚های خدماتی تعداد مجتمع

 رفاهی
X11 
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 ردیف هاشاخص ردیف هاشاخص

تعداد مراکز معاینه فنی مکانیزه خودروهای سنگین در 

 هااستان
X32 

ها و مؤسسات فعال تعداد شرکت

 و غیرفعال باری و مسافربری
X12 

 X33 هاهای استانهای فعال در جادهتعداد راهدارخانه
تعداد وسایل نقلیه باری در 

 هااستان
X13 

ها تا پایان آلات و تجهیزات راهداری در استانتعداد ماشین

 13سال 
X3۳ 

تعداد مراکز ثابت آموزش فنی و 

 ایحرفه
X1۳ 

 X10 تعداد باسوادان X30 13سال  ها تا پایانهای اورژانس در استانتعداد پایگاه

احمر( در ای )هلالهای امداد نجات جادهتعداد پایگاه

 13ها تا سال استان
X31 تعداد کارکنان آموزشی X11 

 X1۷ آموزشیاران نهضت سوادآموزی X3۷ هاهای فعال موجود در سطح استانراهتعداد پلیس

 X3۳ استانیمیزان کالای حمل شده درون و برون
تعداد روستاهای تحت پوشش 

 نهضت سوادآموزی
X1۳ 

برداری تا پایان سال های روشنایی در حال بهرهطول پروژه

13 
X31 

های عمومی در تعداد کتابخانه

 هااستان
X11 

  
تعداد اعضای مراکز فرهنگی و 

 هاهنری در استان
X20 

 .1311، های پژوهشمنبع: یافته

گیری یمتصمتوان در یک ماتریس یمگیری چند شاخصه را در اصل یمتصم مسئلهیک 

ی داخل هاسلولچنین، کند؛ همیمها را مشخص ینهگزخلاصه نمود که سطرهای آن 

دهد. موضوع یمربط نشان یذماتریس، موقعیت گزینه سطری را نسبت به شاخص ستونی 

 مسئلهاست. بدین ترتیب هر  هاشاخصگیری، بحث وزن یمتصمهای یاستسدیگر در 

دهی گیری و انتخاب تکنیک وزنیمتصمگیری چند شاخصه با دو مشکل انتخاب یمتصم

تاپسیس یک روش مدل  (. در این راستا3: 13۳1باطبایی، ی و طنوریقاض) استروبرو 

شود. این یمبندی محسوب یتاولوگیری چند شاخصه، روشی ساده ولی کارآمد در یمتصم

است. الگوریتم  شدهمطرح 11۳1توسط چن و هوانگ در سال  1112روش در سال 

بندی یتاولوجبرانی بسیار قوی برای  چند شاخصهگیری یمتصمیک تکنیک  تاپسیس

دهی، حساسیت که به نوع تکنیک وزن است آلدهیاها از طریق شبیه نمودن به جواب ینهگز

ة نیگزکند. در این روش ینمی حاصل از آن، تغییر عمیقی هاپاسخبسیار کمی داشته و 

ین ناکارآمدترو دورترین فاصله را از  آلدهیاین فاصله را از جواب ترکوتاهباید یم شدهانتخاب

 (.13۳0:3)شانیان،  جواب داشته باشد
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 دهی به روش آنتروپی شانونوزن

ایده اصلی این روش بر این پایه استوار است که هر چه پراکندگی در مقادیر یک 

بنابراین برای ؛ شاخص بیشتر باشد آن شاخص از اهمیت بیشتری برخوردار است

 ها است(.تعداد گزینه mکنیم )ها به ترتیب زیر عمل میمحاسبه اوزان شاخص

 ها؛( محاسبه میزان فراوانی نسبی شاخص1)

𝑝𝑖𝑗 =
𝑎𝑖𝑗

∑ 𝑎𝑖𝑗𝑛
𝑖=1

 ,∀𝑖 , 𝑗  

 ؛k( محاسبه ضریب ثابت 2)

𝑘 =
1

ln(𝑚)
  

 ها؛( محاسبه مقدار آنتروپی شاخص3) 

𝐸𝑗 = −𝐾. ∑ [𝑃𝑖𝑗 𝑙𝑛𝑃𝑖𝑗];∀𝑗𝑚
𝑖=1   

 ها؛( محاسبه مقدار درجه انحراف شاخص۳)

𝑑𝑗 = 1 − 𝐸𝑗;  ∀𝑗  

کند و بیان می ام jعدم اطمینان یا درجه انحراف را برای شاخص  djمقدار 

روش آنتروپی شانون بیشترین وزن را به شاخص با بیشترین درجه انحراف  کهییازآنجا

 دهد بنابراین خواهیم داشت:می

(0) 

𝑤𝑗 =
𝑑𝑗

∑ 𝑑𝑗𝑛
𝑗=1

;∀ 𝑗      

 ایتحليل خوشه

ریاضی است که  یهایک عنوان کلی برای یک سری از روش یاخوشه وتحلیلتجزیه

تجزیه  یهارود. روشبرای پیدا کردن شباهت بین مواد در یک مجموعه بکار می

 تحلیل. دهدیهای ریاضی انجام مبندی را با استفاده از فرمولعمل طبقه یاخوشه

، 1ت )رتوراس عهترین روش برای برآورد شباهت بین افراد در یک مجمواصولی یاخوشه

                                                                                                                   
1- Reuter 
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 از افراد را برحسب اندازه یااست که مجموعه یآمار یروش یاخوشه یلتحل(. 200۳

است که افراد  یهر خوشه گروه ینبنابرا ؛کندیها خوشه مآن یانم همانندی

به  تواندیمی اخوشه یلدارند. تحل یکدیگررا با  یهمانند یشترینآن ب دهندهیلتشک

 .(2003و همکاران،  1یرد )سوارزانجام پذغیر سلسله مراتبی  مراتبی یا سلسلهیق طر

 
 (: مدل مفهومی و تحليلی پژوهش۱شماره ) نمودار

 (.1311)نگارندگان، 

 های پژوهشیافته

استان کشور ایران است که یک منطقه خشک  31محدودة موردمطالعه پژوهش حاضر، 

خشک و از شمال با کشورهای ترکمنستان، جمهوری آذربایجان، ارمنستان و و نیمه

فارس و دریای عمان، از غرب با کشورهای عراق و دریای مازندران، از جنوب با خلیج

                                                                                                                   
1- Soares 



 
 

 
 

 619 ...یشهرو برون یشهرخسارات تصادفات درون زانیو م یافتگیسطوح توسعه نیرابطه ب

ی تهران، اهاستانجمعیتی  ازنظرترکیه و از شرق با پاکستان و افغانستان همسایه است. 

 های اول قرار دارند. خراسان رضوی، اصفهان و فارس در رده

ونقل، نرخ بالای تصادفات و در کشور ایران نیز یکی از معضلات صنعت حمل

روانی و اجتماعی  های مادی،ومیر ناشی از آن است که براثر آن خسارتمرگ

یافتگی پایین ایران ه توسعهشود و با توجه بها و دولت تحمیل میی بر خانوادهتوجهقابل

نماید که رابطه های کشور ضروری میچنین ناموزون بودن این توسعه در استانو هم

شهری اتفاق چنین میزان تصادفات برونهای کشور ایران و همیافتگی استانبین توسعه

ل های ساهای آمارنامهکار از داده ها بررسی شود که برای اینافتاده در این استان

چنین از آمارهای سرشماری عمومی ونقل کشور و هم، سازمان راهداری و حمل1313

ة زمانی باز مصدومانباختگان و چنین از آمار جانهم و 1310مسکن سال  نفوس و

 شده است.شاخص استفاده 31ساله( و  10 یزمان بازه ، )1313تا  13۳3

های پیشنهادی یعنی بر اساس روش ها به پایگاه داده،آوری و انتقال دادهپس از جمع

یافتگی ها و روش تاپسیس برای محاسبه توسعهی به شاخصدهوزنضریب آنتروپی برای 

است که در زیر به  شدهاعمالهای ایران ی تصادفات در استانهادادهها بر روی استان

طور که اناست: هم شدهاشارهآمده دستهای بهها و دادهنتایج حاصل از اعمال این روش

ها و محاسبه فراوانی نسبی، ضریب ثابت ، بعد از تشکیل ماتریس دادهشدهدادهتوضیح 

K است. آمدهدستبهها برای متغیرهای زیر محاسبه و اوزان شاخص 

 (1) k =
1

ln31
= 0�211 

 (: وزن متغيرهای پژوهش۳جدول شماره )

 هاشاخص آنتروپی شاخص
 درجه

 انحراف
 شاخص وزن

 آنتروپی

 هاشاخص

 درجه

 انحراف
 وزن

X1 0�1۳01 0�0013 0�011۷ X21 0�۳01۳ 0�1131 0�01۳ 

X2 0�۷012 0�2۳0۷ 0�0۳01 X22 0�101۳ 0�0131 0�0301 

X3 0�10۳ 0�0111 0�03 X23 0�12۳1 0�0۷13 0�023۷ 

X۳ 0�121۳ 0�0۷31 0�02۳3 X2۳ 0�1۳31 0�001 0�01۳ 

X0 0�1030 0�0۳1۳ 0�010۳ X20 0�1320 0�01۷۳ 0�022۳ 

X1 0�1۳02 0�00۳۷ 0�01۳2 X21 0�۳۳03 0�1111 0�031۳ 

X۷ 0�101۳ 0�0۳01 0�0133 X2۷ 0�131 0�01 0�0202 
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 هاشاخص آنتروپی شاخص
 درجه

 انحراف
 شاخص وزن

 آنتروپی

 هاشاخص

 درجه

 انحراف
 وزن

X۳ 0�۳101 0�1۳1 0�0121 X2۳ 0�13۳۳ 0�0101 0�0211 

X1 0�12۷۳ 0�0۷20 0�02۳1 X21 0�1۳31 0�011 0�000 

X10 0�13۳۷ 0�0102 0�021۷ X30 0�1۷21 0�02۷۳ 0�0012 

X11 0�111۳ 0�03۳0 0�012۳ X31 0�1011 0�0۳ 0�0133 

X12 0�1۳11 0�00۳3 0�011۳ X32 0�1۳01 0�00۳ 0�01۷1 

X13 0�10۷۳ 0�0121 0�0301 X33 0�1۷۳2 0�020۷ 0�00۳0 

X1۳ 0�101 0�0۳31 0�01۳1 X3۳ 0�1۷2 0�02۷1 0�0012 

X10 0�۳11۳ 0�1001 0�0333 X30 0�1021 0�0۳۷3 0�010 

X11 0�1311 0�013 0�0201 X31 0�1120 0�03۷۳ 0�012۳ 

X1۷ 0�۷0۷۷ 0�2122 0�01۷ X3۷ 0�1۷33 0�0211 0�00۳۳ 

X1۳ 0�۳۷1۷ 0�12۳2 0�0۳21 X3۳ 0�1001 0�01۳ 0�0313 

X11 0�10۳ 0�0۳01 0�0102 X31 0�1011 0�0۳ 0�0133 

X20 0�10۳ 0�0۳0 0�010 

 .1310های پژوهش، منبع: یافته

یافتگی با روش تاپسیس با توجه به توضیحاتی که در توسعهبرای محاسبه 

و انجام مراحل دو تا شش و  n×mماتریس  یلاز تشکی پژوهش ارائه شد بعد شناسروش

چنین محاسبه معیار فاصله و نزدیکی ی مثبت و منفی و همهاآلدهیابه دست آوردن 

های ایران استانیافتگی توسعه ciو به دست آوردن ضریب هاآلدهیانسبی به 

 است. شدهمحاسبه

 𝒄𝒊یبمقدار ضر(: محاسبه ۴جدول شماره )

 d+ d- 𝒄𝒍𝒊 استان d+ d- 𝒄𝒍𝒊 استان

 ۳۷3�0 0۷31۷�0 0۳10�0 تهران
کهگیلویه و 

 بویراحمد
0�11۷3 0�020۳1 0�1۳۳0 

 1۳2۳�0 011۳۷�0 1111�0 آذربایجان غربی 3۳۳۷�0 01020�0 1021�0 اصفهان

 13۷1�0 01۳۳1�0 11۳۷�0 گیلان 30۷3�0 0۳13�0 10۳3�0 رضویخراسان 

 1331�0 01۳1�0 11۳3�0 اردبیل 211۳�0 0۳01۳�0 101۳�0 فارس

 2۳1۷�0 031۷3�0 01۳�0 کرمان
چهارمحال 

 بختیاری
0�121۳ 0�01۳11 0�132۳ 

 1201�0 01133�0 1111�0 همدان 2۷۳۷�0 03113�0 1020�0 آذربایجان شرقی

 1133�0 01010�0 122۳�0 بوشهر 2۷۳3�0 0۳۳21�0 11۳۷�0 لرستان
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 d+ d- 𝒄𝒍𝒊 استان d+ d- 𝒄𝒍𝒊 استان

 111۳�0 0103۳�0 121۳�0 البرز 2۷13�0 0310�0 1011�0 کردستان

 10۳3�0 01۳0۳�0 12۳۳�0 گلستان 21۳1�0 03۳۳۳�0 1011�0 خوزستان

 1033�0 01۳11�0 122۳�0 کرمانشاه 21۳۳�0 031۷1�0 1131�0 مازندران

 0100�0 01311�0 12۳1�0 یزد 2001�0 02111�0 1101�0 قزوین

 01۳1�0 01210�0 12۳1�0 خراسان جنوبی 1110�0 021۳3�0 1011�0 هرمزگان

 0۳۳0�0 011۳1�0 1230�0 ایلام 1111�0 02۷10�0 11۳2�0 مرکزی

 0۳۳۳�0 01113�0 1211�0 سمنان 1۳11�0 21001�0 1302�0 بلوچستانسیستان 

 0۷۳1�0 0100۳�0 12۳1�0 شمالیخراسان  1۷21�0 02031۳2�0 121�0 قم

 1۷2�0 02۳۷۳0۳�0 1112�0 زنجان

 .1310های پژوهش، منبع: یافته

 𝒄𝒊بر اساس ضریب هااستانی بندرتبه(: ۵جدول شماره )

 𝑪𝒍𝒊 استان رتبه 𝑪𝒍𝒊 استان رتبه

 ۱۷ ۳۷30۳1122�0 تهران 1
کهگيلویه و 

 بویراحمد
0�1۳۳0۳0003 

 1۳2۳23۳0�0 آذربایجان غربی ۱۸ 3۳۳۷11۳۳۳�0 اصفهان 2

 13۷1021۳1�0 گيلان ۱۹ 30۷3۳۳۳13�0 خراسان رضوی 3

 13311۳101�0 اردبيل ۲۱ 211۳30022�0 فارس ۳

 132۳01۳13�0 چهارمحال بختياری ۲۱ 2۳1۷۳۷103�0 کرمان 0

 12012۳3۷۳�0 همدان ۲۲ 2۷۳۷1۳۳1�0 یجان شرقیآذربا 1

 1133۳۳012�0 بوشهر ۲۳ 2۷۳32۳121�0 لرستان ۷

 111۳013۳1�0 البرز ۲۴ 2۷130۷۳11�0 کردستان ۳

 10۳3۳311۳�0 گلستان ۲۵ 21۳1213۳1�0 خوزستان 1

 10332۳21۳�0 کرمانشاه ۲۶ 21۳۳۳10۷1�0 مازندران 10

 0100۳۳1۳2�0 یزد ۲۷ 20011۳113�0 قزوین 11

 01۳11311�0 خراسان جنوبی ۲۸ 111010131�0 هرمزگان 12

 0۳۳011001�0 ایلام ۲۹ 1111100۳۷�0 مرکزی 13

 0۳۳۳۳۷۷3۳�0 سمنان ۳۱ 1۳113۷0321�0 و بلوچستانسیستان  1۳

 0۷۳10۳131�0 خراسان شمالی ۳۱ 1۷213۳2۷3�0 قم 10

 1۷2011112�0 زنجان 11

 .1310های پژوهش، منبع: یافته
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 ازلحاظبرای استان سمنان  30(، جایگاه 0در جدول شماره ) توجهقابلنکته 

ها برخی شاخص ازلحاظوضعیت مناسب  باوجودهای ایران، یافتگی در بین استانتوسعه

که با  استی اصلی، هاراهی شریانی، ترانزیت، هاراهی از قبیل طول بزرگراه، رساختیز

توان در نامناسب بودن وضعیت علت این وضعیت را می شدهیآورجمعهای توجه به داده

بر اساس  ی، آموزشی و فرهنگی دنبال کرد.رساختیزهای صاستان سمنان در سایر شاخ

ی افتگیتوسعه، افتهیتوسعههای ایران در پنج خوشه یافتگی استانای توسعهتحلیل خوشه

نیافته یافتگی رو به پایین و توسعهیافتگی متوسط، توسعهمتوسط با بالا، توسعه

 است. ذکرشده( 1شماره )( و جدول 2است که در شکل شماره ) شدهیبندگروه

 
 (.۱۳۹۶ی ایران )نگارندگان، هااستانی افتگیتوسعهی اخوشه(: نمودار تحليل ۱شكل شماره )

 ایبر اساس تحليل خوشه یافتگیتوسعهبندی (: رتبه۶جدول شماره )

 ردیف سطوح توسعه هااستان

 1 افتهیتوسعه تهران

 2 متوسط به بالا اصفهان

 3 توسعه متوسط فارس، کرمان، آذربایجان شرقی، لرستان، کردستان، خوزستانخراسان رضوی، 

 ۳ متوسط به پایین زنجان قم، ،و بلوچستانسیستان  مرکزی، هرمزگان، قزوین، مازندران،

کهگیلویه و بویراحمد، آذربایجان غربی، گیلان، اردبیل، چهارمحال بختیاری، همدان، 

 کرمانشاه، یزد، خراسان جنوبی، ایلام، سمنان، خراسان شمالیبوشهر، البرز، گلستان، 
 0 افتهینتوسعه

 .1310، های پژوهشمنبع: یافته
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 ی ایرانهااستانی افتگیتوسعه(: ميزان ۲شكل شماره )

 (1311)نگارندگان، 

 31دهد، در بین ( نشان می3( و شکل شماره )0طور که نتایج جدول شماره )همان

های تهران، اصفهان، خراسان رضوی و فارس، بر اساس تکنیک استان کشور ایران، استان

یافتگی های اول تا چهارم توسعهشاخص در رتبه 31بندی تاپسیس و با استفاده از رتبه

های خراسان ی استانموردبررسها چنین در بین بقیه استاندر این کشور قرار دارد. هم

یافتگی قرار دارند و های آخر توسعهو خراسان جنوبی در رتبهشمالی، سمنان، ایلام 

 هااستانی بندرتبهشده است. با مقایسه های کشور شناختهترین استانعنوان محرومبه

 سالهده یزمانة بازدر  هااستان مصدومانباختگان و و میزان جان ciبر اساس ضریب 

یر متغی رابطه بین این دو شهردرونی و شهربرونی هاجاده(، در 13۳3-1313)

ی میزان اجاده ونقلحملی سازمان راهداری و هاآمارنامهاست. بر اساس  آمدهدستبه

 :استزیر  صورتبه هااستانباختگان به تفکیک مصدومان و جان

 یشهردرونی و شهربرونباختگان تصادفات ان و جانمصدوم(: ۷جدول شماره )

 جمع نامصدوم باختگانجان استان جمع نامصدوم باختگانجان استان

 10001 0۳1۳۳ 1312 مرکزی 3۷۳۳23 303۳31 200۳۳ تهران

 300۷02 2۳0231 10۳13 رضویخراسان
سيستان و 

 بلوچستان
۷1۷1 01۳0۳ 01۳3۳ 

 00۳11 ۳1۳2۳ 013۳ کرمانشاه 21۳1۳2 200111 13211 اصفهان
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 جمع نامصدوم باختگانجان استان جمع نامصدوم باختگانجان استان

 03۷10 ۳۳1۳1 ۳۳0۳ قزوین 210131 11۳۳31 1030۳ فارس

 01۳11 ۳۷31۷ ۳۳۳۳ کردستان 1۳۳۳0۳ 1۷۷111 11130 خوزستان

 ۳۷۳10 ۳۳21۳ 3101 زنجان 1۷1۳۳۷ 1111۳۳ 1031 مازندران

 ۳۷1۷3 ۳۳202 3۳21 البرز 1۳۳2۷1 130۷۳0 ۳011 گيلان

 ۳0۷۷۷ ۳1۳۷۳ 3۳11 سمنان 1۳03۳۳ 22۳۳۳ 11۷1۳۳ خراسان جنوبی

 ۳3120 ۳13۳0 22۳0 اردبيل 1۳0211 132221 ۳0۷0 شرقییجانآذربا

 3۷201 323۷3 ۳133 هرمزگان 1۳101 12000 1101 غربی آذربایجان

 3113۳ 3۳2۳۷ 21۳۷ خراسان شمالی 1۳۳۳۳ ۳۳۳۳۳ 10000 کرمان

 ۳1000 ۳1011 ۳۳1۳ گلستان
چهارمحال 

 بختياری
2۳1۷ 311۳۳ 331۳0 

 3302۳ 30۳0۳ 3120 بوشهر ۳0211 ۷۳3۷1 0۳۳۳ لرستان

 ۷323۳ 11200 ۳021 قم
و  کهگيلویه

 بویراحمد
11۳3 30۳0۳ 32011 

 20112 23001 11۳1 ایلام ۷2۷11 11322 1۳۳۷ همدان

 1۷22۳ 13۳۷3 3۷01 یزد

 .1313 یال 13۳3ی، اجاده ونقلحملی آماری سازمان راهداری و هاسالنامهمنبع: 

 
 (.۱۳۹۶ی )یافته های پژوهش، شهربرونی و شهردرونباختگان تصادفات (: مصدومان و جان۳شكل شماره )



 
 

 
 

 613 ...یشهرو برون یشهرخسارات تصادفات درون زانیو م یافتگیسطوح توسعه نیرابطه ب

ی تهران، خراسان رضوی، هااستان( ۳( و شکل شماره )۷با توجه به جدول شماره )

ی اول تا هارتبهباختگان به ترتیب در تعداد مصدومان و جان ازنظراصفهان و فارس 

ی را به خود اختصاص شهربرونی و شهردرونچهارم قرار دارند و بیشترین خسارات 

 ازنظربختیاری  چهارمحالی ایلام، کهکیلویه و بویراحمد، بوشهر و هااستانو  اندداده

قرار دارند و کمترین خسارات را به خود  هارتبهمیزان خسارات به ترتیب در آخرین 

 .انددادهاختصاص 

 یريگجهينت

ه ی تهران، اصفهان، خراسان رضوی و فارس بهااستانهای پژوهش با توجه به یافته

یت وضعیافتگی در توسعهی هاشاخصة نیدرزمترتیب و بر اساس روش تاپسیس 

باختگان قرار دارند و در آمار جانموردمطالعه ی هااستانتری نسبت به بقیه یافتهتوسعه

ی تهران، خراسان رضوی، هااستان(، نیز 1313-13۳3) سالهدهو مصدومان نیز در بازه 

یافتگی و میزان اول قرار دارند. با مقایسه میزان توسعهی هارتبهاصفهان و فارس در 

تصور مبنی بر اینکه بین  برخلافشود که گیری مینتیجه مصدومانباختگان و جان

های آن، رابطه معکوسی وجود دارد، به یبآسو  تصادفاتو میزان  هااستانیافتگی توسعه

تصادفات و مصدومان و  تر باشد، میزانیافتهتوسعهاین معنی که هر چه استان 

باختگان کمتر خواهد بود، نیست، و رابطه مستقیمی بین این دو وجود دارد و دلیل جان

ی محورهاو بار ترافیکی سنگین در  هامسافرتتوان در میزان بالای یماین عامل را 

یین بودن سطح و پای اجادههای یرساختزو عدم تناسب  هااستانمواصلاتی این 

ی در بین رانندگان کل کشور و بالا بودن تعداد وسایل آموزش مسائلدگی و فرهنگ رانن

آن بالا بودن تعداد تصادفات  تبعبهیافته و توسعهی هااستانی شده در گذارشمارهنقلیه 

 دید. هااستاندر این 
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 (۱۳۹۶های پژوهش، باختگان )یافتهی و تعداد مصدومان و جانافتگیتوسعه(: همپوشانی ۴شكل شماره )

یافتگی و میزان مصدومان و همپوشانی بین توسعه ( که از0بر اساس شکل )

های پژوهش، این نتیجه قابل و در مقایسه با یافته است آمدهدستبهباختگان جان

باختگان تصادفات و جان مصدومانیافتگی و میزان حصول است که بین توسعه

که نقشه  طورهمانی رابطه معکوسی وجود دارد. برای مثال شهربرونی و شهردرون

ی تهران، خراسان رضوی، فارس و اصفهان جز هااستان دهدیم( نیز نشان ۳شماره )

بیشترین میزان مصدومان و  حالنیدرعی و افتگیتوسعهیی هستند که بیشترین هااستان

ها یبررسو  هاس پژوهشباختگان را به خود اختصاص داده است. این رابطه معکوجان

ین عامل در بروز تصادفات ترمهمدهد که رشد استفاده از وسایل نقلیه موتوری یمنشان 

با رشد اقتصادی و  توأمی است. رشد به کار گرفتن وسایل نقلیه موتوری که اجاده

 ی را بهاجادهمعمول، افزایش تصادفات طوریافتگی است، بهتوسعهافزایش درآمد سرانه و 

شود که رشد اقتصادی باعث افزایش یمناشی  ازآنجاهمراه خواهد داشت. این موضوع 

آن افزایش تعداد سفرها خواهد شد، که در  تبعبهو  ونقلحملی از خدمات برداربهره

ای را در تعداد تصادفات شاهد یندهفزاصورت عدم رعایت مقررات و نکات ایمنی، رشد 

(، که در ادبیات اقتصاد توسعه و EKC) کوزنتسخواهیم بود. این رابطه مشابه منحنی 

گونه است که در ینابرای این رابطه به  شدهارائه. تفسیر دیگر استزیست اقتصاد محیط
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رشد سریع یافتگی، افزایش در سطح درآمد منجر به توسعهسطوح پایین درآمد سرانه و 

شود تا افرادی که یمشود. این پدیده باعث یمیة موتوری در جامعه نقلتعداد وسایل 

قرار گیرند، بنابراین این  پرخطرای نیستند تحت شرایط یهنقلصاحب چنین وسایل 

شود. این روند تا زمانی که درآمدها و یمی اجادهباعث افزایش تلفات  مسئله

یابد، در این نقطه زمانی اهمیت ایمنی یمرسد ادامه یافتگی به حد مشخصی بتوسعه

درنتیجه ایجاد نهادها و  ازآنپسگیرد که یمقرار  موردتوجههر چه بیشتر  هاجاده

 یابد.یمیج کاهش تدربه، تلفات هاجادهتنظیم مقررات جدید برای ارتقاء ایمنی 

ی اول هارتبهدر  یافتگی و میزان خساراتتوسعهسطح  ازلحاظی ایران که هااستان

ی رشد در مناطق مختلف کشور ایران هاقطب عنوانبهیی هستند که هااستانقرار دارند، 

شود و میزان درآمد و یمارائه  هاآنشوند و امکانات و خدمات فراوانی در یممحسوب 

که باعث شده با توجه به درآمد بالا و تفسیر  استبالا  هااستانی شغلی در این هافرصت

 هااستان، تعداد وسایل نقلیه که عامل اصلی تصادفات است رشد سریعی در این شدهارائه

جوابگوی این تعداد  هااستانیافتگی توسعه، این در حالی است که این سطح از کند دایپ

ی اول کشور هارتبهیافتگی در توسعه ازنظر هااستانیست حتی اگر این نوسایل نقلیه 

یافتگی و میزان خسارات زمانی به یک توسعهسد رابطه معکوس بین ریمباشند. به نظر 

یافتگی توسعهبه یک حد مشخص از  هااستانرابطه مستقیم تبدیل خواهد شد که 

یافتگی و میزان وسایل نقلیه برقرار باشد. در مورد فرضیه توسعهبرسند و توازن بین 

ای کرد که میزان تخلفات جادهگونه استنباط توان اینمحیطی کوزنتس استبر میزیست

های کند و درنهایت به سبب پیشرفتدر مراحل اولیه رشد و توسعه افزایش پیدا می

های پزشکی و ایجاد های مرتبط و بهبود مراقبتگذاری در بخشی، افزایش سرمایهفن

ل ها، این نرخ در مراحیافتگی و تعداد وسایل نقلیه در استانتعادل بین توسعه توازن و

های )محمدی، یابد. نتایج این پژوهش با پژوهشیافتگی کاهش میتوسعه بعدی رشد

( مبنی بر اینکه در 2001(، )اردوغان، 13۳0(، )رحمانی فیروزجاه و همکاران، 1310

یابد و ای افزایش میهای جادهمراحل اولیه رشد و توسعه میزان تلفات و خسارت

ا زمانی که میزان آن جوابگو و متناسب با تعداد با افزایش رشد و توسعه ت رفتهرفته

سن،  لیقبکند و اینکه عواملی از وسایل نقلیه موجود باشد میزان آن کاهش پیدا می

ی، شیوه گرفتن گواهینامه و مسائل آموزشی و فرهنگی بر میزان خردورزتحصیلات، 
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هش اردوغان چنین نتایج این پژوهش با پژوتصادفات و تلفات نقش مؤثری دارد و هم

با میزان ترافیک که بر اساس  هاجادهمبینی بر رابطه توزیع فضایی تصادفات و ناامنی در 

ها بیشتر باشد تعداد تصادفات و و تعداد سفر در جاده ونقلآن هرچه ترافیک و حمل

. نتایج پژوهش حاضر در مقایسه با پژوهش استسو ، هماستخسارات در آن بیشتر 

ة این نکته هست که توجه به عوامل بازگوکنند( 13۳3(، )میرزاده، 2000)شانکار، 

ی به پژوهش دتریمفتر و تواند نتایج جامعمی گرفتهانجامی بررسمحیطی و کالبدی در 

میزان ریزش باران، تعداد روزهای بارانی و برفی،  لیقبعوامل محیطی از  چراکه دیفزایب

های و کاربری وسازهاساختل کالبدی از قبیل چنین عوامبیشترین میزان بارش، ... و هم

گیری تصادف ها از عوامل مهم شکلدر اطراف جاده قرارگرفتهتجاری و مسکونی 

است و تنها  رگذاریتأثی بر میزان توجهات توجهقابلباشند و شرایط جوی به میزان می

ن قابل قبولی میزاتواند تا عاملی است که در کنترل نبوده ولی بهبود عوامل دیگر، می

 رنگ کند.تأثیر عوامل طبیعی در تصادفات را کم

 پيشنهادهای پژوهش

بر تصادفات و  مؤثراز طریق شناسایی دقیق پارامترهای  اجراقابلهای یاستسارائه   •

 ؛هاآناثر سنجی 

 ی استان تهران، خراسان رضوی، اصفهان و فارس، با توجه بههاراهاهتمام به بحث ایمنی  •

 ی؛شهربرونمربوط به خسارت ناشی از تصادفات رانندگی درون شهر و  آمارها

ی تغییر رفتاری جهت کاهش تخلفات از طریق ایجاد انگیزه در مردم، هافناستفاده از  •

 ی و پرورش فکری؛جمعارتباطی هارسانهی آموزشی، هابرنامهی عمومی، رساناطلاع

 یرمنتظره؛غدر ایجاد تغییرات  هایاستسی از قدرت قوانین، مقررات و ریگبهره •

 ی کشور.هاجادهاقدامات فنی متناسب با علل تامه و تأثیرگذار تصادفات، در  •

کاهش میزان  منظوربهیافتگی و تعداد وسایل نقلیه توسعهایجاد توازن در میزان  •

 .باختگانو جان مصدومانآن تعداد  تبعبهتصادفات و 
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  منابع

پرمخاطره. مجموعه  یدر رانندگ یتیشخص یهایژگی(. نقش و13۳1) یعل ،یلیمحمد؛ اسماع ،یریبر −

 کیونقل تراف. تهران: معاونت حملکیونقل و ترافحمل یمهندس یالمللنیاجلاس ب نیمقالات دهم

 تهران. یشهردار

 . چاپ اول. تهران: انتشارات مجد.کیتراف یالمعارف مهندس رهی(. دا13۳1کمال ) ،یبهروز −

 : انتشارات انور کتاب.زیتوسعه. تبر ندیدر فرآ رانی(. اقتصاد ا1310)محمدباقر  ،یبهشت −

. تهران: رامونیشهر و پ یهاهی(. نظر13۳0) نیحس ،یسناجرد یرجب ن؛یمحمدحس ،یزدی یپاپل −

 انتشارات سمت.

 یهاکشور در سال یکیباختگان و مصدومان تصادفات تراف(. گزارش جان13۳1کشور ) یقانون یپزشک −

 کشور. یقانون یپزشک تی. برگرفته از سا1313-13۳3

. تهران: دفتر مطالعات یها، وزارت راه و ترابرراه یمنیا یمای(. س1310مهران ) ،یمعلم، ناصر؛ قربان پور −

 .یمنیو ا یفناور

 زیخنقاط حادثه نییدر تع GIS(. کاربرد 13۳۳) اسریسرشت،  یمیمنصور؛ ابراه نلو،یحس یحاج −

 .2۳0-2۷0، ص 1شماره  ازدهم،یدوره  ست،یزطیمح ی. مجله علوم و فناّوریشهردرون یهاشبکه

 ی(. بررس13۳0اله ) یپور، نب حیذب اصغر؛یعل ر،یاسفج یاله؛ عباس فیفرزانه، س ؛یعل روزجاه،یف یرحمان −

، 2شهرستان بابل. شماره  یاجاده یموردمطالعه: رانندگان عموم ،یاعلل تصادفات جاده یشناختجامعه

 .11۳ -1۳2ص 

 یهاراه زیخنقــاط حادثه یی(. شناسا13۳۳فرشته ) ،یبهنام؛ مؤمن ،ینیام رعباس؛یام ،یرصاف −

 1-0 ران،یا کیونقل و ترافحمل یکنفرانس مهندس نی. نهمنیموردمطالعه: شهر قزو ،یشهردرون

 .تهران کیونقل و تراف. تهران: سازمان حملماهبهشتیارد

کشور بر  یابخش جاده یخارج نهی(. برآورد هز13۳0) یعل ،یارجرود ییفرهاد؛ رضا ،یزاهد −

 .۳2-30، ص ۳شماره  ست،یزطیمح ی. علوم و فناّوریابر تصادفات جاده دیبا تأک یاجتماع ستیزطیمح

 .زدی: انتشارات دانشگاه زدی. یامنطقه یزیربرنامه یهاهی(. مکاتب و نظر13۳3کرامت الله ) ،یاریز −

 کشور. یاونقل جادهو حمل ی(. سازمان راهدار1313تا  13۳3) یآمار یهاسالنامه −

کاهش آن،  یبرا ییو ارائه راهکارها یاعوامل مؤثر بر تصادفات جاده ی(، بررس13۳۷محمد ) ،یمانیسل −

 .10شماره  ،یانسان یایجغراف یها. پژوهشابانکیجنوب خور و ب ییموردمطالعه: منظومه روستا
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در انتخاب راهبرد مناسب جهت  ارهیچند مع یریگمیتصم یهاکی(. کاربرد تکن13۳0) یعل ان،یشان −

 .رانیا یصنعت تیریاطلاعات. تهران: نشر سازمان مد یپروژه فناور یاجرا

)موردمطالعه:  یاتصادفات جاده یابیدر ارز ییای(. کاربرد سامانه اطلاعات جغراف1310) منیه ،یشهاب −

. زنجان: دانشگاه ییو هوا یلیسوانح ر ،یاتصادفات جاده یکنفرانس مل نیسنندج(. دوم -واندرهیجاده د

 واحد زنجان. یآزاد اسلام

فروغ  ،یباور، محمدرضا؛ قاسم قیصد زدان؛یمحسن؛ اشرف نژاد،  ،یجوان قهیباور، محمد؛ حد قیصد −

 یالمللنیکنفرانس ب نیازدهمی. رازیشهر شکلان یشهردرون یهاراه زیخنقاط حادثه یی(. شناسا1310)

 .کیونقل و تراف. تهران: سازمان حملکیونقل و ترافحمل یمهندس

، ص ۷2شماره  ت،یریتوسعه و مد هی. نشریافتگی(. توسعه و توسعه13۳0) رضایعل ،یسورشجان یعباس −

00-03. 

چند شاخصه  یریگمیمسائل تصم تیحساس لی(. تحل13۳1اله ) بیحب ،ییسپهر؛ طباطبا ،ینور یقاض −

 .121-1۳1، ص 01سال پانزدهم، شماره  ت،یریمورداستفاده. دانش مد کینسبت به تکن

و  یاجاده کیتراف ریومدر مرگ یرشد اقتصاد راتیتأث ی(. بررس13۳0) دیحم ،یمحمد؛ ذاکر ،یقربان −

. تهران: سازمان یامنطقه کیتراف رانیکنفرانس مد نی. سومرانیا یاجاده یکیسوانح تراف ینیبشیپ

 .کیونقل و ترافحمل

و ارائه مدل مناسب  یشهرعوامل مؤثر برشدت تصادفات برون ی(. بررس1313) رضایعل ماهپور، −

 راهور ناجا. سیپل یکاربرد قاتی. تهران: مرکز تحق۷)موردمطالعه: استان تهران(.، شماره 

(، 13۳0 -1300) رانیدر ا یامؤثر بر تصادفات جاده یعوامل اقتصاد ی(. بررس1310) برزیفر ،یمحمد −

 .یارشد. همدان: دانشگاه بوعل یکارشناس نامهانیپا

 .رانی. تهران: مرکز آمار ا13۳3-1313کشور  یآمار یها(. سالنامه1310) رانیآمار ا مرکز −

 شیعوامل مؤثر در افزا ی(. بررس1312زاده خواجه، شاهرخ ) یول م؛یرح ،ینیابوالفضل؛ غلامحس ،ینیمشک −

 .32 -11، ص ۳سال دوم، شماره  ،یشهر زنجان. فصلنامه مطالعات پژوهش یشهرتصادفات درون

عوامل مؤثر بر  یدر بررس یاهیحاش رهیدومتغ کیلجست یهامدل یریکارگ(. به13۳3محمدرضا ) رزاده،یم −

 مدرس. تینشگاه تربارشد. تهران: دا یکارشناس نامهانی. پارانیدر ا یتصادفات رانندگ

 و توسعه. تهران: نشر و پژوهش فرزان روز. یشناس(. جامعه13۳0) وسفی ،ینراق −

 رخانهیراه. تهران: دب یمنیا یساز(. طرح انسجام آموزش و فرهنگ13۳0) یراه و شهرساز وزارت −

 کشور. یهاراه یمنیا ونیسیکم
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 ۳۳در سال  نیقزو -آزادراه کرج یبر وقوع تصادفات رانندگ یعامل انسان ری(. تأث13۳۷) میابراه زاده،وهاب −

 .0۷-۳۳، ص ۳سال سوم، شماره  ک،یتراف تیریکنترل و کاهش آن. فصلنامه مطالعات مد یهاو راه

 یپزشک. مجله روانرانیدر ا یدر بروز تصادفات رانندگ ینقش عوامل انسان ی(. بررس13۳1) دیحم ،یعقوبی −
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