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 چکیده

حضهور،   یمصهنوع بهرا   طیمح تیمطلوب زانیم» و به تعبیری مناسب یِرو ادهیپ تیو قابل تیررف زانیمی، ریپذ ادهیپ

در این راستا، تکنیک چیهدمان   است. «ۀ شهریپهن کیدر فراغت شهروندان  گذران اوقاتو  ملاقاتد، یخر، یزندگ

وتحلیهل   بینی حرکت عابر پیاده و سواره است که پهس از تجزیهه   رویکردی نورهور در پیش (،Space Syntax)فضا 

 هروندانرفتار ش و عملکرد تواند مدل ریاضی و گرافیکی، می صورت پارامترهای فضاهای شهری و بازنمایی نتایج به

 معهابر  پهذیری  ادهیپ تیقابل بینی کند. مبتنی بر این رویکرد، هد  این پژوهش، سنجش پیش شهری فضاهای را در

، یطه یمح تیه امناسهت کهه عبهارت اسهت از:      یریپذ ادهیپ عمدۀ شاخصشهرداری مشهد بر اساس پنج  9منطقۀ 

آن بهه روش   یعه یحرکهت طب  یالگهو  لیه تحلی و طه یمح تیو مطلوب یدسترس، یکیزیف طیروها، شرا ادهیامکانات پ

 .  (Integration Value)ی وندیپ مفهوم ارزش هم یریکارگ به با فضا دمانیچ

آوری اطلاعات به دو  ای است و روش جمع توصیفی مبتنی بر رویکرد توسعه -روش تحقیق در این پژوهش، تحلیلی

ای بهوده اسهت.    کتابخانهه  -( و اسنادی9منطقۀ صورت میدانی )مشاهده، ثبت حضور عابران و مصاحبه با مسئولان 

دهد که معهابری   نشان می 9ی معابر منطقۀ ریپذ ادهیپ یها شاخص یازبندیجدول امت های این تحقیق مبتنی بر یافته

( در اولویت نخست، مسیرهایی همچون بلوار صیاد و صهارمی  22-25آباد )با امتیاز  همچون بزرگراه کلانتری و ملک

( در اولویهت سهوم و   14-17( در اولویت دوم، بلوارهایی مانند لادن و اقبهال لاههوری )بها امتیهاز     18-21)با امتیاز 

پذیری قرار دارنهد. همچنهین    ( در اولویت آخر از منظر قابلیت پیاده10-13مسیرهایی همچون بلوار نماز و برونسی )

روی در  بهه پیهاده   لیه تما زانیه مداد ن نشها  فضها  دمانیه روش چبه  یحرکت یها کانال لنتایج این پژوهش در تحلی

 پذیری است. و پیاده روی پیاده برای یشتریب لیپتانس یدارا، بالا یوندیپ با متوسط ارزش همی محورها

 

 شهرداری مشهد. 9پذیری، چیدمان فضا، منطقۀ  پیوندی، پیاده ارزش هم ها: کلیدواژه

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
∗ E- mail: FUM@gmail.Com  09155817050 :نویسندۀ مسئول   

 شهرداری مشهد( 9)مطالعۀ موردی: منطقۀ 
 



 150 1396، بهار 1، شمارۀ 5ریزی شهری، دورۀ  های جغرافیای برنامه پژوهش 

 مقدمه

ملاقات، گذران اوقات د، یخر، یحضور مرد ، زندگ یبرا مصنوع طیمح تیمطلوب زانیمپذیری،  یا پیاده مداری پیاده تیقابل

حضور کودکان، سالمندان و  خصوصاًهای مختلف اجتماعی،  حضور گروهاست. تنوع  ۀ شهریپهن کیبردن از آن در  و لذت

 ـفینشانگر ک ،خاص های ییمرد  با ناتوانا و درنتیجـه، قابلیـت   مـدار   پیـاده  یخطربـودن فضـا   و سـالم و بـی   تی ـموفقت، ی

توجه دوباره بـه سـهم عـابر     سازی،شهر منابع در نوظهور ای عنوان واژه این رویکرد، بهاعمال  ۀجینت. است مداری آن پیاده

عنصـر   بـه  ادهی ـدر گذشته عابر پ .ستها ریزی و برنامه ها یریگمیدر تصم شدن شهرها تر یونقل و انسان در نظا  حمل ادهیپ

جانبـۀ   ش همـه گسـتر ، ترش اتومبیـل گس ـ دنبال شد؛ اما به ی فضاهای شهری تلقی میریزی و طراح برنامهکننده در  تعیین

 ۀشبک پیچیده در  شدن مشکلات صنعتی علاوه بر پدیداربعد از انقلاب  شهری نرودشهری و  ها، مسیرها و معابر برون جاده

 شیچهـره، افـزا   بـه  هـره ارتباطـات چ  تضعیف، هریفضاهای ش یانسان اسیرفتن مق نیازبهایی همچون  چالش ،نقل و حمل

 دی ـگرد طیمح ـ تیفیموجب تنزل ک ی،کل طور و بهاده یکاهش ارزش عابر پ و تیو امن یمنیرفتن ا نیازبو تصادفات  زانیم

  .(1390همکاران،  و انیعیرف)

اقتصـادی، اجتمـاعی و   گسترش پیامدهای متعـدد و روزافـزون   و  ینیشهرنشفزایندۀ رشد  دنبال و به ریاخ ۀدر چند ده

 ـاحی، در ریـزی شـهر   برنامـه در  های متـأخر کردیرویۀ موتوری، نقل لیوسا استفاده از محیطی گستردۀ زیست  ـقابل یای  تی

 ـی)معمتمرکز شده اسـت  روی  پیاده برایمطلوب  یرهایمس جادیو ا ییشناساو مداری در شهرها  پیاده در ایـن  (. 1385، ین

زاده،  )ملـک  یرو ادهی ـمطلـوب پ  یرهایمس ـفراوان در شناسایی  یها تیقابل با ها از روش یکی فضا دمانیچ راستا، تکنیک

محسـوب  ( 1381زادگـان،   استفاده از فضا )عبـاس  و میزان و سواره ادهیبینی حرکت عابر پ پیشو روشی موفق در  (1381

 یاضیر یصورت پارامترها را به ها تحلیل جینتا، گریکدیبا  یشهر یفضاها تمامی ارتباطِوتحلیل  شود که ضمن تجزیه می

ی شـهر  یدر فضـاها  شـهروندان عملکـرد و رفتـار    ۀنحـو  بینی پیش مدل جادیدر ا پارامترهااین دهد.  ارائه می یکیافو گر

 ـانـد کـه روش چ   دهیرس جهینت نیاند، به ا بهره جسته وهیش نیاز پژوهشگران که از ا یاریبسشود.  میاستفاده  فضـا   دمانی

 (. 1381زادگان،  موفق است )عباس اریاستفاده از فضا بسمیزان و سواره و  ادهیبینی حرکت عابر پ است که در پیش یوشر

 یهـا  از قطـب  یک ـیبـه  ایـن شـهر    9 ۀمنطقشهر مشهد،  های توسعه در کلان های آمایشی طرح بندی بر اساس پهنه

 ـتـراکم ز  این منطقه به دلیـل برخـورداری از  . بدل شده استو زائران حضرت رضا)ع(  مجاوران یحیو تفر یگردشگر  ادی

های  ، از قابلیتجوان تیجمعساختاری سنی و و  مواره ۀقرارگرفتن در دامن، ای منطقه درون یکوتاه سفرها ۀفاصل ،تیجمع

 ۀکلوپ پاندا، مجموع یحی. وجود مراکز تفرریزی مسیرهای پیاده در این شهر برخوردار است فراوانی برای طراحی و برنامه

 یشـهر  های یو کاربر یورزش یها سالن ،زانیوفا، بوستان لود، یآباد، خورش وکیل یها آباد، پارك کوهسر، باغ وحش وکیل

ای خراسان، هتـل پـارس و    انبار شرکت برق منطقه، یپزشکمشهد، دانشگاه علو   یهمچون دانشگاه فردوس یو فراشهر

 ـو سواره به ا ادهیپمتعدد  یباعث جذب سفرها یمارستانیو ب یو مراکز متعدد درمان ثاقیهتل م قسـمت از شـهر شـده     نی

 یهـا  بنـدان  در منطقـه، ازدحـا  و راه   یشـهر  درون یسفرها کیدر ساعات پ سنگین کیتراف ،ریاخ یها است که در سال

 ویـژه  بـه به تنزل کیفیت محیط و  این فرصت را به چالشی مهم بدل ساخته، یو تجار یمراکز خدمات ۀدر محدود یلانطو

 ـپ تیسنجش قابل ،رو نیشده است. از ا ادهیپ ناعابر یبرا بینـی   و پـیش  ی ایـن منطقـه مهـم   در معـابر شـهر   یریپـذ  ادهی



 151 فضا دمانیبر روش چ یمبتن یپذیری معابر شهر پیاده تیسنجش قابل

 دمانی ـروش چ گیـری از تکنیـک   با بهـره  یکالبد یها دخالت ریتأثتحت و سواره  ادهیعابر پ ی بهینۀ ترددحرکتمسیرهای 

تـوان قابلیـت    پرسش بنیادین این پژوهش بر این مبنا استوار اسـت کـه چگونـه مـی     ست.ا پژوهش نیااصلی فضا هدف 

 بندی کرد؟ شهرداری مشهد را با استفاده از روش چیدمان فضا ارزیابی و اولویت 9پذیری معابر شهری منطقۀ  پیاده

 

 مبانی نظری

 شناسی تکنیک چیدمان فضا درآمدی بر مفهوم

و فیلیـپ   1گرا، بر مبانی مطالعـات کریسـتوفر الکسـاندر    است که در قالب دیدگاه شکل هایی تکنیک چیدمان فضا از روش

های معمـاری تولـد یافـت. ایـن      ها و پدیده های نامرئی موجود در پسِ شکل و در راستای درك ساختارها و نظا  2استدمن

های علمی  ه دانش باید اول در رشتهبنیان نهادند؛ با هدف تغییر این انگاشت ک 4و هنسون 3، هیلیر1984روش را در سال 

. بر این اساس، مرحلۀ اول، کار (Hillier & Hanson, 1984)و دانشگاهی تولید و سپس در علو  کاربردی استفاده شود 

های ارگانیک موجود در نواحی مختلف متمرکز شد تا از این طریـق   ویژه مجتمع های واقعی، بناهای عمومی و به در محیط

نمـودار  »نهفته در ورای اشکال معماری و شهری آشکار شود. در مرحلـۀ بعـد از روشـی ترسـیمی بـه نـا        الگوی زیستی 

سازی الگوهای مختلف فضایی استفاده شد. به این ترتیب، با استفاده از این الگوها و قابلیت اسـتفاده   برای شبیه« توجیهی

مان فضا در مقیاس جهانی فراهم شـد. ایـن روش واجـد    از کامپیوتر در رسم نمودارهای توجیهی، زمینۀ کاربرد روش چید

 ها اشارۀ مختصری خواهد شد: ترین آن های متعددی است که در ادامه به برخی از مهم قوت

فرهنگـی اسـت کـه در ایـن      ای دوطرفه میان فضا و الگوهای اجتماعی یکی از مبانی روش چیدمان فضا، وجود رابطه

دنبال کشف آن است. در این معنا شکل شـهرها، انعکـاس شـیوۀ     در فضاهای شهری به« ترکیب»روش با کاربرد مفهو  

تـاریخی، اقتصـادی، اجتمـاعی، فرهنگـی و... دانسـت      های  توان تبلور عینی زمینه زندگی شهروندان است و شهرها را می

(Hillier, 1996.)  همچنین این روش در پی تعریف فضا و اثبات استقلال آن است(Hillier, 2007 )     کـه ایـن امـر نیـز

 رود. شمار می خود از نقاط مثبت آن به

بینی کند. تجربه ثابت کـرده   شپیوندی قادر است میزان عبور پیاده را پی روش چیدمان فضا به کمک مفهو  شعاع هم

« پتانسیل حرکت»عنوان  پیوندی یک گره با میزان استفاده از آن مرتبط است؛ تا حدی که در این معیار به است میزان هم

(؛ بـه ایـن ترتیـب کـه هرچـه میـزان       Raford & Ragland, 2003; Pen, 2003; Hillier, 1996)شناخته شده است 

تـر   کنندگان مطلـوب  شد، پتانسیل حرکت عابر پیاده در آن بیشتر و درنتیجه، فضا برای استفادهپیوندی خیابانی بیشتر با هم

شود کـه بیـانگر رابطـۀ میـان      بیان می« حرکت طبیعی»خواهد بود. در کنار مفهو  پتانسیل حرکت، مفهو  دیگری به نا  

 عابر در آن است.  ساختار شهر و شیوۀ قرارگیری فضاهای شهری در کنار یکدیگر با تراکم تردد

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
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شود؛ حرکـت طبیعـی و درنتیجـه، شـبکۀ      نامیده می« اقتصاد حرکت»دنبال دارد که  حرکت طبیعی، مفهو  دیگری به

گیـری،   تأثیر قرار خواهد داد و الگوهـای کـاربری پـس از شـکل     شهری از طریق جذب حرکت، الگوهای کاربری را تحت

گیرد و این چرخـه، الگـوی    ای از تأثیرات تشدیدکننده شکل می ب، چرخهحرکت طبیعی را تشدید خواهد کرد. به این ترتی

هـای مهـم طراحـان، مهندسـان ترافیـک و       از طرف دیگر، یکی از چـالش  (.Hillier, 1996)شهری را سامان خواهد داد 

تعیـین دقیـق    اسـت. « در معرض خطر قرارگرفتن عـابر پیـاده  »های دقیق از میزان  مدافعان امنیت عابر پیاده، کمبود داده

 کند.  سنجه، امکان کاهش میزان مخاطره در نقاط پرمخاطره را فراهم می

یکی دیگر (. Raford & Ragland, 2003)کند  شده را پر می افزار چیدمان فضا خلأ گفته رافورد و راگلند معتقدند نر 

هـای دورافتـادۀ شـهری     ایی بخـش بودن فضاها و شناس پیوندی، تعیین میزان عمومی یا خصوصی های نقشۀ هم از تحلیل

در نمودار توجیهی لحاظ شده است. روش چیدمان فضا درزمینۀ سنجشِ میـزان خوانـایی   « عمق»وسیلۀ معیار  است که به

 ,Hillierو قادر است ساختار اصلی شـهر را مشـخص کنـد )   ( Penn, 2003)هایی برخوردار است  یک فضا نیز از قابلیت

 (. Hillier, 2007دهد ) کردن فرایند طراحی، خلاقیت آن را نیز افزایش می لیاین روش علاوه بر عم .(2007

(. لینچ بـر ایـن   1998های ترکیبی است )هیلیر،  از دیگر نقاط قوت روش چیدمان فضا، توان توصیف گرافیکی ویژگی

(. 1981ی خواهد داشـت ) باور است که اگر بخواهیم زبان خاصی برای شهرها تدوین کنیم، احتمالاً این زبان جنبۀ تصویر

تواند راه را برای رسیدن به زبـان تصـویری شهرسـازی     ها می شاید بتوان گفت چیدمان فضا با ارائۀ تصویریِ نتایج تحلیل

های چیدمان فضـا بـه دلیـل ارائـۀ گرافیکـی کـه همـۀ افـراد          سازی توان امید داشت مدل هموار سازد. از طرف دیگر، می

کنند، میزان مشارکت شهروندان را در فرایند طراحی شهری افزایش دهد و تفـاوت میـان   توانند درك  )غیرمتخصص( می

ویژه در کشورهایی مثل ایران که  افزار به زبان تخصصی و زبان عامه را به حداقل برساند. شاید بتوان گفت کاربرد این نر 

هایی که دربارۀ محیط زنـدگی   گیری در تصمیمرو است، راه را برای شرکت افراد  فرایند مشارکت با مشکلات فراوانی روبه

 (.Hillier, 2007سازد ) شود، هموار می آنان انجا  می

 

 ای تکنیک چیدمان فضا   مفاهیم پایه

 1ترتیب فضایی

(. برای مثال، Hillier, 2007است ) هم با آنها روابط در و یکدیگر کنار در فضاها شدن چیده فضایی، نحوۀ ترتیب از منظور

رابطـه دارد. بـه ایـن معنـا کـه هریـک از دو        Bبا فضای  Aالف این است که فضای  1منظور از ترتیب فضایی در شکل 

ارتباط و راهـی وجـود نـدارد. در     Gیک از این دو فضا به فضای  به فضای دیگر راه دارد؛ حال آنکه از هیچ Bو  Aفضای 

 Gنیز بـه نـا     ر اینکه دارای ارتباط و اتصال با یکدیگرند، با فضای سومی علاوه ب Bو  Aقسمت ب هریک از دو فضای 

طور مستقیم یعنـی   توان به (، هم میB( به فضای دیگر )مثل Aاند. در این حالت، برای رفتن از فضایی )مثل  دارای ارتباط

ه یافت. در حالت پ دو فضای را Bبه فضای  Gشد و از طریق فضای  Gتوان ابتدا وارد فضای  رفت و هم می Bبه  Aاز 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1- space Configuration  
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A وB  فاقد ارتباط با یکدیگرند و تنها با فضایG     ارتباط دارند. بنابراین، برای رفـتن از هریـک از دو فضـایA  وB   بـه

 Cتنهـا بـا فضـای     Dو فضـای   Bتنها با فضـای   Aعبور کرد. در این حالت، فضای  Gفضای دیگر لزوماً باید از فضای 

اند. این بـدین   دارای رابطه Gعلاوه بر ارتباطات مذبور، با یکدیگر و با فضای  Cو  Bرابطه دارد؛ ولی هریک از دو فضای 

 Dبـه فضـای    Aعبور کرد و برای رسیدن از فضـای   Bباید از فضای   Aمعناست که برای مثال، برای رسیدن به فضای 

 استفاده کرد.  Gیا فضای  Cتوان از فضای  می

کند که هرگونه تغییر در اجزا و چیدمان فضـا، تغییراتـی روی کلیـت     این اساس، نمودار ترتیب فضایی مشخص می بر

عبارت دیگر، هرگونه تغییر در نقشۀ شهر بر سازمان فضـایی و نحـوۀ اسـتفادۀ افـراد از فضـا       فضایی ایجاد خواهد کرد. به

  (.1381زادگان،  تأثیرگذار است )عباس

 

 م ترتیب فضایی در چیدمان فضا. مفهو1تصویر 

 (1381زادگان،  )مأخذ: عباس

 

1محوری ۀنقش
 

تواند پایه و اساس تحلیل ترتیب فضـایی هـر شـهر باشـد. ایـن       ها و فضاهای باز شهری می شده از خیابان نموداری ساده

تـرین خـط    یطـولان « خط محوری»شود و متشکل از خطوط محوری است.  خوانده می« نقشۀ محوری»نمودار گرافیکی 

دسترسی و دید در هر محیط شهری است. نقشۀ محوری شامل ساختاری از مجموعه فضاهای باز شـهری اسـت کـه بـر     

  (.Bing jiang, 2008)ترین خط دید و دسترسی ایجاد شده است  اساس طولانی

 ینتـر  طـولانی  اساس بر که است شهری باز یها فضا مجموعه از ساختاری شامل محوری نقشۀ بنابر آنچه گفته شد،

 خـط  تعداد حداقل نقشه این. است شهر عمومی یها فضا تمامی شامل مجموعه این است. شده ایجاد دسترسی و دید خط

 (.1381زادگان،  دهد )عباس می نمایش دهد، می پوشش را روابطشان و طرح یک محدب فضاهای تمامی که محورهایی

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1 - Axial map 
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 (1390)مأخذ: مختارزاده، . نمایش خطوط محوری و نقشۀ محوری 2تصویر 

 طبیعی حرکت تئوری

فضـایی   بندی پیکره تأثیر به آن در که کند می مطرح «طبیعی حرکت»بر  مبنی را خود نظریۀ فضایی، هیلیر بندی پیکره در

 هـدایت  عامـل  تـرین  مهـم  تنهـایی  به خود فضایی، بندی که پیکره دارد می بیان او پردازد. می شهر در پیاده عابر حرکت بر

 اراضـی  کـاربری  و فضـایی  یهـا  جـاذب  ماننـد  خردمقیاس و محلی عوامل زمینه این در و است شهر در حرکت عابر پیاده

 بـه  مـرتبط  موضـوعی  حرکـت اساسـاً   کـه  اسـت  ایـن بـاور   بـر  تئوری این (.Hillier et al, 1993) کمتری دارد اهمیت

 بنـدی  پیکـره  طوری کـه  به است؛ شهری بین عناصر ارتباط نحوۀ و فضا بندی پیکره اصلی محصول و شناسی شهر ریخت

 (. 1381زادگان،  )عباسشود  گرفته در نظر عابر پیاده حرکت بینی پیش اصلی تواند عامل می تنهایی به فضایی

 

 بندی فضایی های فضایی، حرکت و پیکره . ارتباط بین جاذب3تصویر 

 (1391زادگان و همکاران،  )مأخذ: عباس 

 

1پیوندی هم
 

پیونـدی   دهندۀ میزان انسجا  فضایی است؛ یعنی هرچه هم پیوندی است که نشان ترین عامل در چیدمان فضایی، هم مهم

در فضایی بیشتر باشد، آن فضا انسجا  بیشتری با دیگر فضاها و کلیت سازمان فضایی شهر دارد. ایـن ویژگـی همچنـین    

پیوندی بیشتر باشد، آن فضـا از دسترسـی بهتـری     ه میزان همها به فضای مدنظر است؛ یعنی هرچ بیانگر میزان دسترسی

 (.1388یابند )عباس یزدانفر و همکاران،  های تجاری اختصاص می برخوردار است که این فضاها اغلب به کاربری

 ارزش .فضاست چیدمان مفهو  ینتر اصلی پیوندی هم است. سیستم فضاهای همۀ به فضا عمق پیوندی، میانگین هم 

 رسید. شهر یها فضا تما  به آن از بتوان که است واسطی )فضاها( خطوط تعداد )فضا(، میانگین خط هر پیوندی هم میزان

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Integration 
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 در اگـر  پیوندی هم .متریک و ای فاصله مفهومی نه و دارد توپولوژیکی مفهومی فضا چیدمان روش در پیوندی بنابراین، هم

 دو هر که شود می خوانده محلی پیوندی باشد، هم سیستم از جزئی اگر و فراگیر پیوندی هم شود، مطرح شهری سیستم کل

 .شود می گیری اندازه واقعی نسبی تقارن نداشتن یا نسبی تقارن نداشتن با نوع

 دهنـدۀ عمـق آن خـط از تمـا       پیوندی هر فضا، پارامتری ریاضی است که نشـان  : ارزش هم1پیوندی کلان هم

 (.Figueiredo, 2005گویند ) پیوندی کلان می همخطوط دیگر در شهر است که به آن 

 اگر برای تحلیل هر خط، فاصله از کل خطوط در نظر گرفته نشود، بلکه از عمق یا شـعاعی  2پیوندی محلی هم :

یعنـی   3پیوندی دیگر کلان نخواهد بود. اغلب بـرای شـهرهای بـزرگ شـعاع      مشخص تعیین شود، ارزش هم

 (.Figueiredo, 2005نامند ) جهت یا سه اتصال را شعاع محلی میپیوندی با سه تغییر  محاسبۀ هم

 پیونـدی میـانی    شود. شعاع در هـم  پیوندی میانی از شعاع میانی استفاده می برای محاسبۀ هم :3پیوندی میانی هم

پیوندی کلان؛ بنابراین این شعاع بـرای شـهرهای    پیوندترین خط در سطح هم برابر است با میانگین عمق از هم

 (.Figueiredo, 2005ختلف با ساختار متفاوت تغییر خواهد کرد )م

 

4وضوح
 

دادن کل شهر در ذهن و در کنار هـم چیـدن    با مفهو  شکل پروفسور بیل هیلیر معتقد است وضوح شهر ارتباط مستقیمی 

فضای شهری است کـه  های محلی و فراگیر  ای میان ویژگی این قطعات در کنار یکدیگر دارد. بنابراین، وضوح شهر رابطه

در این عامل، ویژگی محلی فضاها تعداد تقاطع این فضاهاست )اتصال( و ویژگی فراگیر فضاها هم عبارت است از میـزان  

(. بنابراین، فضاهایی که از میزان وضوح بیشتری برخوردارند، برای ایجاد Hillier & Hanson, 1984پیوندی فضاها ) هم

پیونـدی   پیوندی باید دو نقشۀ اتصال و هم و اداری مناسب هستند. پس برای تهیۀ نقشۀ همهای تجاری  و استقرار کاربری

پوشانی ریاضی روی آنها انجـا  دهـیم و چـون هـر دو عامـل       به رستر تبدیل کنیم و هم Arc mapافزار  را در محیط نر 

خـواهیم داد )مـلازاده و دیگـران،     پوشانی ریاضی دخیل از ارزش مساوی در وضوح برخوردارند، به هریک وزن نیم در هم

1391.) 

 

 پیشینۀ پژوهش

قابـل تـردد،     عمـومی  یاسـتفاده از فضـاها   یگوناگون بـر چگـونگ   یها دگاهید یمرتبط در جهان و بررس منابعبر  یمرور

اروپا  خصوص در ها به در شهر ادهیحرکت عابر پ ۀدوبار یایبه موضوع اح یشهر زانیر و برنامه نتوجه مسئولا ۀدهند نشان

رفتـار عـابر پیـاده، در    »کشورها در پژوهشی با عنـوان   نیا یطرح جامع شهرها 14 یحاصل مطالعه بر رو .کاستیو آمر

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Integration Rn 

2. Integration R3 

3. Integration Rr 

4. Intelligibility 
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سـیدمحمدمهدی معینـی    نوشـتۀ  «شـهرداری تهـران   6 ۀمـوردی: منطق ـ  ۀمطالع ؛های مسکونی و تجاری ارتباط با مکان

بررسـی   یقکیفیت سازمان فضایی/ عملکردی در مراکز شهری از طر منظور ارتقای (، به ارزیابی رفتار عابر پیاده به1386)

هـای   روی در محـیط  های پیـاده  روی، در ارتباط با مکان گیری پتانسیل پیاده روی، اندازه ثر در افزایش پیادهؤهای م شاخص

ارزیـابی   بـرای ثر ؤهای م به شناسایی شاخص GISهای  مسکونی و تجاری پرداخته شده است. محقق با استفاده از قابلیت

 روی پرداخته است.  پتانسیل پیاده

 ـتوان بـه امن  می ادهیبر حرکت عابر پ رگذاریثأمشترك ت یها ترین شاخص مهماز   ـیات، ی ت، یجـذاب ، یمندتیرضـا ، یمن

 ،فـوق  یها شاخص یریگ اندازه یو... اشاره کرد که برا یآموزش، سلامت عموم، یسفر، دسترس ۀلیانتخاب وست، یمطبوع

 . شدمذبور با یها ک از شاخصیهر انگریشد که ب فیتعر ریمتغ یتعداد

مـوردی:   ۀمطالع ؛مداری محورهای فرهنگی تاریخی پیمایش قابلیت پیاده»با عنوان  1392در سال  گرید یپژوهش در

هـای مسـتخرل از    به نگارش علی سلطانی و رضا پیروزی تلاش شـده اسـت بـا اسـتفاده از معیـار      «حافظ )شیراز( محور

ثر بر قابلیت ؤ. عوامل مشودحافظ در شیراز ارزیابی  رهنگیمداری محور تاریخی ف مطالعات و تجربیات پیشین، قابلیت پیاده

ارتقـای   بـرای انـد. در پایـان، پیشـنهادهایی     ی شدهبند محور مذکور تدقیق و سپس با استفاده از تحلیل عاملی طبقه  دۀپیا

 .کند میروی را فراهم  و تشویق پیاده لهای مناسب برای تسهی که زمیناست مداری محور مذکور ارائه شده  قابلیت پیاده

 در «تـر  یانسـان  یشهر یسو به یگام، مداری پیاده تیقابل شیافزا»با عنوان  ینیمع یمحمدمهددیاز س گریای د مقاله 

 یمداری در شهرها با استفاده از تجـارب جهـان   پیاده تیقابل شیموضوع افزا شتریو شناخت ب ی( با هدف بررس1385سال )

مختلف در ارتباط  یها دگاهیبه طرح د، یشهر یعنصر بارز فضا عنوان به ابانیخ یعملکرد گاهیجا یکه ضمن معرف است

 تیقابل شیجهت افزا ثر درؤم یارهایطور خلاصه مع به ،رهگذر نیپردازد و در ا در جهان می ابانیاستفاده از خ یبا چگونگ

 یبنـد  آمده است و ضمن دسته کایدر اروپا و آمر ایدر چهارده شهر دناده، یدارد که در اسناد طرح جامع پ اشارهمداری  پیاده

 شتریتا امکان حضور هرچه ب دنک می شنهادیمداری در شهر پ پیاده تیقابل یابیارز یبرا یشمار بی یها شاخصارها، یمع نیا

  را فراهم آورد. یشهر یمرد  در فضا

محمود  ،1392در سال« در بهبود حس مکان یساز راه ادهینقش پ ی؛ریپذ ادهیپ یها سنجه»با عنوان  گرید پژوهشی در

گذر،  یابیارز یتوان برا است که چگونه می نیا یصلسنجد. پرسش ا و حس مکان را می یساز راه ادهیپ انیم ۀرابط ییرضا

 ـما کار گرفت؟ نخست، بـن  به ادهیپ افتیتوان در یۀبر پا ییها اریها و مع شاخص  ـپ یهـا  هی و حـس مکـان از    یسـاز  راه ادهی

حـس مکـان،    یهـا  جنبـه  یـۀ بـر پا  یسـاز  راه ادهیپ یسپس مبان. استخرال شده است یشهر یمربوط به طراح ینوشتارها

 نوشـتار  نیا یاصل ۀافتیشده است.  نییتع یساز راه ادهیحس مکان با کمک پ یبهبودبخش یبرا ییارهایشده و معی بند رده

 و حس مکان برقرار است. یساز راه ادهیپ انیم یمیمستق ۀاست که رابط نیا

 ای مطالعـه  عنـوان  ، بـه «کنـگ  مداری در هنـگ  پیمایش پیاده»با موضوع  2010هونگ و همکارانش در سال  ۀمطالع 

های مربوط بـه   وکاستی روی در شهر و شناساندن کم شدن از شرایط پیاده آگاه برایریزان  جامع در راستای کمک به برنامه

هوای پـاك بـرای    ،آسیا ۀو بانک توسع GWIمداری ) روها قابل ذکر است. در این پژوهش از معیارهای جهانی پیاده پیاده

کنگ استفاده شده است. این مطالعـه نشـان داد    سازی آنها با شرایط هنگ ز بومیس اپ (CAI-ASIA) (شهرهای آسیایی
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 بـان و  سـایه  جادها، پاکیزگی، ای و افراد ناراضی، بهبود روشنایی خیابان هستنددرصد مرد  از وضعیت فعلی راضی  50تنها 

هـا در   عـابران و افـزایش نشـانه   ها، حذف موانـع بـر سـر راه     روها، کاهش ترافیک و سرعت در خیابان سازی پیاده عریا

  اند. ها را ضروری دانسته تقاطع

 یبـه گـذرها   لیتبـد  بـرای  لیپتانس یمعابر دارا نییو تع صیتشخ یبرا یمتنوع یارهایمختلف، مع یها نامه نییآ در

 ـاضـافه   ییارهـا یتوان مع مختلف می یبسته به امکان برآورد پارامترها بار،لکن در هر  ؛ارائه شده است ادهیپ . کـرد کـم   ای

 تیریمـد  وریـزی   کنفـرانس برنامـه   نیمطالعه در نظر گرفته شده است که هومن شاداب مهر در چهارم نیدر ا ییارهایمع

ده کـر روی اسـتفاده   پیاده لاتیتسه ۀنام نییآ یها هیخاص شهر مشهد و استفاده از توص طی( با توجه به شرا1391) یشهر

ها، معیارهای مختلف در رابطه  صیهها و تو نامه نییآ، یمورد یها ها، الگوها، مقالات، نمونه نظریه ۀبا مطالع تی. درنهااست

 یبـرا  ارهایمع قیفضا و تدق دمانیروش چ های که با درنظرگرفتن ضعف شددر معابر شهری بررسی  یریپذ پیاده تیبا قابل

 ـۀ دسـت  5هـا در   ت. شـاخص تدوین شده اس ریصورت جدول ز مشهد به یشهردار 9 ۀمنطق ۀمحدود  ـمتغ 15و بـه   یکل  ری

ای  کتابخانـه ، یدانیم های یمورد مطالعه با بررس ۀدر ادامه و به روش پیمایش، اطلاعات محدود .اند شده یبند طبقه طمرتب

 است. شدهآوری  جمع GIS ،DEPTHS MAP یافزارها و استفاده از نر 

 

 یشناس روش

 -یلیای و ازنظر چارچوب پژوهش، تحل توسعه -یکاربردق، یپژوهش ازنظر هدف تحق نیا یشناس روش روش تحقیق:

 یگـردآور  یهـا  آن انجا  شـده اسـت. روش   یمشهد و نواح یشهردار 9 ۀو در منطق یشیمایپ ۀویاست که به ش یفیتوص

 یهـا  بانـک ، یسـتناد ا یهـا  گـاه یجو در پاو پژوهش با جست نیاست. در ا یدانیای و م پژوهش کتابخانه نیاطلاعات در ا

 ۀبـا مراجع ـ  نیهمچن ـ شـده اسـت.   یها و مقـالات بررس ـ  متن کامل کتاب ای دهیچک، یتالیجید یها و کتابخانه یاطلاعات

 افـت یدر یهـا و... بـرا   دانشگاه ویها، آرش ، کتابخانه9 ۀمنطق یشهردار، یمرکز آمار، استاندارک، یبه سازمان تراف یحضور

 یدانی ـم یهـا  رونـد پـژوهش پرداختـه شـده اسـت. روش      ۀادام ـ بـرای اطلاعـات   لیبه تکم ،ها ها و آمار اطلاعات، نقشه

در حـوزۀ   9محـدود بـا خبرگـان مطلـع واقـع در شـهرداری منطقـۀ         مصـاحبۀ صـورت   به زیپژوهش ن نیدر ا شده استفاده

 ـن نفـر اسـت.   10ساختاریافته و با حجم نمونۀ محدود  مداری و از نوع مصاحبۀ نیمه پیاده  یبررس ـ یشـاهده بـرا  روش م زی

هـای   الگوهـا، مقـالات، نمونـه    هـا،  نظریه مطالعۀ با انجا  شده است. یشهردار 9 ۀدر معابر منطق یریپذ ادهیپ یها شاخص

که بـا درنظرگـرفتن    شد بررسی شهری معابر در مداری پیاده با رابطه در مختلف معیارهای ها، توصیه و ها نامه آیین موردی،

 شده صورت جدول زیر تدوین شهرداری مشهد، به 9فضا و تدقیق معیارها برای محدودۀ منطقۀ های روش چیدمان  ضعف

 محدودۀ اطلاعات پیمایش، روش به و ادامه اند. در بندی شده متغیر مرتبط طبقه 15دستۀ کلی و به  5ها در  است. شاخص

شـده   آوری جمـع   GIS ،DEPTHS MAPهـای  افزار و اسـتفاده از نـر   ای  های میدانی، کتابخانه بررسی  با مطالعه مورد

 است.

 شود. ها، متغیرها و معیارهای سنجش متغیرها نشان داده می در زیر جدول شاخص
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 ها، متغیرها و معیارهای سنجش متغیرها )منبع: نگارنده با اقتباس از منابع مختلف( . جدول شاخص1جدول 

 معیار سنجش متغیرها متغیرها ها شاخص هدف

ارزیابی 
قابل
ی

 ت
پیاده
 

ب منطقۀ 
ی معابر منتخ

پذیر
9 

ی مشهد
شهردار

 

 امنیت محیطی

 امکانات روشنایی مناسب و کافی • روشنایی

 های بالقوه تعداد مخفیگاه • جر  و جنایت

 نظارت اجتماعی
 وضعیت دید •

 روز میزان حضور مرد  در ساعات مختلف شبانه •

 شرایط فیزیکی

 و میزان تطابق با استانداردهابررسی مقاطع عرضی  • روها عرض پیاده

 درصد 5هایی از راه با شیب طولی بیش از  قسمت • شیب و توپوگرافی

پوش  وضعیت کف

 روها پیاده

 نبودن مسیر بودن و لغزنده هموار و محکم •

 تغییر ارتفاع ناگهانی •

 ها امکانات پیاده

سیسات و أت

 تجهیزات

نشسـتن  چون سطل زباله، محـل  هموجود مبلمان خیابانی  •

 ..و.

تسهیلات عبور برای 

 توان افراد کم

 نابینایان ۀوجود مسیر ویژ •

 ن جسمیراهه و عرض برای عبور معلولا وجود شیب •

 بررسی وضعیت روشنایی معابر • روشنایی معابر شب

جایی و  جابه

 دسترسی

چند  ۀامکانات استفاد

 ونقلی روش حمل
 مترو و های اتوبوس، تاکسی تعداد و محل ایستگاه •

جایی سریع و  جابه

 آسان تا مقصد
 های معبر با سایر معابر سواره تعداد تقاطع •

مجاورت معابر با 

 مرکز محله یا ناحیه
 شدن معابر به مرکز خرید محله یا ناحیه یمنته •

دسترسی آسان به 

 مشاغل و خدمات

 فضای سبز مجاور مسیر •

 های جاذب  های تجاری و سایر فعالیت وجود کاربری •

 مطلوبیت محیطی

 وجود مناظر طبیعی و تاریخی • شناختی زیبایی

 راحتی و آسایش
 پاکیزگی مسیر •

 تابش و باد ها در مقابل برف، باران، محافظت پیاده ۀنحو •

 

ترسـیم شـد و سـپس    ( Autocadافـزار اتوکـد )   ی سایت در نـر  محور  ۀنقششناسی این تحقیق ابتدا  در فرایند روش

ذخیره شـد.   Depth mapافزار  پذیربودن فراخوانی خروجی کد در نر  ها با امکانdxfآمده در فرمت  دست خروجی نقشۀ به

 دمانی ـچ یهـا  عامـل  ۀنقشافزار یادشده فراخوانده شد و به کمک شاخص و معیارهای نهایی،  سپس نقشۀ محوری در نر 
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پیوندی  پس از ترسیم نقشۀ عوامل چیدمان فضایی، نوع هم ترسیم شد. (یوندیپ ممداری )شاخص ه مرتبط با پیاده ییفضا

اسـتخرال و   هـا  عامل یینها ۀنقش( است، اعمال شد. در پایان نیز R8پیوندی میانی ) متناسب که همان هم Rآن تعیین و 

در سـطح   پـذیری  پیـاده ی هـا  شاخص ها و تفسیرها بر روی انجا  شد. این تحلیل آنها یرو ییفضا و تفسیرهای ها لیتحل

و بـه   یونـد یپ مفهـو  ارزش هـم   یریکـارگ  با به ،فضا دمانیآن به روش چ یعیحرکت طب یالگو لیو تحل 9منطقۀ  معابر

پـژوهش کـه    پرسشبه  ییگو پاسخ یبرا انجا  شده است. AutoCADو   ArcGIS  ،Depth mapیافزارها کمک نر 

در معـابر   یریپذ ادهیپ یها شاخص یفضا و بررس دمانیمشهد به روش چ یشهردار 9 ۀمنطق یحرکت یها کانال لیبر تحل

 محورهای تحلیلی زیر ملاك عمل قرار گرفت:، است نیمبت یمطالعات ۀمحدود

 ؛معابر بر اساس آنها یبند تیدر معابر و اولو یریپذ ادهیپ یها شاخص یررسب •

 ؛فضا دمانیمشهد به روش چ یشهردار 9 ۀمعابر منطق یبند تیو اولو یحرکت یها کانال لیتحل •

 .ادهیعبور عابر پ ستمیس لاتیتسه تیفیو ک ادهیپ یسفرها لیتما بیبر اساس ضر یبند تیاولو •

 شده است: کشیدهدر زیر فرایند پژوهش در قالب دیاگرا  به تصویر 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 پژوهش. فرایند 1نمودار 

 )منبع: نگارندگان(

 

 یند پژوهشافر

پذیری در معابر و های پیاده ارزیابی شاخص

 بندی آنها اولویت

بندی معابر تحلیل کانال های حرکتی و اولویت

 به روش چیدمان فضا 9 ۀمنطق

اولویت بندی بر اساس میزان ضریب تمایل سفرهای پیاده و کیفیت تسهیلات سیستم عبور 

عابر پیاده

 جمع بندی، نتیجه گیری 

آن در فرمت  رۀافزار اتوکد و ذخی محوری در نر  ۀترسیم نقش

  

 Depth mapمحوری در  ۀفراخوانی نقش

مداری های چیدمان فضایی مرتبط با پیادهعامل ۀایجاد نقش

 پیوندی()شاخص هم

متناسب با آن  R پیوندی و اعمالتشخیص نوع هم

 R8 ) پیوندی میانی)هم

 های فضایی روی آنهاها و انجا  تحلیلنهایی عامل ۀنقشۀ ارائ

 

ثر بر حرکت عابر ؤپارامترهای مگردآوری 

 ۀانتخاب معیارهای مناسب با توجه به نمون

 موردی

برداشت میدانی )مصاحبه و مشاهده( 

شهرداری  9 ۀپذیری در عابر منطقهای پیادهشاخص

 های ارزشیطیفی از رتبهامتیازدهی هریک از معیارها با 
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 معرفی محدودۀ مطالعاتی

آبـاد و بــاغ    از سمـت شمــال بـه بلــوار وکیـل    که شهرداری مشهد در حوزۀ جنوب غربی این شهر واقع است  9منطقۀ 

راهـی طرقبـه و    جوار با کوه بینالود است و از شـرق به میدان جهاد و کوهسنگــی و از غرب به سه آباد، از جنوب هم ملک

 300539دارای بیشترین جمعیت،  3و 2هکتار و پس از منطقۀ  3275این منطقه با وسعتی بیش از شود.  شاندیز منتهی می

گیری محلات در  درصد کل جمعیت شهر است. با عنایـت به شکـل 10.7( است که 1390نفر )بر اساس سرشماری سال 

دهنـد کـه دارای    وان و اساتید حـوزه و دانشگاه تشـکیل مـی  این منطقـه، در دو دهۀ اخیر اکثر جمعیت ساکـن را قشـر ج

رود اسـت. دو عنصـر اساسـی     اند. محدودۀ مطالعاتی بخشی از جغرافیـای طبیعـی مشـهد در درۀ کشـف     تحصیـلات عالیه

محیطی، یکی مسیل آب و برق در شمال و دیگری محدودۀ ارتفاعات بینالود در جنوب حوزه وجود دارد که یکـی از   زیست

   پذیری است. محیطی و اثرگذار در بحث پیاده های زیست صشاخ

 

 

 شهرداری مشهد  9. موقعیت منطقۀ 4تصویر 

 شهرداری مشهد( 9)منبع: سایت منطقۀ 

 

ای  آباد، بیمارستان فارابی و هتل پـارس، هتـل میثـاق و انبـار شـرکت بـرق منطقـه        وجود دانشگاه فردوسی، باغ ملک

عنوان معرف بافـت کالبـدی بسـیار     ها به خراسان از عناصر مهم ساختار شهر و محدوده است. تقویت این عناصر و فعالیت

 1350یب بافت، الگوی شطرنجی دارد. به گزارش طرح جامع سال افزاید و از حیث ترک اهمیت دارد و بر خوانایی بافت می

هـای روسـتایی، از حیـث     آبـاد و برخـی سـکونتگاه    استثنای خیابان وکیل )طرح خازنی( این منطقه هنوز شکل نگرفته و به
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ن، هـای شـهروندا   ای جدید و رو به اعتلاست و سرعت رشد آن شتابان است. بـا توجـه بـه تمرکـز فعالیـت      تاریخی حوزه

های جاذب سفر، تردد سـفرهای پیـاده و سـواره در ایـن منطقـه بـه چشـم         ای، وجود کاربری جانمایی عناصر مهم منطقه

هـای   بنـدان  شهری در منطقه، ازدحا  و راه های اخیر، حجم زیاد ترافیک در ساعات پیک سفرهای درون خورد. در سال می

 طولانی را در محدوده به وجود آورده است.

 

 پذیری معابر   های پیاده خصبررسی شا

روهـا، دسترسـی و    پذیری معابر همچـون امنیـت، شـرایط فیزیکـی، امکانـات پیـاده       های پیاده کیفیت و چگونگی شاخص

شهرداری مشهد شناسایی شد. هریک از این متغیرها با یک یا چنـد معیـار سـنجیده     9مطلوبیت محیطی در معابر منطقۀ 

ها یک  های ارزشی برای هریک استفاده شده و آنگاه برای هریک از رتبه ها، طیفی از رتبهبودن آن شده که با توجه به کیفی

 شود. بررسی شده است و در ادامه به آنها اشاره می 9ها در معابر منطقۀ  ارزش عددی در نظر گرفته شده است. این رتبه

 ای ارزش متغیر . طیف رتبه2جدول 

 نامناسب نسبتاً مناسب مناسب

3 2 1 

 

 امنیت محیطی

ها همچون اقبال لاهوری، خاقانی و بلوار نماز فاقد روشنایی  های میدانی برخی خیابان : طبق برداشتوضعیت روشنایی

هـای   دهـد. خیابـان   شدت کـاهش مـی   خصوص برای عابران پیاده به مناسب است. این مسئله ضریب امنیت و ایمنی را به

هاشـمیه از ایـن لحـاظ در     آباد، بلوار پیـروزی و   های شریانی همانند بلوار وکیل ها و خیابان اصلی و عبوری همانند بزرگراه

 وضعیت مطلوبی قرار دارند.

شـود. بنـابراین،    ها دیده مـی  های حافظ و نماز میزان حضور مرد  کمتر از سایر خیابان : در خیاباننظارت اجتماعی

تی فراهم شود. از عـواملی کـه شـهروندان را جـذب فضـا      ها تسهیلا بهتر است برای حضور ساکنان در فضای این خیابان

های محدودۀ مطالعـاتی میـزان حضـور     های مرتبط با زندگی روزمرۀ افراد است. اما در سایر خیابان کند، استقرار فعالیت می

 دهد. پذیری آنها را افزایش می ای است که امکان پیاده گونه روز به مرد  در ساعات مختلف شبانه

: برای نمایش بهترین نقاط قابل دید در منطقه از شاخص اتصال استفاده شـده اسـت. بـا توجـه بـه      تجرم و جنای

هایی که تمرکز خطوط آبـی در آنهـا بیشـتر باشـد، دیـد       ها به هر خط محوری، محدوده اختصاص هر رنگ در طیف رنگ

هسـتند. بـا توجـه بـه نقشـه، بلـوار        لحاظ فضایی در ساختار کلان، جز  فضـاهای دنـج   کمتری از مناطق دیگر دارند و به

هاشمیه، هنرستان، هفـت تیـر و صـارمی بـا رنـگ سـبز دیـد         های  آباد دارای بهترین دید است و پس از آن، خیابان وکیل

 کمتری دارند.
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 . بررسی بهترین نقاط قابل دید به روش چیدمان فضایی 1نقشۀ 

 )منبع: نگارندگان(

 شرایط فیزیکی

متـر متغیـر    23تـا   15: متوسط عرض معابر اصلی در محدودۀ مطالعـاتی از  و معابر اصلی روها طول و عرض پیاده

رو و  است. بیشترین عرض معبر متعلق به بزرگراه کلانتری و کمترین آن متعلق به خیابـان هنرسـتان اسـت. طـول پیـاده     

شـود کـه در ایـن میـان،      های مهـم محسـوب مـی    بندی معابر پیاده از شاخص متوسط عرض آن برای شناسایی و اولویت

 بیشترین طول متعلق به بلوار پیروزی و بیشترین عرض متعلق به بزرگراه کلانتری است.

درصـد اسـت و اکثـر     3طور متوسط حدود  : میانگین شیب عمومی منطقه از جنوب به شمال بهشیب و توپوگرافی

غربی یـا بـا    -های شرقی ضعیت برای خیابانسمت شمال هستند؛ ولی و جنوبی دارای چنین شیبی به -های شمالی خیابان

توان گفت محدودۀ مطالعاتی به  درصد است. بنابراین، می 2های متفاوت متغیر و در اکثر موارد، میزان شیب کمتر از  امتداد

 برخوردار است. شیب مشهد از شیب ملایمی  دلیل قرارگیری در منطقۀ پایکوهی کم

معابر پیاده آسفالت است که سبب ایجاد مزاحمت در فصول گر  برای  : پوشش اکثرروها پوش پیاده وضعیت کف

صورت خاکی رها شده اسـت و در برخـی دیگـر،     سازی بوده و به روها فاقد کف شود. در بعضی موارد، پیاده عابران پیاده می

سـیب وارد شـده   صورت خصوصی توسط مالکان به سـطح روسـازی آ   ها یا به براثر انجا  عملیات عمرانی از طرف سازمان

 آورد. ای به وجود می روی برای عابران پیاده مشکلات عمده سازی مناسب در هنگا  پیاده است که نبود کف
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 روها امکانات پیاده

: مبلمان متناسب شهری یکی از عوامل افزایش حضور افراد پیاده در شـهر و درنتیجـه، ارتبـاط بیشـتر     مبلمان خیابانی

ایجاد سلامت روانی و آرامش شهروندان است و شامل تجهیزاتی مانند تیرهای چراغ بـرق،   مرد  در محیط خود، جامعه و

ها و... هستند و هریک دارای کارکردی خاص است. آنچه حـائز   ها، سطل زباله خوری ها، آب پوش ها، کف ها، باغچه نیمکت

 اند. یه، هفت تیر و... از این حیث مطلوبهاشم یابی درست این تجهیزات است. بلوار پیروزی،  اهمیت است، تعداد و مکان

: یکی از مشکلات مهم معلولان در شهر، تردد آنهاست. در معـابر  توان جسمی تسهیلات عبور برای افراد کم

رو، پستی و بلنـدی و شـیب آن، لغزنـدگی و تنـوع مصـالح       روها برای معلولان موانع زیادی ازجمله عرض کم پیاده و پیاده

دهـد   ها نشان مـی  کند. نتایج بررسی تنها برای معلولان، بلکه برای افراد سالم نیز ایجاد مشکل می انع نهوجود دارد. این مو

هـا )هاشـمیه،    رو در حال احداث مسیرهای ویژۀ نابینایان در معـابر منطقـه اسـت کـه در برخـی پیـاده       9شهرداری منطقۀ 

راهه و عرض کافی برای  در حال احداث است. اما وجود شیبها  رو پیروزی، صیاد شیرازی و حافظ( تکمیل و در دیگر پیاده

 عبور معلولان جسمی در بیشتر معابر رعایت نشده است.

 

 جایی و دسترسی به جا

ونقلی  شهرداری مشهد امکانات استفاده از چند روش حمل 9: در منطقۀ ونقلی امکانات استفاده از چند روش حمل

شود، معبـر بـا کارکردهـای سـواره،      طور که در نقشه مشاهده می کرده است. همانموجبات رضایت عابران پیاده را فراهم 

 پیاده، اتوبوس و مترو نیز وجود دارد.

 

 

  9. بررسی کارکردهای مختلف معابر در منطقۀ 2نقشۀ 

 )منبع: نگارندگان(
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سـریع بـه    ونقلی موجـب حرکـت آسـان و    : امکان دسترسی به چند روش حملجایی سریع و آسان تا مقصد جابه

هـای   های تاکسی در ابتدای خیابان رانی در منطقه، وجود ایستگاه های اتوبوس و خطوط اتوبوس شود. تعدد ایستگاه مقاصد می

ها، عبور خط قطـار شـهری از شـمال منطقـه و قرارگیـری       های عمومی و تقاطع مداری، وجود پارکینگ اصلی و منتخب پیاده

 شود. شدن گذرهای پیاده این منطقه می آمیزتر های اصلی موجب هرچه موفقیت های آن در ابتدای خیابان ایستگاه

 

 ونقلی  . بررسی امکانات دسترسی به چند روش حمل3نقشۀ 
 )منبع: نگارندگان(

ای کـه حیـات و زنـدگی روزمـرۀ      مداری در فضاهای محله : قابلیت پیادهمجاورت معابر با مرکز محله یا ناحیه

پذیری  تواند اولویت پیاده افتد، از اهمیت بسیاری برخوردار است. مجاورت معابر با این مراکز می ق میشهروندان در آنها اتفا

 را ارتقا دهد.

 

 . مجاورت معابر با مرکز محله و ناحیه 4نقشۀ 
 )منبع: نگارندگان(
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اری و های متنوعی نظیر تجاری، اد معابری که کاربری دسترسی آسان به مشاغل و خدمات )مقاصد سفر(:

ترنـد و تمایـل حرکـت پیـاده در آنهـا بیشـتر اسـت. درنتیجـه، معـابر           اند، امـن  کاربردی تفریحی دارند، از معابری که تک

 پذیری دارد.  چندکارکردی اولویت بیشتری برای پیاده

 

 

 9. بررسی مقاصد سفر در معابر منطقۀ 5نقشۀ 
 )منبع: نگارندگان( 

 

 مطلوبیت محیطی

هاشمیه، باهنر،  شهرداری مشهد، وجود مناظر طبیعی در بلوار حافظ،  9های میدانی در معابر منطقۀ  برداشتبا توجه به 

 ها در مقابل برف، باران، تابش و باد وجود ندارد. یک از معابر محافظت پیاده خورد؛ ولی در هیچ فکوری و نماز به چشم می

 9 . بررسی شاخص مطلوبیت محیطی در معابر منطقۀجدول 

 پاکیزگی مسیر وجود منظر طبیعی و تاریخی محور
 ها در مقابل  نحوۀ محافظت پیاده

 برف، باران، تابش و باد

 --- ∗ --- اقبال لاهوری

 --- ∗ --- لادن

 --- ∗ --- صیاد شیرازی

 --- ∗ ∗ حافظ

 --- --- --- هفت تیر

 --- ∗ --- هنرستان

 --- ∗ ∗ هاشمیه

3
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 9شاخص مطلوبیت محیطی در معابر منطقۀ . بررسی جدول ادامه 

 پاکیزگی مسیر وجود منظر طبیعی و تاریخی محور
 ها در مقابل  نحوۀ محافظت پیاده

 برف، باران، تابش و باد

 --- ∗ --- کوثر

 --- ∗ ∗ باهنر

 --- --- ∗ سرافرازان

 --- --- ∗ دلاوران

 --- --- --- خاقانی

 --- ∗ --- صارمی

 --- --- ∗ نماز

 --- ∗ ∗ فکوری

 --- ∗ --- پیروزی

 --- ∗ ∗ آباد وکیل

 --- ∗ ∗ آباد ملک

 --- ∗ --- برونسی

 --- ∗ ∗ کلانتری

 

امنیـت   شـامل  مختلـف  هـای  زمینه در معابر محدودۀ مطالعاتی از هریک درخصوص گرفته صورت مطالعات به توجه با

 شد تدوین زیر شرح به معیارهایی مجموع درو مطلوبیت محیطی، دسترسی ، روها امکانات پیاده، شرایط فیزیکی، محیطی

 فوق ابعاد از هریک در مدنظر معیارهای بندی معابر، اولویت جهت در .معیارها ارزیابی شد این اساس بر معابر، از هریک که

از لحـاظ   مربوطـه  معـابر  مطلوبیـت  کننـدۀ  تعیـین  امتیـازات،  ایـن  مجمـوع . کسب کـرد   3 تا 1 بین امتیازی و شد بررسی

 . بود خواهدپذیری  پیاده

 است. شده ارائه زیر جدول در مختلف ابعاد در آنها مجموع و متیازاتا

 پذیری  های پیاده . امتیازدهی معابر محدودۀ مطالعاتی با شاخصجدول 
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 پذیری  های پیاده . امتیازدهی معابر محدودۀ مطالعاتی با شاخصجدول ادامه 
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مبلمان 
 خیابانی

3 1 2 1 3 2 3 3 2 3 3 2 2 3 3 1 2 1 1 2 

مسیر 
 نابینایان

-- -- -- 1 -- -- 1 -- -- -- -- -- -- 1 -- -- -- 1 1 1 

امکانات 
 معلولان

-- 1 -- 1 -- -- -- 1 -- -- 1 -- -- 1 -- -- 1 -- 1 -- 

مناظر 
 طبیعی

-- -- -- 1 -- -- 1 -- 1 1 1 -- -- -- 1 1 1 -- 1 1 

پاکیزگی 
 مسیر

1 1 1 1 -- 1 1 1 1 -- -- -- 1 1 1 -- 1 1 1 1 

شیب 
 رو پیاده

3 3 3 3 2 2 2 3 3 3 3 3 3 2 1 1 3 2 3 3 

دسترسی 
به 
ونق حمل
 ل
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دسترسی 
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 خدمات
1 1 3 1 2 3 3 3 1 1 1 1 2 3 3 1 3 1 3 3 

مجموع 
 امتیازات

16 16 20 16 19 21 24 24 17 17 20 15 20 23 20 10 25 12 25 22 

 )منبع: نگارندگان(

بندی معـابر   پذیری در محدودۀ مطالعاتی، اولویت های پیاده های میدانی و جدول امتیازبندی شاخص با توجه به برداشت

 توان در چهار دسته مطابق جدول زیر در نظر گرفت: منطقه را می

 پذیری های پیاده معابر بر اساس شاخصبندی  . اولویتجدول 

بندی معابر بر اساس  اولویت

 پذیری های پیاده شاخص
 ها نا  خیابان

 هاشمیه، بلوار کوثر، بلوار پیروزی  آباد، بلوار آباد، بلوار وکیل بلوار ملک، بزرگراه کلانتری )اولویت اول(

 بلوار صارمی، بلوار فکوری، بلوار هفت تیربلوار هنرستان، بلوار دلاوران، ، بلوار صیاد )اولویت دو (

 بلوار اقبال، بلوار حافظ، بلوار باهنر، بلوار سرافرازان، بلوار خاقانی، بلوار لادن )اولویت سو (

 بلوار برونسی، بلوار نماز )اولویت چهار (

 

 به روش چیدمان فضا 9بندی معابر منطقۀ  های حرکتی و اولویت تحلیل کانال

پیوندی میانی و شعاع میانی استفاده شده است. بـرای شـهر    در تحلیل چیدمان فضایی این پژوهش در سطح منطقه از هم

 

4
 

 

 

 

 

5
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پیونـدی معـابر    اتصال در نظر گرفته شده است. میزان هـم  8تغییر جهت یا  8پیوندی با  ، یعنی محاسبۀ هم8مشهد شعاع 

پیوندی فراوان، دارای  است. بنابراین، محورهایی با متوسط ارزش همروی در این محوره دهندۀ میزان تمایل به پیاده نشان

ترتیـب دارای   روی هستند. بر اساس تحلیل محدودۀ مطالعاتی، معـابر ذکرشـده در جـدول بـه     پتانسیل بیشتری برای پیاده

 روی هستند. پتانسیل بیشتری برای پیاده

  9پیوندی در معابر منطقۀ  . بررسی متوسط ارزش همجدول 

 پیوندی متوسط ارزش هم نا  خیابان

 505/0 لادن

 515/0 حافظ

 530/0 باهنر

 524/0 فکوری

 534/0 صیاد شیرازی

 560/0 اقبال لاهوری

 594/0 پیروزی

 656/0 نماز

 713/0 برونسی

 775/0 آباد ملک

 787/0 دلاوران

 800/0 کوثر

 806/0 سرافرازان

 810/0 کلانتری

 853/0 خاقانی

 916/0 هنرستان

 931/0 هاشمیه

 938/0 هفت تیر

 905/0 آباد وکیل

 950/0 صارمی

 )منبع: نگارندگان( 

 

پیوندی میانی با این روش از طیف رنگی قرمز، نارنجی، زرد، سبز و آبی استفاده شده است کـه   برای نمایش ارزش هم

پیونـدی مشـاهده    دهند. همان گونـه کـه در نقشـۀ هـم     پیوندی را نشان می ترتیب بیشترین تا کمترین میزان ارزش هم به

6
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آباد )حد فاصل هنرستان و فلکه پارك( و بلـوار   می، بزرگراه وکیلهاشمیه و صار های هفت تیر، هنرستان،  شود، خیابان می

پیوندی است. این یعنی این محورها دارای کمترین عمـق   پیروزی )حدفاصل خاقانی و دلاوران( دارای بیشترین ارزش هم

طـور   اسـت؛ زیـرا بـه   تـر   تـر و قابـل درك   از تمامی نقاط بافت هستند. درنتیجه، راهیابی به آنها از تمامی نقاط بافت ساده

 میانگین کمترین تغییر جهت برای رسیدن به این فضاها از تمامی نقاط منطقه لاز  است.

 

 
  9پیوندی میانی در معابر منطقۀ  . بررسی شاخص هم6نقشۀ 

 )منبع: نگارندگان(

 

پیوندی معابر،  مگرفته توسط روش چیدمان فضا از محدودۀ مطالعاتی و سنجش میزان متوسط ه بر اساس تحلیل انجا 

 روی دارند، شناسایی کرد. توان معابری که پتانسیل بیشتری برای پیاده می
 

 بر اساس روش چیدمان فضایی  9بندی معابر منطقۀ  . اولویتجدول 

 ها نام خیابان بندی معابر بر اساس چیدمان فضا اولویت

 آباد، هفت تیر هاشمیه، هنرستان، وکیل ، صارمی (900/0 >پیوندی میانی ) اولویت اول )قرمز( = متوسط هم

 سرافرازان، کوثر، بزرگراه کلانتری، خاقانی (800/0-900/0پیوندی میانی ) اولویت دو  )نارنجی( = متوسط هم

 برونسی، دلاوران، آباد ملک (700/0-800/0پیوندی میانی ) اولویت سو  )زرد( = متوسط هم

 (700/0 <پیوندی میانی ) هماولویت چهار  )سبز و آبی( = متوسط 
لادن، صیاد شیرازی، حافظ، باهنر، نماز، فکوری، ، اقبال

 پیروزی

 )منبع: نگارندگان(
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پیونـدی بـالا    آباد و بلوار هفت تیر با متوسط ارزش هـم  هاشمیه، بلوار هنرستان، بلوار وکیل بنابراین بلوار صارمی، بلوار 

بنـدی   پیونـدی در چهـار دسـته اولویـت     روی هستند. سایر معابر نیز بر اساس ارزش هم دارای پتانسیل بیشتری برای پیاده

لـذا بـرای   گیـرد.   صورت روش بااحتیاط کاربرد این است نقا لاز  یها مثال وجود دلیل بهپذیری  پیادهدرزمینۀ اند.  شده

های چیـدمان   پذیری در جهت رفع ضعف های پیاده اطمینان از نتایج این پژوهش، علاوه بر روش چیدمان فضا، از شاخص

روهـا، دسترسـی و    پیـاده  دستۀ کلی )امنیت محیطی، شرایط فیزیکی، امکانات 5ها در  شاخصفضا نیز استفاده شده است. 

 هریک در مدنظر بندی معابر، معیارهای اولویت جهت بندی شده است و در متغیر مرتبط طبقه 15مطلوبیت محیطی( و به 

 معـابر  مطلوبیـت  کننـدۀ  تعیـین  امتیـازات  ایـن  مجموع. کرده است دریافت 3 تا 1 بین امتیازی و شده بررسی فوق ابعاد از

آبـاد، بلـوار    بزرگراه کلانتری، بلوار ملکاند که  بندی شده دسته طبقه 4است. این معابر نیز در ری پذی از لحاظ پیاده مربوطه

پذیری هستند. به ایـن ترتیـب، بـا     های پیاده هاشمیه، بلوار کوثر و بلوار پیروزی دارای اولویت اول شاخص آباد، بلوار  وکیل

هـای شـهروندان و جانمـایی     ی، با توجه بـه تمرکـز فعالیـت   پذیر های پیاده بررسی هر دو روش چیدمان فضایی و شاخص

آبـاد و بلـوار    های جاذب سفرهای پیاده، اولویت تردد سفرهای پیاده در بلـوار وکیـل   ای و وجود کاربری عناصر مهم منطقه

 هاشمیه خواهد بود. 

 

 گیری نتیجه

ریزی شـهری بـوده اسـت. یکـی از      مهم برنامهروی همواره یکی از اهداف  شناسایی و ایجاد مسیرهای مطلوب برای پیاده

 کمک به روشاست. این  (Space Syntaxهایی که در این زمینه دارای قابلیت فراوانی است، روش چیدمان فضا ) روش

 بیشـتر  خیابـانی  پیوندی هم هرچه که ترتیب این به. کند بینی پیش را پیاده عبور میزان است قادر پیوندی هم شعاع مفهو 

پیوندی  . میزان همبود خواهد تر مطلوب کنندگان استفاده برای فضا درنتیجه، و بیشتر آن در پیاده عابر حرکت انسیلباشد، پت

هـای ایـن پـژوهش پیشـنهاد      روی در این محورهاست. از این رو، مبتنی بـر یافتـه   دهندۀ میزان تمایل به پیاده معابر نشان

ل تقاضای فراوان سفرهای پیاده و تسهیلات سیستم عبور عابر پیادۀ خوب، در دلی هاشمیه، به آباد و  شود بلوارهای وکیل می

تیر، بـه دلیـل تقاضـای     قرار گیرند. پس از آن بلوارهای صارمی، هنرستان و هفت 9پذیری در منطقۀ  اولویت نخست پیاده

گیرند. بزرگراه کلانتری و  قرار  پذیری زیاد سفرهای پیاده و تسهیلات سیستم عبور عابر پیادۀ ضعیف، در اولویت دو  پیاده

آباد و کوثر نیز به دلیل تقاضای کم سفرهای پیاده و تسهیلات سیستم عبور عـابر پیـادۀ خـوب در اولویـت      بلوارهای ملک

به دلیل تقاضای کم سفرهای پیاده و تسهیلات سیستم عبور عابر  بلوارهای خاقانی، سرافرازان و دلاورانسو  و در پایان، 

 گیرند. شهرداری مشهد قرار  9پذیری معابر در منطقۀ  پیادۀ ضعیف در اولویت پایانی قابلیت پیاده
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