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 چکیده
عنوان یک ابزار مناسب به منظور ه کُدشیِر یا نماد مشترک ب امروزه پروازهای

ل یک رویه معمول بین المللی هوایی به شک فعالیت در چهارچوب حمل و نقل

یی با پیامدهای عنوان بخش لاینفک از فعالیت یک شرکت هواپیماه و بپذیرفته شده 

این نوع قرارداد، حائز اهمیت است. این مقاله قصد دارد ضمن  آشکار برای طرفین

 های حقوقی این رویه درشیِر به پیامدکُدتبیین ماهیت و چیستی قرار دادهای 

آنجا که همزمان دو شرکت تصمیم به همکاری در حمل و نقل  ˚قراردادهای هوایی

نقل بین مسافر و شرکت  اشاره نماید. هر چند یک قرارداد حمل و ˚دنکنمسافر می

ممکن است از قواعد عمومی قراردادها -یا آژانس به نمایندگی از شرکت-هواپیمایی

ه عنوان مثال یر بین دو شرکت هواپیمایی باما اثر وجود قراردادهای کُدشِ ،پیروی کند

و نیاز تبیین  ی نمود و بروز بیشتری پیدا کردهولیت مدنی ناشی از سوانح هوایدر مسؤ

 علاوه برماهیت آن را بیش از پیش ضرورت می بخشد. در این مقاله سعی شده است 

واع ان و  به تبیین متصدی قراردادی، متصدی واقعی ،بررسی قراردادهای کدشیر

العمل کاری و جعاله شیر با حق قرارداد کد بپردازیم. هر چند  قرارادادهای کد شیر

                                                           
1.Code-share: پرواز نماد مشترک 
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رسیم که تحلیل قرارداد کدشیر مبتنی بر ماده  به این نتیجه می اما نهایتاً ؛هدشمقایسه 

قانون مدنی با منطق حقوقی و واقعیات معمول در صنعت حمل و نقل هوایی  19

 منطبق است.

اد کدُ شیِر، حمل و نقل هوایی، متصدی واقعی، متصدی قرارد :کلیدواژه

 قراردادی

 

 مقدمه
قابل انکاری که به  رشد روزافزون دانش بشری علاوه بر دستاوردهای غیر

موجب پیچدگی روابط اجتماعی نیز شده است. گذار جامعه سنتی و  ،ارمغان آورده

جا که سود . آنه داشتاهمره تبعات و خطراتی را ب ،کشاورزی به جامعه صنعتی و مدرن

ترین موضوع م روابط اجتماعی به چالش برانگیز، تنظییکی در زیان دیگری بود

 های حقوقی بدل گشت.نظام

صورت ه امروزه وسائل حمل و نقل جدید اعم از هوایی ، دریایی و زمینی ب

که  بخش جدایی ناپذیر از زندگی انسان درآمده است و اینگونه وسائل جدای از این

ش اساسی در تحول و رونق اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی جوامع دارند خطرات و نق

دانان ، حقوقبر همین اساس دانان بوده است.ت ناشی از آن دغدغه ای برای حقوقخسارا

های مختلف عزم جدی بر نگارش قوانین حقوق هوایی نمودند تا آنجا که در برهه

مقررات حمل و نقل هوایی از طریق کنوانسیون ورشو مربوط به یکسان سازی برخی 

کامل شد؛ هدف این کنوانسیون یکسان سازی قواعد حقوق  1505هوا، در سال 

خصوصی حاکم بر صنعت حمل و نقل بود تا بدین وسیله از تعارض قوانین اجتناب 

 شود.

پای هوایی در مقابل ادعاهای فزاینده وانسیون بر آن بود تا از صنعت نواین کن

شد حمایت کند. بنابراین کنوانسیون افران خسارت دیده مطرح میکه از سوی مس

. اما از آنجا که امکان ت مبتنی بر فرض تقصیر ایجاد نمودولیورشو یک سیستم مسؤ
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 جبران خسارت اقتصادی در این کنوانسیون محدود بود یکسری اسناد حقوقی دیگر در

های بعدی برای وافقت نامهو م وانسیون برآمدند. وجود این اسنادصدد اصلاح این کن

منظور پایان ه وجود آورد که کدام مقرره را اعمال نمایند و به این ابهام را ب ،دُوَل عضو

در  1555دادن به این ابهامات در اثر کثرت اسناد، یک کنوانسیون جدید در سال 

 مونترال پذیرفته شد.

های منظاو تغییرات اساسی  به گذشت زمان و پیشرفت تکنولوژی با توجه

رسید.  نظر میه ولیت موجود در کنوانسیون ورشو منطقی بحقوقی، بازبینی مبنای مسؤ

ه خاطر تأمین مسافران ب چراکه وضعیت موجود نه به نفع مسافر بود و نه به نفع متصدیان.

، نیاز به تغییر اساسی در نوع دلیل نیاز به جلب مشتریه ب امنیت بیشتر، و متصدیان

که مبدع  آن ژاپن  ˚ولیت دو گانه ای را ن مونترال مسؤ. کنوانسیوولیت داشتندمسؤ

 ˚(Regulatory management of the Warsow  System of air carrier liability/39)بود

ولیت متصدی حمل و نقل تا ، مسؤکنوانسیون مونترال 01. بر اساس ماده تصویب کرد

، و از طرف دیگر( 59ملل هوایی/)حقوق بین الصورت مطلق است ه ب 1SDRهزار   199

ولیت متصدی در قبال خسارات بیشتر از محدوده فوق بر مبنای تقصیر خواهد بود مسؤ
 .(ø/95مروری بر اسناد حاکم بر حقوق حمل و نقل بین الملل هوایی و سیر تحول آنù)جباری، 

 میزان در نقل و حمل متصدی تقصیر مونترال، کنوانسیون 00 و 01 مواد مطابق

 حق»  199999از  بیش هوایی نقل و حمل در مسافری اگر. ثر استؤم وی ؤولیتسم

 جبران را وارده خسارات کلیه باید نقل و حمل ببیند، متصدی خسارت «ویژه برداشت

 :نماید اثبات حمل متصدی که آن مگر نماید،

 یا حمل متصدی انگارانه سهل فعل ترک یا تقصیر از ناشی خسارت- الف

 یا نبوده؛ وی یندگاننما یا خدمه

                                                           
1- SDR   مخفف عبارتSpecial Drawing Rights  برداشت ویژه، یک واحد پولی است؛ به معنی حق

مصنوعی است که توسط صندوق بین المللی پول ایجاد شده است. این واحد پولی بر ارزش وجه رایج پنج کشور 

 برتر دنیا مبتنی است.
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 انگارانه سهل فعل ترک یا فعل یا تقصیر از ناشی منحصراً  خسارت- ب

 .(00«/یت مدنی ناشی از حمل و نقل هواییولنقش تقصیر در مسؤ»)جباری،  بوده است ثالث شخص

گذشت  گرچه بارها مورد اصلاح و بازبینی قرار گرفت اماکنوانسیون ورشو 

رو ساخت، به گونه ای که های رو ببا تردید یون ورشو راقابلیت اجرای کنوانس ،زمان

 کدشیراین زمینه ها، قراردادهای  از جمله آرایش موافقان و مخالفان را به دنبال داشت.

ها به های پس از اتمام جنگ جهانی دوم تعداد این نوع پروازلدر سا است که تقریباً

که آیا شامل این  و برو شدجدی رال د. در هر حال کنوانسیون با این سؤفزونی گرائی

نقل تعریف  شود؟ اما از آنجا که در این کنوانسیون متصدی حمل و نوع قراردادها می

که توسط متصدیانی که  یهایرسید که حمل و نقل نظر میه نشده است ضروری ب

طرف قرارداد با مسافر نیستند تعریف و مقررات خاص آنها تدوین و تنظیم گردد. 

گان کنوانسیون ورشو قوانینی برای حمل و نقل متوالی در نظر گرفته اند اما کنندتدوین

اند و در عمل دادگاه ها با ه را در این کنوانسیون پیش بینی نکرد کدشیرقراردادهای 

متصدی حمل یا ک از متصدیان )ی که مفاد کنوانسیون ورشو برای کدام مشکل این

ی در پاسخ دادن به این سؤال د. واگرایشود مواجه هستن متصدی قراردادی( شامل می

های دیگری مانند گوادلاخارا  موجب تصویب کنوانسیوندر قوانین مدنی کشور ها 

 .شد

 

 کدشیرتعریف و تاریخچه قرارداد 
نشده است اما اساساً این نوع کدشیر  تعریف دقیقی از قراردادهای ،حاله تا ب

شود که در آن دو ایرلاین کد  قراردادها یک شیوه معمول صنعت هوایی محسوب می
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 خود را بر روی یک پرواز که انجام آن توسط یکی از متصدیان عملیاتی می 1تشخیص

 برند.شود بکار می

کاربرد کد تشخیص پرواز یک شِیر، کُد: »کند شیِر را چنین تعریف میکُد  یاتا

 INTERNATIONAL)«متصدی بر روی سرویس انجام شده توسط متصدی دیگر است

SHARING/6)-RLINE CODEAI
متصدی الف فروش و تبلیغات  ،در این نوع قرارداد( 

گیرد و  عهده میه ب ˚که گویا برای خودش هست  طوری ˚های ایرلاین ب را سرویس

مانند بلیط( یرلاین اعلان شده در اسناد سفر )عهده ایرلاینی غیر از ا حمل مسافر و بار بر

و متصدی دیگر را که  0پروازی را متصدی حمل است. در اینجا متصدی انجام عملیات

 On the Efficiency of Codeshare Contracts)دهد کار بازاریابی و فروش را انجام می

Between Airlines/9) نامندمی 0متصدی قراردادی.share and passenger -code (

)liability/128
  

 ذکر شده شیِرکُدای چه در مورد تعریف قرارداده اما واقعیت آن است که آن

به ارائه آثار این نوع قراردادها اکتفا شده  از خود قرارداد نیست بلکه صرفاً یتعریف است

فی الواقع نوعی خلط بحث بین تعریف و آثار موضوع مورد بحث، صورت  است.

گذاری کد تشخیص، بارز ترین اثر از آثار قراردادهای  گرفته است، چراکه به اشتراک

شِیر چه نوع قراردادی است هیچ اشاره ای به آن نشده کُدکه  حال آن شیِر استکُد

 است. 

چه ذکر شد پیش  آناز اما ایرفرنس در تعریف این اصطلاح رویه ای غیر 

قرارداد فروش بین دو ایرلاین  ، شِیرکُدکند:  گرفته و در گزارش خود چنین تعریف می

                                                           
1- designator code های هواپیمایی است که توسط انجمن بین یا کد تشخیص؛ علامت دو حرفی شرکت

عنوان یک قانون ه های حمل و نقل هوایی اختصاص یافته، اشاره دارد. ب( به شرکتالمللی حمل و نقل هوایی)یاتا

ص به یک شرکت خواهد داشت. این اختصا ،کلی هر متصدی حمل و نقل کد اختصاصی خود را دارد و هر کد

 د.شو ها بر روی بلیط، اسناد باری، تعرفه ها و سیستم رزرواسیون کامپیوتری جهت شناسایی شرکت درج میکد
0-operating carrier  

0-marketing carrier  
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جاری یا کد تشخیص خود منفرداً که فروش و بازاریابی یک پرواز را تحت نام ت است

 Air France Qantas Code-share )دهند. بر روی یک پرواز انجام می یا مشترکاً

Agreement/24)  کُدشِیر  دارای ابهام بوده اما یهایاین تعریف نیز از جنبهکه چند  هر 

اشاره به ماهیت  کند که نسبت به تعاریف دیگر مشخصاً  را قرارداد فروش تلقی می

به لحاظ حقوقی هم صرفاً یک که آیا کُدشِیر  کند نه آثار آن. اما این خاص قرارداد می

یرد اگرچه شود باید انواع آن مورد تحلیل کیفی قرار گ قرارداد فروش محسوب می

 ال منفی است.به این سؤ پاسخ نویسندگان

عنوان  م ترجمه دقیقی از این گونه پروازها ارائه دهیمکه اگر بخواهی خلاصه این

باید گفت فصل مشترک همه  رسد. نتیجتاً  صحیح به نظر می «پرواز نماد مشترک»

قراردادی ست بین دو )یا چند( شرکت ، شِیرکُدتعاریف این است که قراردادهای 

دهد و هر دو )یا  عملیات پرواز را انجام می ،هواپیمایی که به موجب آن یک شرکت

 The )گیرند. عهده میه د تشخیص خود بیک( شرکت بازاریابی و فروش را تحت ک

sharing  -sharing the anticompetitive effects of code-�dark side� of code
)agreements/1

شیِر چه نوع قراردادی است که کُدال پاسخ داد که حال باید به این سؤ 

 در پایان همین بخش به تبیین آن خواهیم پرداخت. 

در مطبوعات و مکتوبات حقوق هوایی به دهه ر شِیدکُ بارزترین نمونه ثبت شده

های داخلی صنعت هوایی آمریکاست. در همین دهه گردد که شامل پرواز برمی 1559

از مسیرهای کوتاه پروازی،که برایش بازده مالی نداشت،  1بود که آلی جِنی ایرلاین

ص به دیگر دی خااقدام به معرفی قراردا 1555صرفنظر کرد. این ایرلاین در سال 

های منظور توافقی جهت انجام برخی سرویسه ه در آن بمتصدیان هوایی کرد ک

از شهرهای بزرگ به شهرهای کوچک پیشنهاد شده  پروازی از طرف آلی جِنی ایرلاین

هواپیمای حامل این سرویس  که بود. اما این قرارداد منوط به شروطی بود به این شرح

                                                           
1-Allegheny Airline 
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یرلاین پرواز کند، پرواز با شماره پرواز این شرکت بر روی باید با نام تجاری آلی جِنی ا

های انجام شده باید در برنامه پروازی این شرکت و سرویس بلیط هواپیما انجام پذیرد

که این نوع قرارداد را پذیرفتند در انجام این نوع سرویس در  یهایقرار گیرد. شرکت

این شرکت نیز منافعی را در این باره  مسیر کوتاه، مجهزتر از شرکت مذکور بودند. البته

جمله هزینه عملیاتی کمتر و بهبود بازاریابی از فوائد این نوع قرارداد محسوب  داشت از

.) (CODE SHARING IN INTERNATIONAL AVIATION/3شدمی
  

های داخلی فراگیر شد و برای پرواز 1599در آمریکا این نوع قراردادها درسال 

ایجاد سیتم رزرو  ،در مسیرهای داخلی یبه انعقاد چنین قراردادهایمحرک اصلی اقدام 

های پروازی بود که نتیجه اش مشخص شدن و لیست شدن سرویس 1کامپیوتری

 خلاف سیستم رزرواسیون ایرلاین ها، سی آر اس یک سیستم رزرو بی بود. بر0آنلاین

ضای مقامات هم در طرف بود و در همین راستا مجموعه قوانینی گردآوری شد و به ام

ایالات متحده و هم در اتحادیه اروپا رسید. یکی از این قوانین ، اهمیت و اولویت بالای 

را  شِیرکُد پروازهای اتصالی آنلاین بود. در پاسخ به همین قانون، ایرلاین ها قرارداد

لبته این پروازهای اتصالی توسط دیگر ایرلاین ها انجام گیرد. اتا پذیرفتند و اجازه دادند 

ه نوع پروازها دیگر منحصر در پروازهای اتصالی نیست بلکه توسعه پیدا کرده است ب

ایرلاین بزرگ که در ژورنال  099از  0995گونه ای که در بررسی سالیانه در سال 

شیِر با چندین کُدایرلاین پاسخ دادند که قرارداد  199ایرلاین بیزینس چاپ شد، بیش از 

  ) share  agreement/1)-Competition impact of Airline code.ایرلاین دیگر دارند

 

 انواع پروازها و انگیزه انعقاد قرارداد کدشیر

                                                           
1-CRS: Computer Reservation System   

2-Online Connection  
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مواجه  شیِرکُددر بررسی و مطالعه موضوع پیش رو، با انواع مختلف پروازهای 

 توان به موارد زیر اشاره کرد: شویم که در یک دسته بندی کلی می می

این نوع از پروازها بین دو متصدی حمل  مشترک موازی:الف( پروازهای نماد 

شود. این دو متصدی و نقل هوایی در دو کشور مختلف و در همان مسیر عملیاتی می

-پرواز مونترال ،عنوان مثاله دهند؛ ب را در ایام مختلف از هفته انجام می یپروازهای

کانادا و چهار بار در هفته  نظر بگیرید که سه بار در هفته توسط ایررا درسئول  -تورنتو

کد هر دو شرکت را  ،شود اما هر دو عملیات پروازیتوسط کورین ایر لاین انجام می

 (019)حقوق هوایی از منظر حقوق داخلی و بین المللی/ دارد

منظور ه این نوع پروازها دو متصدی ب در پروازهای نماد مشترک مکمل: ب(

ه کنند بمقصد با یکدیگر همکاری می ˚ بدأکردن یک پرواز اتصالی در یک مفراهم 

 )گونه ای که هر کدام از متصدیان یک مسیر از پرواز را بر عهده دارند.

IMPLICATIONS OF CODE-SHARING AGREEMENTS ON AIR CARRIERS' 

LIABILITY/8)
  

دهد که یک  بررسی مطالعاتی ایکائو نشان می ج( پروازهای خدمات پشتیبان:

ترک ممکن است یک متصدی اصلی که کد خود را به اشتراک گذاشته پرواز نماد مش

این متصدی منطقه ای در که البته ممکن است  ،و یک متصدی منطقه ای را شامل شود

یک  این نوع پرواز عموماً (151/رژیم حقوقی هواپیمایی کشوری) مالکیت متصدی اصلی باشد

وسیله ه دهد. پرواز داخلی که ب یک پرواز داخلی اتصال می پرواز بین المللی را به

شود. این نوع پرواز زمانی  ایرلاین منطقه ای با کد مخصوص خودش عملیاتی می

یا و قابلیت پرواز به مقصد منطقه ای و داخلی را  ندارد  ،کاربرد دارد که متصدی اصلی

 )چه مسافر مد نظر دارد باشد. های مستقیم بالاتر از آنممکن است قیمت پرواز

IMPLICATIONS OF CODE-SHARING AGREEMENTS ON AIR CARRIERS' 

)LIABILITY/7
  
تواند  منظور ورود به قراردادهای مذکور میه ها بصلی برای ایرلاین محرک ا

که  افزایش میزان پیشنهاد به مشتریان از نظر تعداد مقصد و زمان پرواز باشد؛ بدون این

وجود  یزات و یا ادغام با دیگر ایرلاین هامین تجهمشکلاتی در مورد سرمایه گذاری، تأ
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شود و  موجب افزایش حضور ایرلاین ها در بازار می شِیرکُدداشته باشد. قراردادهای 

منجر به تسهیل بازاریابی خدمات ایرلاین ها خواهد شد. البته هستند  ،همین امر

و فروش از   تواند از طریق تبلیغاتمتصدیانی که معتقدند که حضور آنها در بازار می

نیازی به انعقاد قراردادهای خاص  ،های مستقیم انجام گیرد و در این صورتکانال

  ) share  agreement/9)-Competition impact of Airline codeنیست.

افزایش میزان پیشنهاد به  که افزایش دسترسی وایرلاین ها بر این باورند 

صولات و خدمات پیشنهادی که از طریق مشتریان، اعتماد دهی به بازار در مورد مح

شود موجبات افزایش ترافیک مشتریان، افزایش ها حاصل میترکیب با دیگر ایرلاین

 بر خواهد داشت.به همان میزان کاهش هزینه را در درآمد و

ه ب وجود دارد. مطابق دیدگاه اول، شیِرکُدبین ایرلاین ها دو دیدگاه نسبت به 

نیست و این نتایج  ینیازی به چنین قراردادهای یج مذکور الزاماًه دست آوردن نتامنظور ب

توان حاصل کرد. دیدگاه دوم که توسط بیشتر  را بدون  قراردادهای خاص هم می

های دیگر همکاری را بدون قراردادهای شود معتقد است که شکل ایرلاین ها اتخاذ می

ین قراردادها بسیار بالاست. توانند داشته باشند و سودآوری در قالب ا شیِر نمیکُد

لحاظ افزایش ترافیک و درآمد برای ه شیِر چه بکُد اگرچه جوانب مثبت قرارداد

لحاظ کاهش قیمت برای مسافر وجود دارد اما تلاش ایرلاین ها برای ه چه ب متصدیان و

 .)همان(ن فضای رقابتی در بازار خواهد شد افزایش این قراردادها منجر به محدود شد

های مشترک، فروش همراه با یکسری قواعدی )مانند قیمت شِیرکُد لاً معمو

ثیرات کند و این قواعد تأ ظرفیت یکدیگر( است که رویه ضد رقابتی را تقویت می

هم  1یک نوع شراکت شیِر کُد  در ابتنای قرارداد ،منفی خود را دارد. بر همین اساس

 های بزرگ ترل گیری گروهامر موجب شکشود و همین  بین متصدیان برقرار می

نقل خواهد شد و این  متصدیان حمل و نقل هوایی و تسلط بیشتر آنان بر صنعت حمل و

                                                           
مفهوم انتفاع  بلکه، مقصود در اینجا صرفاً لزاماً شراکت تجاری یا مدنی نیستمقصود از شراکت در این باب ، ا -1

 ست.ا ر نوع قراردادیاز منافع توسط طرفین در قالب ه
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رقابت حمل و نقل هوایی خواهند شد ها موجب حذف متصدیان مستقل از بازار  گروه
 .)همان(

قانون رقابت اروپا همین موضوع را پیش بینی کرده و با  91البته بند اول ماده 

صریح، هر فعالیت مغایر با اصول عمومی بازاریابی و هر توافقی بین متعاهدین و هر  بیان

ثیر بگذارد بگونه ای جارت بین کشورهای عضو را تحت تأرویه ای که ممکن است ت

 (EC Competition Law /25)کند. که اثرش محدودیت رقابت در بازار باشد، ممنوع می

وش، محدود کردن و کنترل تولید، بازار های خرید و فرثابت نگهداشتن قیمت

اِعمال شرایط متفاوت برای معاملات مشابه برای دیگر رقبای تجاری  و سرمایه گذاری،

گونه ای که آنها را در شرایط نامساعد رقابتی قرار دهد، منوط کردن انعقاد قرارداد ه ب

ارتباطی  که این تعهدات هیچ به پذیرش تعهدات اضافی توسط طرف تجاری در حالی

به موضوع قرارداد ندارد و حتی به اشتراک گذاردن بازار در صورتی که منتهی به آثار 

 )باشد.قانون رقابت مذکور می 91سوء رقابتی شود همه داخل در موضوع ماده 

Competition Law and Policy in the EC and UK/19,136)
  

 

 شیِر و قلب واقعیتکُدقرارداد 
شود که وی بلیط را  وسیله ایرلاینی انجام میه است که پرواز ب مسافر بر این باور

وسیله متصدی دیگر ه از آن ابتیاع کرده است. در حالی که پرواز در این نوع قراردادها ب

که  تصور اینه که یک ایرلاین طوری عمل کند که مسافر ب شود و این انجام می

به این قصد بلیط خریداری کند؛  گیرد و عملیات پرواز توسط همان ایرلاین انجام می

این یعنی فریب. اگرچه این نوع خاص از قراردادها در حال افزایش است اما دارای 

 دانند. شیِر را فقط یک شیوه ترغیب مسافر میکُدمنتقدانی هم هست، منتقدانی که 

یک گروه از  توسط یاتا انجام گرفت بین 1555طبق یک بررسی که در نوامبر 

که مجبور به تغییر ایرلاین بودند، اعلام  نصف مسافران،کسانی ر تقریباًهزاران مساف

که توسط انجمن  1555های کردند که این یک تجربه ناخوشایند است. اما در بررسی
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 قویاً  شِیرکُدانجام شد این نکته حائز اهمیت بود که قرارداد  1حمل و نقل هوائی آمریکا

ورد برخی مخالف سرسخت بودند و عده ای در این م ؛سازدمسافران را مضطرب می

-IMPLICATIONS OF CODE )درصد رضایت داشتند. 9/0هم بی تفاوت. اما فقط 

SHARING AGREEMENTS ON AIR CARRIERS' LIABILITY/26)  
افرادی داشت که قرارداد  دلیل اصلی مخالفت با این نوع قراردادها ریشه در باور

و از آنجا که مسافران اطلاعات کافی و لازم  دانستند؛را تدلیس سیستماتیک می شیِرکُد

در اثر قلب واقعیت، منجر به فریب متصدی واقعی نداشتند همین موضوع برای شناسایی 

 شد.مسافر می

که  تواند موجب گمراهی و فریب مسافر شود مگر اینمی شیِرکُدهای فعالیت

در  شِیرکُدمتصدیان  ،. در هر حالوی از ابتدا از انجام این نوع پرواز خاص مطلع باشد

مورد شفافیت کامل در باب این موضوع با مسافر در تردید هستند چرا که آنها از طریق 

وری کنند و همین مسأله بهره ب بیشتر مسافر میتوسعه نام تجاری خود اقدام به جذ

 SHARING/98-(INTERNATIONAL AIRLINE CODE(دهد.آنان را افزایش می
 

منظور تفکیک این ه ب ˚برای مشخص کردن در صفحه نمایش اعلام پرواز  ممکن است

 پرواز که از علامت ستاره )*( استفاده شود و این یعنی این ،پروازها از پروازهای عادی

پذیرد. قوانین ایالات متحده متصدیان را به ارائه توسط متصدی دیگر انجام می مذکور

از طریق ارتباط کلامی قبل از رزرو بلیط ملزم اطلاعات کافی و به موقع به مسافران 

اگر غیر از متصدی  -کند. به این معنا که بایست هویت کامل متصدی حملمی

ای ناعادلانه و فریبکارانه را رویه شیِرکُدشفاهاً اعلام شود. این قوانین  -قراردادی است

های کترا برای شر یهایجریمه و مجازات ،کردند و حتی در مواردیتلقی می

اکتبر  09در  ،عنوان مثاله خاطر عدم اجرای قوانین، تحمیل کرده اند. به هواپیمایی ب

هزار دلار  59متحمل پرداخت  ،خاطر نقض قوانین مذکوره ایسترن ایرلاین ب 1595

                                                           
1-ATA   : The US Air Transport  Association 
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خاطر قصور ه هزار دلار آمریکا ب 09میدوی ایرلاین  1551اکتبر  0یا در  ؛ وآمریکا شد

 .)همان(، متحمل پرداخت غرامت شد شِیرکُدررات در معرفی و اعلان مق

 شیِرکُدمعمول  ا در بررسی سه ماهه خود از رویهنقل آمریک دپارتمان حمل و

کسانی که از این نوع قراردادها - درصد از مسافران بین المللی 09متوجه شد که 

 ام میعملیات پرواز را انج ،که کدام متصدی اطلاعی در مورد این -کنند استفاده می

منظور تصویب قوانین جهت پوشش دادن ه دپارتمان را ب ،دهد ندارند و همین موضوع

 IMPLICATIONS OF CODE-SHARING)های موجود ترغیب کردکاستی

AGREEMENTS ON AIR CARRIERS' LIABILITY/32)
گونه ای که استفاده از ه ب 

ن اطلاعات شفاهی به شیِر، فراهم کردکُدهای پروازه عنوان مشخصه علامت ستاره ب

مسافران، استفاده از تبلیغات رسانه ای برای معرفی این نوع پروازها در انجام این نوع 

 پروازها الزام آور شد.

مقررات کمیته اروپایی در ارتباط با معرفی هویت متصدی واقعی صراحت  5بند 

یی متصدی کید بر شناساشود تأی انجام میدارد و آنجا که پرواز توسط متصدی دیگر

قانون تجارت  11بخش  داند.واقعی دارد و این الزام را در همه موارد قابل کاربرد می

انگلستان، بیان اظهاراتی که متکلم از کذب آن مطلع است یا بی دقتی در ایجاد  1559

توان به قابلیت دراین باب می 1)همان(کند که کذب باشد را جرم تلقی می اظهاراتی

 0ق. م آلمان نیز اشاره کرد. 100حالت فریب و اجبار در ماده  ابطال معامله در

مدعی علیه، یک اپراتور تور بود که بلیط برگشت گت ویک  0آر. وی در قضیه

ن شد اما ناگهاانجام می 10:99به آلیٍ نس  صادر کرده بود. پرواز برگشت در ساعت 

برگشت با شرکت دیگر و داد پرواز رو شد که نشان میمسافر با یک بلیط جایگزین روب

                                                           
1-Ibid 
2-German Civil Code, Art 123 

3-R.V. Avroplc 
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شود. اما مسافر در روز برگشت متوجه شد که پرواز انجام می 10:99در ساعت 

 10:99در ساعت  شان اصلاًکه پرواز ابتدائی جایگزین به مقصد گت ویک نیست و این

 11دادگاه مدعی علیه را با استناد به بخش  ،وجود خارجی ندارد. پس از شکایت مسافر

، اتهاماتت قانون تجارت 11اساس بخش  دو فقره جرم محکوم کرد. برقانون تجارت به 

و عبارات گنجانده شده در بلیط جایگزین در مورد  به عبارات موجود در بلیط اصلی

متهم خبر از کذب بودن که . دادگاه معتقد بود مربوط می شد مقصد برنامه ریزی شده

قانون تجارت، چون  11ض بخش ه دلیل نقشرکت ب این اظهارات داشته است و نهایتاً

 .)همان( محکوم به پرداخت غرامت شداست کذب بوده  اظهارات در زمان ارائه کلاً

چرا  ؛عنوان یک رویه قضایی مهم در نظر گرفته شوده تواند ب؛ قضیه آر. وی مینتیجتاً

 وجود آید.ه شیِر بکُدتواند در که شرایط مشابهی  می

 

 راردادی و واقعي، متصدی قتعریف اصطلاح متصدی
نه در کنوانسیون ورشو ارائه شده است ونه در پروتکل  ،تعریفی از کلمه متصدی

 Liability in private international air law for aircraft repair caused)لاهه

accident/47). وانسیون ورشو اما در اولین مجمع ایکائو جایی که بازبینی پیش نویس کن

ت بریتانیایی ارائه شد، اصطلاح رفت این پیش نویس که توسط هیأمورد بحث قرار گ

متصدی چنین تعریف شد که مالک یا اپوراتور یک هواپیما، کسی که وارد قرارداد 

) SHARING/120)-INTERNATIONAL AIRLINE CODE.شودحمل با مسافر می
 

ی باید کلمه متصد ،بر همین اساس ؛کنوانسیون ورشو متضمن یک قرارداد حمل است

 ،لامسافر شده است، اما از نظر کامن  کسی باشد که با نام خودش وارد قرارداد با

همه  ،متصدی بودن در کنوانسیون ورشو به ماهیت انجام حمل واقعی است بر این اساس

 )دهد.قوانین در مورد متصدی ای قابل اجراست که حمل را انجام می

IMPLICATIONS OF CODE-SHARING AGREEMENTS ON AIR CARRIERS' 

LIABILITY/71)  حمل و نقل  آمریکایی کسی که عملاً-در حقوق انگلیسی ،عبارتیه ب
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 The Air Carrier�s Liability for Passenger)شود.ول شناخته میدهد، مسؤرا انجام می

)Damages/13
متصدی واقعی  که معتقدند،البته در این میان مخالفینی نیز هستند   

موضوع کنوانسیون ورشو قرار گیرد چرا که برای اجرایی شدن کنوانسیون  تواندنمی

منظور ه باید یک رابطه قراردادی بین آن و مسافر برقرار باشد تا در صورت سانحه ب

 IMPLICATIONS OF )دریافت غرامت با استناد به همین دلیل بتوان اقامه دعوا کرد.

)LIABILITY/59 SHARING AGREEMENTS ON AIR CARRIERS'-CODE
و در  

د حمل ای اشاره کرد که متصدیانی را که قرارداتوان به حقوق اروپای قارهاین باره می

 The Air Carrier�s Liability for Passenger )شناسد.ول میو نقل منعقد نموده اند، مسؤ

Damages/13)
ورت سانحه، متصدی قراردادی را کنوانسیون در ص بر این اساس، 

 1ماده  ،برای مثال .داند چرا که مفاد کنوانسیون هم در همین معنا ظهور داردمیول مسؤ

به معنی هر متصدی   international carriageصراحت در این معنا دارد که اصطلاح 

مستلزم  ،بنابراین کاربرد مفاد کنوانسیون ؛شودای است که طرف قراداد محسوب می

 .یک قرارداد است

تعریف متصدی قراردادی آمده است و آن  ،نوانسیون ورشوک 1ماده  0در بند 

عنوان اصیل با مسافر تحت کنوانسیون ورشو ه اشاره دارد به فردی که قرارداد حمل را ب

کند. بنابر این متصدی قراردادی شخصی است که در قالب یک قرارداد رابطه منعقد می

 کند.خود را با مسافر تعریف می

ولیت مدنی متصدی قراردادی وجود دارد که مورد مسؤهای مختلفی در دیدگاه

یک  ن باورند که متصدی قراردادی صرفاًبرخی بر ای در انجام حمل هیچ نقشی ندارد.

تواند موضوع شکایت قرار وی نمی ،در نتیجه ؛نماینده از طرف متصدی حمل است

که متصدی  جایی ؛گیرد. دیدگاه اول ممکن است در موقعیتی دیگر کاربرد داشته باشد

کند. بنابراین مقررات عنوان آژانس مسافرتی برای متصدی حمل عمل میه قراردادی ب

شِیر متصدی کُدشیِر در مورد آن کاربرد نخواهد داشت. چرا که در موقعیت کُد

 )دهد نه برای دیگری. قراردادی برای خودش بازاریابی و فروش انجام می



 66 ـــــــــــــــــــــ حمل و نقل هوایي های کدُ شِیر دربررسي ماهیت حقوقي قرارداد
 

 

 

IMPLICATIONS OF CODE-SHARING AGREEMENTS ON AIR CARRIERS' 

)LIABILITY/71
  

که  تعریف متصدی واقعی توسط یک توصیف معکوس بیان شده و آن این

قرادادی با  دی قراردادی است اگرچه وی رابطهشخصی غیر از متص ،متصدی واقعی

ه مسافر ندارد اما در چارچوب یک قرارداد با متصدی قراردادی در ارتباط است و ب

 The Air Carrier�s Liability )مجاز به انجام عملیات پرواز است. ،دهمین قراردا واسطه

for Passenger Damages/11)
  

شود که پرواز را  عنوان متصدی واقعی لحاظ میه متصدی در صورتی ب نهایتاً

سه معیار مشخص برای متصدی واقعی وجود  ،صورت فیزیکی انجام دهد. بنابراینه ب

 دارد:

 متصدی  قراردادی است.متصدی واقعی غیر از  -1

بایست مجوز انجام عملیات حمل را از طرف متصدی متصدی واقعی می -0

 .قراردادی دریافت کند

 متصدی واقعی باید عملیات حمل را انجام دهد. -0

ال که آیا کنوانسیون ورشو نسبت به  متصدی واقعی در پاسخ به این سؤ گونذر

زینِ مناسب در این باره قوانین کلی گوید که نقطه آغاقابلیت اجرا دارد یا خیر؟ می

 ،وین)حقوق معاهدات( نهفته است و بر این اساس 1555کنوانسیون  01تفسیر در ماده 

کند که معانی معمولی و عرفی داده شده به کلمات ملاک است. البته وی تاکید می

ی توان کنوانسیون در مورد متصدکه چطور می ای از ابهام وجود دارد و آن اینسایه

 که آن وارد رابطه قراردادی شده باشد واقعی قابل اعمال باشد بدون این

(IMPLICATIONS OF CODE-SHARING AGREEMENTS ON AIR 

CARRIERS' LIABILITY/59)  البته بایست این نکته را یادآور شد که در عرف زمان

نه حمل ر است یشکه محل بحث، قرارداد کد با توجه به این -تصویب کنوانسیون ورشو

های متصدی قراردادی از متصدی حمل منفک نبوده و به دلیل عدم پیچیدگی  -متوالی

 ،در کنوانسیون ورشو «متصدی» مستنبط از اصطلاح سیستم حمل و نقل جهان امروز،
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شیِر موضوعاً از محل بحث خود کنوانسیون کدهمان متصدی قراردادی است. بعبارتی ُ 

 ورشو خارج است.

 و سیویل لا رویکرد کامن لا
از متصدیان تحت  یر کامن لا و سیویل لا در این مسأله که کدام یکتفس اما

که حمل و ای گیرد، اختلافی است. تحت سیویل لا متصدی  کنوانسیون ورشو قرار می

تواند تحت که وارد رابطه قراردادی شود نمی دهد بدون این نقل را انجام می

ن وقتی بین متصدی قراردادی و متصدی حمل قائل بنابرای ؛کنوانسیون ورشو قرار گیرد

که هیچ رابطه ای به تفکیک شویم غیر ممکن است که شاکی بتواند از متصدی 

از نظر سیویل لا ادعای جبران  ها نیست ادعای خسارت کند؛ نتیجتاًقراردادی بین آن

 .(50)همان/ باشد که یک قرارداد بین او و مسافر استای خسارت باید از متصدی 

یل اقامه دعوا توانایی که دل عارض با دیدگاه قبلی کامن لا استاما این نظر در ت

نظر قبلی کامن لا  ولیت مدنی را به متصدی حمل دارد تا متصدی قراردادی.انتساب مسؤ

حتی اگر رابطه قراردادی بین  مسؤول استدلیل قصورش ه این بود که متصدی حمل ب

و علت  لی کامن لا متصدی قراردادی را مسؤول دانستهعوی و مسافر نباشد. اما دیدگاه ف

 داند.اقامه دعوا را ناشی از قراداد حمل می

 1090ول است. ماده ق.م فرانسه متصدی واقعی مسؤ 1091 و 1090اما طبق مواد 

ق.م فرانسه تصریح دارد که هر عمل از شخص که موجب آسیب به دیگری شود فرد 

 1کند.عهد به جبران خسارت برای زیاندیده میدلیل تقصیر رخ داده مته را ب

های ناسی از  خاطر آسیبه ق.م فرانسه اشعار دارد که فرد نه نتها ب 1091ماده 

ولیتش های ناشی از عمل افراد تحت مسؤیبخاطر آسه ول است بلکه بعمل خود مسؤ

ین اساس ا ول خواهد بود. برها را تحت مالکیت خود دارد مسؤیا اشیاعی که  وی آن

ول عی بابت هواپیمای تحت مالکیتش مسؤتوان گفت که متصدی واقمواد قانونی می

                                                           
1-Art ˚ 1382-Tout fait quelconque de lhomme quicause a autrui un dammage 

oblige celui par la faut duquel il est arrive a la reparer. 
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مجرد اثبات ه ول دانستن او باو متصدی هواپیماست. بنابراین مسؤکه  است نظر به این

 .(50)همان/ وسیله مسافر امکان پذیر استه رابطه سببیت بین هواپیما و آسیب اثبات شده ب

 ادی در حقوق ایرانتفکیک متصدی حمل و قرارد
گیرد ناظر به نتیجه کار است که آن  تعهدی که متصدی در برابر فرد بعهده می

تعهد به نتیجه می نامند که حتی در صورتی که مباشرت حمل را به دیگری  را اصطلاحاً

که از  تق. 099مطابق ماده  چنان متعهد به  سالم رساندن است.واگذار نماید هم

 قانون تعهدات سوئیس اقتباس شده است 115و  119-115ده بندهای اول و سوم ما

ول حوادث و تقصیراتی است که در مدت متصدی حمل و نقل، مسؤ» (000)حقوق تعهدات/

که خود مباشرت به حمل و نقل کرده یا حمل و نقل  حمل و نقل واقع شده اعم از این

حق  ،ر صورت اخیربدیهی است که د مور به این کار کرده باشد.را مأکننده دیگری 

  «.رجوع او به متصدی حمل و نقلی که از جانب او مامور شده محفوظ است

حق رجوع  ،... بدیهی است که در صورت اخیر » در ذیل ماده فوق آمده است:

. ماده مزبور «از جانب او مامور شده محفوظ است او به متصدی حمل و نقلی که

ور رفع  ابهام مقرر گردیده است. و منظه متضمن حکم اضافی و توضیحی است که ب

که قصد تغییر قواعد  حاکی از امر سابق واضحی است بدون آن «بدیهی است» عبارت

ولیت متصدی اجتماع مسؤ»)امینی،  کند امر غالب را بیان می عام مدنی را داشته باشد و صرفاً

  .(119/«حمل و نقل با ضمان مقصر نسبت به صاحب کالا

رت رجوع متضرر به متصدی قراردادی و جبران تمام خسارات این در صوبنابر

وارده توسط متصدی قراردادی، متصدی مذکور حق رجوع به متصدی حمل را خواهد 

است که  ای ولیت برعهده متصدیمسؤ ق.ت نهایتاً 099داشت چرا که مطابق ماده 

را بر عهده اساس قاعده، فردی که مباشرت حمل  عملیات حمل را انجام داده است و بر

ق.ت نیز اشاره داشت  095به ماده  توان ول نهایی است؛ در این باره میگیرد مسؤ می

تلف یا گم شدن کالا مطابق این ماده در صورت  (091)مسؤولیت مدنی)الزامات خارج از قرارداد(/

که تلف یا گم  ولیت پرداخت قیمت آن را بر عهده دارد مگر اینمتصدی حمل مسؤ
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لا یا مستند به تقصیر ارسال کننده یا تحویل گیرنده یا ناشی نوع تعلیمات شدن به خود کا

قوه قاهره( بوده است. بنابراین متصدی که مربوط به فورس ماژور ) آنها بوده و یا این

در صورت تقصیر صاحب  که ثابت کند تلف ول تلف است مگر این، مسؤحمل

وجود آمده ه فورس ماژور(  بری)جه علت خارجی یا احتراز ناپذیکالابوده یا در نتی

- 05ی وحدت رویه شماره رأ 50با وجود این، دیوان عالی کشور در سال  است.

متصدی حمل در صورتی ضامن است  را صادر کرد که بر اساس این رأی 09/5/1050

باشد. از اینرو بر  که دارای اختیارات و تعهدات از طرف متصدی حمل و نقل اصلی

که در اثر قرارداد  ول خسارات نیست مگر اینی حمل مسؤاساس رأی فوق متصد

فتار خود چنین همکاری در حکم متصدی حمل اصلی باشد یا در اثر اظهارات و ر

ی رأ (15/«مسئولیت متصدی» )اسدی، ولیت حمل را پذیرفته استمستفاد گردد که مسؤ

رداد اولیت در اثر قرشده است: قبول کردن مسؤ وحدت رویه در دو مورد استثنا

که  ، گوییو طرز رفتار خود متصدی حمل ؛اصلی(همکاری با متصدی قراردادی )

طور که گفته شد تفکیک متصدیان حمل و قراردادی  همان ولیت را پذیرفته است.مسؤ

به  واندق.ت هم می ت 095در حقوق ایران نیز پذیرفته شده؛ بنابراین متضرر مطابق ماده 

و هم می تواند  ،نماید ه نامبرده رجوع، بحمل ت سهولت طرح دعوا علیه متصدیجه

 .مراجعه کندمتصدی  اصلی )متصدی قراردادی(  ق.ت به 099مطابق ماده 

 

 شِیرکُدتفکیک انواع قرادادهای 

 4بلاک إسپیس

طبق یک شیوه  -متصدی الف تعداد ثابتی از صندلی ها را  ،در این نوع قرارداد

جهت بازاریابی - (Air France Qantas Code-share Agreement /6)از پیش تعیین شده

)  Domestic Codesharing, Alliances and Airfares in theفروشد.به متصدی به می

                                                           
1-Block Space   
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U.S/6)
جواهر ) کند و در اصطلاح فقهی اقدام به تملیک مال در برابر عوض معلوم می 

ب  عهده متصدی ی فروش این بلیط ها برریسک تجار (1/105له/؛ تحریر الوسی00/090الکلام/

-IMPLICATIONS OF CODE )دهد. وی فروش را تحت کد خود انجام می .است

SHARING AGREEMENTS ON AIR CARRIERS' LIABILITY/23) گونه  همان

تبع دارای آثار خاص خود شود و به داد در قالب بیع انجام میکه پیداست این قرار

نظر قالب شرط ضمن عقد در توان در خواهد بود و به اشتراک گذاری کد را می

 گرفت. 

 4فری إسپیس

تفاوت اصلی این مورد با مورد قبل در این است که هیچ ظرفیت مشخص از 

صورت ه پیش تعیین شده ای جهت واگذاری وجود ندارد. در اینجا فروش بلیط ب

های نامحدود و آزاد بوده و متصدی ب تحت کد خود اقدام به فروش نامحدود بلیط

در این  .(Air France Qantas Code-share Agreement /11 ).کندمیمتصدی الف 

و به متصدیان  الف( کوپن بلیط ها را جمع آوری کردهل )متصدی حم ،حالت

متصدیان قراردادی بدون سرمایه  ،کند. بر این اساس قراردادی کارمزد پرداخت می

ی، پرواز کد تشخیص چنین توافقدر  کنند. گذاری فنی و انسانی درآمد مازاد کسب می

 )را خواهد داشت. شیِرکُدمتصدیان شرکت کننده در قرارداد همه 

)SHARING/14-INTERNATIONAL AIRLINE CODE
  

 6با لیزینگ کُد شِیر

)الف( با هواپیما و خدمه پروازی که توسط متصدی  در این مورد متصدی حمل

طر اقتصادی این نوع کند. خ)ب( تهیه شده است مبادرت به انجام پرواز می دیگر

در ازای  ˚که اجاره بهای شرکت ب را است )الف(  قراردادها بر عهده شرکت اصلی

گونه که مشخص  در این نوع از قرارداد همان .)همان( پردازدمی -اجاره هواپیما و خدمه

                                                           
1-Free Space   

2-Code-share with leasing  
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طور  است یک شرکت در قبال اجاره هواپیما اقدام به پرداخت اجاره بها نموده و همان

 عنوان شرط ضمن عقد مطرح باشد.ه تواند بگفته شد به اشتراک گذاری کد می که قبلاً

 

 ویژگي های قرارداد کد شیر

 قرارداد کد شیر یک عقد عهدی است 

شیر به ور چنین بر می آید که قرارداد کداز تعاریف و عملیات قرارداد مذک

د عهدی است که در آن یک عق (15ال حقوقی/)دوره مقدماتی حقوق مدنی، اعماعتبار اثر عقد 

 ،دیگر . از طرفتعهد به فروش تعداد مشخصی از بلیط را دارد ،متصدی قراردادی

 متعهد به پرداخت حق السعی یا کمسیون به متصدی قراردادی است. آن ،متصدی حمل

)حقوق  شیر ایجاد تعهد استعهدی برمی آید نتیجه قرارداد کد گونه که از تعاریف عقد

طرفین قرارداد مطابق اصل آزادی اراده در مورد  ،بنابراین (90ی حقوقی/تعهدات تحلیل فقه

تعهدات ایجاد شده است.  ،عمل حقوقی مشخصی به توافق رسیده اند و نتیجه این توافق

قرارداد مذکور یک قرارداد غیر معین عهدی است چرا که اثر مستقیم و اصلی  نتیجتاً

؛ ترمینولوژی 1/59)قواعد عمومی قراردادها/یگری. آن ایجاد تعهد است برای طرفین در قبال د

 .(159حقوق/

 شیر یک عقد مغانبه ای استقرارداد کد

له( و عقد معام) یک عقد بر اساس هدف اقتصادی به دو بخش عقد مغانبه

قانون  0وفق ماده . (1/109حقوق مدنی قواعد عمومی قراردادها/) مسامحه قابل تقسیم است

شود و مانند دیگر اعمال  از اعمال تجاری ذاتی محسوب میشیر تجارت، قرارداد کد

قوق مدنی قواعد عمومی )ح مثل قراردادهای حمل و نقل یتجاری متعاملین در قراردادهای

 صدق تجارت نماید ،که در عرف طوریه ب˚با قصد انتفاع از معامله  (0/09قراردادها/

شیر از جمله در نتیجه، قرارداد کد کسب سود می باشند.به دنبال  - (151)ترمینولوژی حقوق/

 عقود مغانبه ای است و وجود علم تفصیلی به ارکان قرارداد لازم می باشد.
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 شیر یک عقد لازم استقرارداد کد

لزوم و جواز هر عقدی با انعقاد آن با توجه به طبیعت و مصلحت مندرج در آن 

در  ،با وجود این (01«/قانون مدنی اصل لزوم قراردادها در فقه و»امین،) شود روشن و مشخص می

تردیدی  که اگر در لزوم یا جواز قراردادیگونه ای ه قراردادها اصل لزوم است ب

حقوق مدنی قواعد عمومی ) ا ما خرج بدلیللّحاصل شد باید آن را لازم دانست ا

 .(0/090/قراردادها
عقد است لزوم و جواز عقد مبتنی بر مصالح ذاتی موجود در انعقاد  ،در واقع

لازم است و اگر جواز به  ،بنابراین اگر لزوم به مصلحت و منفعت طرفین باشد عقد

 .(110)تأثیر اراده در حقوق مدنی/ جایز است ،سودشان باشد عقد

 ؛گردد عقد لازم است نه عقد جایز غالب عقودی که بین اقراد جامعه منعقد می

علما و دانشمندان علم  .چرخدچرا که چرخ اقتصاد و زندگی بر مدار عقد لازم می 

حقوق از این غلبه اتخاذ اصل کرده و هر عقدی نسبت به طرفین آن را لازم الاتباع می 

  .(90)ترمینولوژی حقوق/ للزوم در عقود همین معنا می باشددانند و در واقع مقصود از اصاله ا

ا که یک عقد لازم است و از آنج ،قرارداد کدشیرکه باید گفت  با این توضیح

رفته یکدیگر پذیه تعهداتی را نسبت ب ،عنوان طرفین عقده متصدیان حمل و قرادادی ب

شیر با ساختار و فلسفه انعقاد آن سازگار نخواهد بود. چرا اند حکم به جواز قرارداد کد

حق طرف مقابل  ،طرفین می توانند با برهم زدن آن ،که با جائز دانستن قرارداد مذکور

که اقتضای  حالی در پذیرفته اند را زیر پا بگذارند، و تعهداتی که ه گرفتهرا نادید

 شیر چنین نیست.قرارداد کد

واقعیات تجاری دنیای امروز و عرف معمول در حمل ونقل  ،تر از همه مهم

شیر با واقعیت های که جایز دانستن قرارداد کدهوایی است و در این باره باید گفت 

رکت های و عرف حاکم بر مراودات بین ش طرفز یک تجاری و بازرگانی دنیا ا

 به هیچ عنوان سازگاری ندارد.هواپیمایی از طرفی دیگر 
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 قرارداد کد شیر یک عقد معوض است

به این معنا هریک از طرفین قرارداد در  ؛شیر یک عقد معوض استقرارداد کد

هد دیگری را گیرند مال یا تع دهند یا تعهد و دینی که به عهده می مقابل مالی که می

مقدماتی  )دورهبرای خود تحصیل می کند. در عقد معوض دو تعهد متقابل وجود دارد 

 مبتنی بر قبول تعهد از طرفین استو در واقع چنین قراردادی ( 11حقوق مدنی اعمال حقوقی/

طور که گفته شد تعهد متصدی  شیر همانکدقرارداد  ،. در واقع(150)ترمینولوژی حقوق/

حساب دیگری در برابر تعهد پرداخت حق ه فروش بلیط با نام خود و ب قراردادی به

 السعی یا کمسیون از طرف متصدی حمل است.

 

 فری إسپیس قرارداد تحلیل

 دهیم: ترین فروض را مورد بررسی قرار میدر این رابطه محتمل

 کدشیر قرارداد حق العمل کاری است

دارد: حق العمل مقرر میق.ت در تعریف حق العمل کاری چنین  059ماده  

حساب دیگری )آمر( معامله کرده و در مقابل حق ه کار کسی است که به اسم خود و ب

 دارد.العملی دریافت می

 دیگری، حساب به و خود نام به معامله انجام بر مبنی کار العمل حق تعهد

 تمایز که موجب کاری است العمل حق قرارداد تشکیل در مهم ویژگی های از یکی

 کاری العمل حق قرارداد در مهم این اگر که طوری به قراردادها است دیگر با آن

هر چیزی غیر از  مذکور، قرارداد بلاشک کنار گذاشته و یا نا دیده انگاشته شود،

 بود. خواهد کاری العمل قرارداد حق

 آمر برابر در العملکاری حق قرارداد اساس کار بر العمل حق ماده، این مطابق

 منعقد ثالثی شخص با آمر حساب به و خود نام به را ای معامله شود می موظف

 معامله انجام مقابل در شودمی متعهد کار العمل حق برابر در متقابلاً  نیز آمر .نماید

 از  یک هر بدهد. بنابراین، او به را توافق مورد کارمزد کار، العمل حق معهود توسط



 84 ـــــــــــــــــــــ حمل و نقل هوایي های کدُ شِیر دربررسي ماهیت حقوقي قرارداد
 

 

 

  که نحوی به .دارند تعهداتی و حقوق ،یکدیگر برابر در العملکاری حق عقد طرفین

  سایر و العمل حق مطالبه شود. می محسوب دیگر طرف تعهدات طرف، یک حقوق

شده از جمله  متحمل خود وظایف ایفای راستای در کار العمل حق که مخارجی

 .(0/55/حقوق مدنی، قواعد عمومی قراردادها) شودکار محسوب می حقوق حق العمل

 با کار العمل حق باید که است مفهوم بدین کار، العمل نام حق به املهمع انجام

 در کار العمل حق لذا، شود.( قرارداد طرف) ثالث شخص با معامله وارد خود نام

 العمل حق انشاء یا اراده دیگر، عبارت به است. اصیل معامله، طرف با عقد تشکیل

 طرف ثالث، شخص برابر در ینروا از و بوده مؤثر عقد حقوقی ماهیت ایجاد در کار

 .شود می محسوب معامله

از آنجا که  ؛با یک اشکال مواجه می شویم کاری احتمالاً در رابطه با حق العمل

ایجاد ماهیت حقوقی عقد مؤثر بوده، از این رو حق العمل کار است که در برابر شخص 

عهد شدن حق یکی از آثار مهم این بحث، مت .شود ثالث، طرف معامله محسوب می

طرف )در نتیجه آمر در برابر شخص ثالث  ؛کار در برابر شخص ثالث است العمل

؛ حقوق مدنی، 55حقوق تعهدات/ ؛ 55)حقوق تجارت/ مسؤولیتی ندارد (قرارداد با حق العملکار

ولیت ، در باب مسؤشیراست که در قرارداد کد این در حالی ؛(0/55عمومی قراردادها/ قواعد

 ولیت دارند.ل مسؤحممتصدی متصدی قراردادی و هر دو  ،مدنی

 ولیت مدني ناشي از سوانح هوایي در قراردادهای کدشیرمسؤ

کنوانسیون گوادالاخارا و پروتکل لاهه با تفکیک متصدی قراردادی و واقعی 

گونه ای که ه یکی از مسائل مغفول مانده در کنوانسیون ورشو را پوشش دادند ب

ردادی نسبت به تمام ه انجام عملیات پروازی و متصدی قرامتصدی واقعی فقط نسبت ب

کنوانسیون گوادالاخارا است  0ول است. این اصل مهم مستنبط از ماده حمل و نقل  مسؤ

فی الواقع اینجا هر  .ول در برابر کنوانسیون ورشو شدهای مسؤ که منجر به توسعه گروه

)CATIONS OF CODEIMPLI-ول هستندمسؤ 1و هم مشترکاً  متصدی هم منفرداً 

                                                           
1-Both carriers will be jointly and severally liable 
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SHARING AGREEMENTS ON AIR CARRIERS' LIABILITY/76)  بر اساس  ،و در واقع

تصدی قراردادی در برابر مسافر مسؤولیت متصدی حمل و م ،داده های فقه امامیه

هرگونه فعل و ترک فعل  ،کنوانسیون گوادالاخارا 0تضامنی دارند. چرا که ماده 

 داند و بالعکس. ترک فعل متصدی قراردادی می متصدی واقعی را در حکم فعل و

که عامل زیان  یتوانند علیه متصدی قراردادی اقامه دعوا کنند جای بنابراین شکات می

نقطه عطف و تمرکز کنوانسیون  ،فعل و ترک فعل متصدی واقعی است. در حقیقت

 کند. می قرار دارد که یک مدیون مکمل به زیاندیدگان معرفی 5گوادالاخارا در ماده 

کنوانسیون مونترال نیز، راه حل این وضعیت را در مطالبه خسارات از هر دو  15ماده 

 داند. متصدی می

کاری قابل  قرارداد حق العمل این اشکال وارد است که ظاهراً  ،بر این اساس

شیر نیست. البته شاید بتوان با استناد به نظریه اصیل واقعی و ظاهری انطباق با قرارداد کد

 اسخ این اشکال را داد.پ

طرف قرارداد در انعقاد عقد به نام خود عمل کرده اما  ،در نظریه اصیل ظاهری

در واقع این اقدامات را برای وی و  ،دلیل قراردادی که از قبل با اصیل واقعی داشتهه ب

حساب وی انجام داده است. عده ای حق العمل کاری را از مصادیق اصیل ظاهری ه ب

اند با ه محاکم کامن لا سعی کرد (alter ego/ »015نظریه اصیل واقعی و »نصیری، ) می دانند

نقاب از چهره شخص واسطه بردارند و به خواهان اجازه  ،توسل به نظریه اصیل واقعی

پس چون اراده عامل  ؛طرح دعوای مستقیم علیه کنترل کننده رابطه حقوقی بدهند

راده کننده است و باید به اصیل واقعی منتسب به ا ،تحت کنترل آمر است تعهدات

 .(alter ego/ »000نظریه اصیل واقعی و »)نصیری،  رجوع کرد

دهد از اراده  که اعمالی که فرد تحت نظارت دیگری انجام می با توجه به این

 می (undisclosed principle rights and liabilties /412)گیرد ت میکنترل کننده نشأ

باید اذعان داشت که  ،اصیل واقعی است. بر این اساس ،کننده کنترلکه توان گفت 

 عقد را منعقد کرده است. ،به وکالت به اصالت و واقعاً طرف قرارداد ظاهراً
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اراده طرف قرارداد در اختیار  ،در موقع انعقاد عقدکه بنابراین هرگاه ثابت شود 

توان به  اد شده را میتعهد ایجاست خودش نبوده و کنترل آن توسط  فرد دیگری بوده 

 .(alter egoø/001نظریه اصیل واقعی و ù)نصیری،  ب کرداصیل واقعی منتس

کند این است که در  ولیت را متوجه اصیل واقعی مییکی از دلایلی که مسؤ

ضررهای حاصل  ،ع از قرارداد است به همین دلیل، این اصیل واقعی است که منتفواقع

  undisclosed principle rights and liabilties)شوداز آن نیز باید توسط وی تحمل 
1.

/411) 

عنوان مثال پرونده ه های کالیفرنیا ب بر اساس پرونده های مطرح شده در دادگاه

شخص ثالث در میان رجوع به اصیل  0و مک دیویت علیه کوریا  0گروسو علیه منفالکن

ولیت را علاوه بر عی، مسؤت. بنابراین نظریه اصیل واقظاهری و اصیل واقعی مخیر اس

شخص ثالث حق انتخاب  ،اصیل ظاهری متوجه اصیل واقعی نیز می کند و در این میان

 .(111/)همان دارد

اصیل ظاهری  را برخلاف دیدگاه فوق که حق العمل کار-اما از نظر قانون مدنی 

قعی اصیل وا ،حق العمل کار در قرارداد با ثالث -داند در معامله با شخص ثالث می

تمامی قواعدی که میان طرفین یک معامله اجرا می شود بین حق العمل  ،در نتیجه ؛است

ساختار و ماهیت حقوقی حق العمل » اسکینی،) کار و طرف قرارداد نیز وجود خواهد داشت

طرف قرارداد تنها حق رجوع به حق العمل کار را خواهد  ،بر این اساس ؛(155«/کاری

 داشت. 

 جعاله استشیر، قرارداد کد

پرداخت اجرت ه صورت ایقاع به ست از التزام با جعاله در اصطلاح عبارت

جعاله از  .که طرف معین باشد یا غیر معین اعم از این ؛معلوم در برابر انجام دادن عملی

                                                           
در حقوق اسلامی قاعده من له الغنم و هو علیه الغرم به همان معنی اشاره دارد. این قاعده در حقوق رم سابقه  -1

 عناست.مفید همین م  Ubi emulumentum ibi onusداشته و عبارت  

2-Grosso V. Man fal cone   
3-Mc Devitt V. Correia 
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عنوان اجرت برای عملی قرار می دهند. و در اصطلاح ه است که ب یمال ،نظر لغوی

جعاله از  ؛(50)جلال الدین مدنی، حقوق مدنی عقود معین/ است، نزدیک به معنای لغوی حقوقی

جمله عقود معین در قانون مدنی است و به این دلیل در زمره عقود معین است که قانون 

آثار، شرایط و احکام  ،مدنی عنوان خاصی بر آن اطلاق داشته است و بر این اساس

در مکتوبات  (55/دادها و تعهداتق مدنی تشکیل قرار)حقو آن تعیین کرده است ایخاصی بر

حقوق ) معوض که دارای دو طرف استو جعاله عقدی است عهدی،  ،حقوقی

که علم به عمل و  بدون این( 015)شهید ثانی/ یکی عمل و دیگری عوض است( 0/101مدنی/

. قانون مدنی نیز به تبعیت از فقه همین شرط را (151/)ترمینولوژی حقوقعوض شرط باشد 

شخص مشخص و معینی  ،در نظر گرفته است. در جعاله اگر جاعل 950و  951در ماده 

گویند و اگر خطاب به هر فردی  را مورد خطاب قرار دهد آن عقد را جعاله خاص می

در (. 0/010)حقوق مدنی عقود معین/که بتواند آن را انجام دهد باشد جعاله عام خواهد بود 

  گیرد. علق میجعاله اگر جعل تعیین نشود اجره المثل ت

وفق ماده  تواند جعاله باشد زیرا شیر نمیچه گفته شد قرارداد کد براساس آن

و تا زمانی که عمل به اتمام نرسیده طرفین حق  ه تعهدی است جایزجعال ،م.ق 959

طور که گفته شد عقدی لازم  شیر همانکه قرارداد کد حال آن ؛رجوع خواهند داشت

 است.

که در قرارداد  حال آن ،به عمل( در جعاله لازم نیستعلم تفصیلی ) تعیین عمل

 باید در قرارداد مندرج گردد. حمل مسافر در مسیرهای مورد توافق مشخصاً ،شیرکد

شیر میزان ورت تفصیلی ضروری نیست اما در کدصه در جعاله علم به اجرت ب

 کمسیون متصدی حمل بایست معین و مشخص باشد.

اختلافی  ،که ماهیت فقهی جعاله حال آن ،است شیر از جمله عقودقرارداد کد

جعاله عقد نیست چراکه نیاز به که عنوان مثال صاحب جواهر معتقد است ه ب ؛است

 البته گرایش اکثر فقها به عقد بودن جعاله است. ؛قبول ندارد
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قانون  0که وفق ماده  حال آن ،در جعاله عامل می تواند بچه یا صبی باشد

شود در نتیجه نیاز به اهلیت  یر از اعمال تجاری ذاتی محسوب میش، قرارداد کدتجارت

 تجاری طرف قرارداد دارد.

 عقد نامعین است ،شیرقرارداد کد

ه م در حقوق ما بیان شده است. ب.ق 19وسیله ماده ه اصل آزادی قراردادی ب

 قراردادهای خصوصی نسبت به کسانی که آن را منعقد نموده اند در»موجب این ماده 

در مواردی که قانون  جزب ،بنابراین ؛«، نافذ استورتی که خلاف صریح قانون نباشدص

اراده افراد بر پیمان هایشان  ،در بقیه موارداست مانعی در مسیر نفوذ قرارداد ایجاد کرده 

مطابق  .(1/111)قواعد عمومی قراردادها/ حاکم بوده و اصل آزادی اراده را بایست پذیرفت

 د فقهی و حقوقی اسلام، در تنظیم و تدوین روابط حقوقی بین افراد میآموزه ها و قواع

که می تواند با اصول  استفاده کرد که علاوه بر این یتوان از چهارچوب ها و ساختارهای

عقود متعارف  تواند در زمره و قواعد کلی حاکم بر قراردادها مخالف نباشد بلکه می

این عقود دارای عنوان معین  ی نام می گویند.عقد ب ،نیز نباشد. به این طیف از عقود

ترمینولوژی ) تصاصی مندرج در قانون نیز نیستندنبوده و از طرفی دارای مقررات اخ

ند، معمول و موجود نبود ،که نو ظهور بوده و هنگام تقنین قانون ی. قراردادهای(159حقوق/

 بق آن لازم و ضروریشیر معتبر بوده و عمل مطا.م قراردادهای کدق 19لذا وفق ماده 

و حدیث  (9/)مائدهفوا بالعقود ، آیه شریفه أست؛ مستند فقهی پایبندی به عقود بی ناما

 شروطهم می باشد.شریف نبوی المومنون عند 

م افراد به دلخواه در تنظیم قراردادهای فی ما بین می توانند .ق 19مطابق ماده 

وسیله اراده انشائی طرفین مشخص می ه ب یاقدام نمایند و آثار و نتایج چنین قراردادهای

قالبی از پیش طراحی شده برای انجام معاملات  ،ست که عقود معینا شود. این درحالی

در سطح جامعه است و افراد ملزم به رعایت این قالب ها هستند. یک عقد بی نام به 

ه گیرد و انعقاد در گرو کاربرد واژه ای خاص نیست و ب تراضی طرفین صورت می

م که گویای .ق 19ماده اشی از آن لازم الاجراست. از اینرو تعهدات ن ،صرف انعقاد
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تبیین ماهیت حقوقی اصل حاکمیت اراده و آزادی قراردادی است مبنای مناسبی برای 

مین نظم در ، راه عادلانه تأرسد. چرا که آزادی قراردادی نظر میه شیر بقراردادهای کد

جای وضع اصول ه دهد ب قانونگذار ترجیح می ،به این دلیل ؛روابط مالی در جامعه است

، توافقات افراد را محترم بشمارد ی همه نوع روابط حقوقی و اجتماعیو قواعد کلی برا

ه باشد این آزادی را محدود و تنها در مواردی که مخالف نظم عمومی و منافع جامع

 .(1/119)قواعد عمومی قراردادها/ نماید

 

 نتیجه
توان برای قراردادهای کدشیر در نظر گرفت عقد  ین قالبی که میمناسب تر

باره وجود نخواهد رت است که نه تنها اشکالی در ایندر این صو .نامعین و بی نام است

باره ی مرتبط با عقود معین نیز در اینداشت بلکه بایست اذعان کرد که محدودیت ها

ی، اخلاق حسنه، عقل و شرع هیچ محل اشکال نخواهد بود. این قرارداد با نظم عموم

است که در چهارچوب اراده انشائی  یدارای ویژگی های ،مخالفتی ندارد و علاوه بر این

نظر می ه گنجد. اگرچه قرارداد کدشیر در وهله اول ب متصدیان حمل و قراردادی می

داد طور که گفته شد قرار تطابق نسبی با حق العمل کاری داشته باشد اما همانکه رسید 

آنجا  شیر را پوشش دهد مخصوصاًنمی توانست همه ابعاد قرارداد کدحق العمل کاری 

 ،اساس قانون که بر حالی ولیت مدنی متصدی حمل مطرح می شود درکه بحث از مسؤ

قرارداد کدشیر با رعایت  ،رجوع به آمر در حق العمل کاری وجهی ندارد. بنابراین

ی قراردادها نهاد مستقلی است که با توجه به شرایط و ضوابط مربوط به قواعد عموم

مقتضیات تجارت روز دنیا پدید آمده و ریشه در عرف معمول در صنعت حمل و نقل 

ه مونترال ب-عنوان یک نهاد جدید التاسیس توسط سیستم ورشوه هوایی دارد و ب

طور که بررسی شد خود قرارداد کدشیر ماهیت  البته همان رسمیت شناخته شده است.

که اراده انشایی طرفین به کدام نوع از انواع  منسجم و یکسانی ندارد و بسته به این

از سیس جدیدی است؛ گیرد متفاوت است و چون تأ قرارادادهای کدشیر تعلق می
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شیر با توجه به که نهاد های جدید مانند قرارداد کدکند  رو منطق حقوق اقتضا میاین

 19ماهیت حقوقی این قرارداد بر مبنای ماده  نتیجتاً  .ساختار و آثار جدید آن تحلیل شود

 م قابل توجیه است..ق
 

 منابع 
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