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 چکیده

 موضوع این شدن فراگیر .باشدمی مطرح شهری پایدار نقل و حمل به نیل ایهرراهکا از یکی عنوان به سفر تقاضای مدیریت امروزه       

 مختلفی هایمدل و راهکارها پیدایش به منجر له،مسأ این به گوناگون رویکردهای با انپژوهشگر اهتمام و جهان مختلف کلانشهرهای در

 هایزیرساخت عرضه کنار در اخیراً نیز تهران کلانشهر شهری مدیریت بین این در. است شده سفر تقاضای مدیریت تکامل راستای در

 عوارض برای محاسباتی مدل ارائه و بازنگری  حاضر پژوهش هدف. ندکمی توجه سفر تقاضای مدیریت راهکارهای به ،نقلی و حمل

 پرسش .باشدمی سفر تقاضای مدیریت راهکارهای از یکی عنوان به تهران کلانشهر در شخصی خودروهای کنندگاناستفاده از دریافتی

 پیشنهادی، مدل در رفته بکار متغیرهای اساس بر شخصی خودروهای از تصاعدی و متغیر عوارض اخذ آیا که است این پژوهش در اصلی

 عمومی نقلوحمل از بیشتر استفاده و شخصی خودروی از استفاده کردن محدود به ،سوخت مصرف در کاهش و یتأثیرگذار با تواندمی

 اسنادی، مطالعات مرحله سه در پژوهش این. است تحلیلی –توصیفی پژوهش، اهداف و موضوع به توجه با تحقیق روش ؟کند کمک

 عوارض میزان تعیین برای تحلیل، بخش در .است شده انجام میدانی و ایکتابخانه روش دو به اطلاعات تحلیل و تجزیه و میدانی عاتاطلا

 ،سالانه صورت به( 2BT) پایه مالیات اساس بر "(L) شده پیموده مسافت میزان" و "(A) خودرو عمر"، "(k) خودرو نوع" متغیر سه ،دریافتی

 3نهایی عوارض نرخ بعتا از استفاده با عوارض دریافت برای مذکور متغیر سه اعمال با که دهدمی نشان پژوهش ایجنت .شد فتهگر نظر در

 گزینه عنوان به میعمو نقل و حمل از استفاده مطلوبیت زایشـاف و صیـشخ هـنقلی ایلـوس از تفادهـاس کاهش ،L)A,f(k,=FT :خودرو

 نمودن عملیاتی تهدیدهای و هافرصت ضعف، قوت، نقاط ارزیابی به S.W.O.T تکنیک از استفاده با نیز انتها در. خواهد تحقق جایگزین

  .است شده پرداخته تهران کلانشهر در پیشنهادی مدل راهکارهای
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 : مسأله بیان

 مالی بار کلانشهرها، بویژه شهرها در اصلی مشکل عنوان به نقلی و حمل الگوهای ناپایداری و ترافیک مسئله امروزه         

 ناپایداری یامدهایپ از نیز انرژی مصرف و هوا آلودگی چون هاییپدیده اگرچه. است داشته دنبال به جوامع برای را بسیاری

 هایرخانوا هزینه ترینعمده و فراگیرترین عنوان به ترافیک وجود بدلیل وقت اتلاف و افراد خیرتأ لیکن است، نقل و حمل

 مسئولان سوی از ترافیک مشکل حل برای تلاش .(De Palma and Lindsey 2001:208 ,) است شده گزارش شهری

 بر شتربی کیدتأ به منجر نقل، و حمل هعرض هایسیستم گسترش هایمحدودیت به توجه با شهری، ونقل حمل و ترافیک

 نقل و حمل ایهسیاست اصلی بخش به رویکرد این امروزه، و شده اخیر هایدهه در نقل و حمل تقاضای مدیریت رویکردهای

 و حمل ریزیبرنامه تفکرات تدریجی تحول سیر بررسی .(Cao and Mokhtarian, 2005:125) است شده بدل شهری

 نقل و حمل بر مرکزت سمت به بزرگراهی شبکه احداث بر کیدتأ از کشورها رویکرد تغییر دهندهنشان نیز یجهان مقیاس در نقل

  .است بوده ترافیکی مدیریت و سیستمی مدیریت سفر، تقاضای مدیریت عمومی،

 و شهری بین هری،ش) هامقیاس تمامی در سفر تقاضای شدید افزایش و جوامع شدن صنعتی و پیشرفت با راستا این در       

 تقاضا افزایش این به پاسخگویی برای مناسب شرایط آوردن فراهم به توجه لزوم خودرو، مالکیت درصد رشد و( کشوری بین

 زیست یهاآلودگی انرژی، مصرف رویه بی افزایش نظیر متعددی مشکلات و مسائل تقاضا افزایش این. شودمی احساس

 ناپذیر تجدید هایانرژی منابع کاهش و انرژی بحران و ترافیک از ناشی روانی /روحی لمسائ ترافیک، تراکم /خیرتأ محیطی،

 کاهش هتج تدابیری اتخاذ به اقدام مختلف جوامع گیرانتصمیم و مسئولین رو همین از. (Hazel, 2007: 22)است شده

 آن اجرای برای و باشدمی اقدامات از وسیعی طیف شامل راهکارها این. اندنموده تقاضا افزایش این از ناشی مشکلات و مسائل

 در کشوری کلان تصمیمات و هاسیاستگذاری از اقدامات طیف. است جامعه اجرایی نیروی از وسیعی بخش تعامل به نیاز

 را کشور هایروستا و شهرها ترینکوچک در مدیریتی تصمیمات تا المللیبین تعاملات نحوه و انرژی مینتأ منابع خصوص

 سفرهای به نیاز اهشک و الکترونیک دولت تحقق تجدیدپذیر، و جایگزین انرژی منابع از استفاده با انرژی مینتأ. شودمی شامل

 اقدامات از هاییمثال( سبز و عمومی نقل و حمل شامل) پایدار نقل و حمل توسعه سفر، تقاضای مدیریت شهری، برون و درون

 مفهومی قلن و حمل تقاضای مدیریت ،مذکور اقدامات بین از .است نقل و ملح از ناشی مشکلات و مسائل کاهش در ثرمؤ

 فضای) نقل و حمل منابع از مفیدتر استفاده تشویق به که است هاییبرنامه و هاسیاست برای کلی عبارت یک در و است کلیدی

 شدن فراگیر تا،راس همین در )Litman, 2003:158( پردازدمی. . .(   و سرمایه انرژی، نقلیه، وسیله ظرفیت جاده، و پارک

 در ختلفم هایبرنامه و هاسیاست پیدایش به منجر جهان مختلف شهرهایکلان در نقل و حمل تقاضای مدیریت مسئله

 بسیار سو یک از مفهوم گستردگی دلیل به نقل و حمل تقاضای مدیریت هایسیاست. است شده رویکرد این تکامل راستای

 دانست منحصر صخا سیاست تعدادی به را هاآن تواننمی پذیرند،می تأثیر هافناوری از چون دیگر، سوی زا و است متنوع

 . (24: 1390کرمانشاه، و حبیبیان)

 10 از بیش به را آن شناور جمعیت که ایدروازه سفرهای احتساب با و نفر میلیون 2/8 به نزدیک جمعیت با تهران شهر         

 مشکلات با جمعیت فزاینده حجم این با و باشدمی خاورمیانه و کشور در شهرکلان ترینبزرگ ؛رساندمی روز رد نفر میلیون

 رفاه افزایش همچنین و خودرو مالکیت افزایش با اخیر دهه طی در. است مواجه خود نقل و حمل سیستم در ایعدیده و جدی

 طی در سواره سفر میلیون 15 به قریب کهبطوری است، هرسید نفر هر اءاز به سواره سفر 5/1 حد به سفر نرخ شهروندان، نسبی

 روزانه کهبطوری. است تهران شهر دیگر مشکلات از بسیاری منشاء سفر تعداد این .دارد جریان تهران شهر معابر شبکه در روز

 کاهش نتیجه در و زیست محیط یآلودگ باعث خود امر این که شودمی مصرف خودروها توسط بنزین لیتر میلیون12 به قریب

 و تصادفات افزایش باعث خود ینوبه به خودروها تردد حجم افزایش اینکه ضمن. گرددمی شهروندان سلامتی و ایمنی ضریب

 از بیش تردد کنار در. (302: 1385 تهران، نقل و حمل و ترافیک جامع طرح) گرددمی نیز آن از ناشی جانی و مادی خسارات

 حدود سالیانه مترو سیستم و مسافر میلیارد یک حدود سالانه تهران اتوبوسرانی سیستم تهران، شهرکلاندر خودرو میلیون 5

 نتیجه این به توانمی ساده محاسبه یک با .باشندمی افزایش حال در همچنان ارقام این که کنندمی جابجا مسافر میلیون 250
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 نشان آمارها این تمامی. است سال در مسافر میلیارد 4.25 از بیش چیزی هرانت در شخصی اتومبیل از استفاده سهم که رسید

 کاهش برای کارآمد راهکارهای و ابزار نیازمند که دارد نقل و حمل بخش در تهران شهرکلان مشکلات و مسائل گستردگی از

 :از عبارتند نقل و حمل حوزه در تهران کلانشهر اصلی مشکلات کلی، بطور .است آن وضعیت بهبود و مشکلات

 نبود( د -قاضات مدیریت عدم( ج -عمومی نقل و حمل شبکه محدود توسعه( ب -سرنشینتک هایاتومبیل بالای حجم( الف

 کاربری همزمان یزیربرنامه عدم( و -ساکن ترافیک از ناشی مشکلات( ه -شهری واحد مدیریت و یکپارچه نقل و حمل سیستم

 شهر فضایی ارساخت( ح -دسترسی مراتب سلسله رعایت عدم( ز -(جامع طرح مصوبات رفتنگ نادیده) نقل و حمل و زمین

 .تهران

 کلانشهر در سفر تقاضای مدیریت موضوع به را ویژه توجه لزوم که مواردی ترینممه مذکور مشکلات به توجه با •

 :از عبارتند خلاصه طور به نمایند،می ضروری را تهران

  ؛تهران شهر پایدار توسعه به کمک •

 ؛شهروندان روحی و جسمی مشکلات در مهم عامل عنوان به ترافیک روزافزون تراکم با مقابله •

 ؛صرفم هایقطب بزرگترین عنوان به شهرهاکلان در بنزین ویژه به انرژی مصرف روزافزون رشد با مقابله •

 آسیبهای با بلهمقا ضرورت و ایهگلخان پدیده اثر در زمین کره شدن گرم بحران از ناشی هاینگرانی با شدن مواجه •

  ؛زیستمحیط به جدی

 .نقل و حمل هایتقویت راستای در عمرانی هایزیرساخت اجرای بالای بسیار هزینه •

 پاسخگویی دمع و نقل و حمل ریزیبرنامه در تهران کلانشهر کنونی مشکلات زمینه در مذکور مباحث به توجه با        

 شهری وندر نقل و حمل تسهیلات و ها زیرساخت عرضه از ترافیک تراکم گرفتن پیشی و فعلی نقل و حمل هایزیرساخت

 و راهکارهای ارائه و سفر تولید کاهش راستای در سفر تقاضای مدیریت به توجه ضرورت ،مذکور مشکلات و مسائل بروز و تهران

 .باشدمی ضروری پایدار نقل و حمل تحقق نهایت در و سفر تقاضای مدیریت شدن عملی راستای در کاربردی هایمدل

 :تحقیق نظری پیشینه

 گرفت، انجام همکاران و 1نیلسون توسط اٌرگان ایالت در سفر تقاضای مدیریت روی بر 1995 سال در که تحقیقی در        

 در را سفر اضایتق کننده تعیین عامل ترینمهم دریافتی، عوارض و سفر تقاضای مدیریت با مرتبط متغیر 40 بین از محققان

 حمل مطالعات سسهمؤ توسط که دیگری پژوهش در .دانستند عمومی نقل و حمل به دسترسی و خودرو عوارض دریافت میزان

 سطح در سفر تقاضای مدیریت در آن ثیرتأ و عوارض دریافت برای محاسباتی هایالگوی بین ارتباط بررسی برای آمریکا نقل و

 به که گردید مشخص گرفت، انجام( 3ای منطقه ریلی خط 55 و 2شهری سبک ریلی خط 25) آمریکا در ملی گیرینمونه یک

 سبک ریلی سامانه از استفاده میزان عمومی، نقل و حمل هایایستگاه محدوده در دریافتی عوارض تصاعدی افزایش تناسب

 (.IBID, 2009: 36-38) ستا یافته افزایش درصد 35 ایمنطقه ریلی نقل و حمل سامانه و درصد 65 حدود شهری

 شد ارائه همکاران و مارشال توسط سفر تقاضای مدیریت راهکار و سیاست 64 ،1997 سال در ایمطالعه در همچنین

(Marshall et all, 1997: 144)، و سفر تقاضای مدیریت راستای در راهکار و سیاست 49 تعداد نیز 2003 سال در لیتمن 

 . (Litman, 2010:33) است داده ائهار پایدار، نقل و حمل تحقق

 مرکز از تمرکززدایی هدف با) لندن در اداره 63 مکان تغییر اثر مورد در 1972 سال به همکاران، و 4دانیلز که تحقیقی در        

 سفر قاضایت و سفر شیوه در لندن شهر مرکز از تمرکززدایی که داد نشان نمودند، بازنگری 1981 سال در و دادند  انجام( شهر

 نقل و حمل از استفاده افزایش باعث و بوده ثیرگذارتأ عوارض پرداخت و شخصی خودروی از استفاده میزان در همچنین و

 در نوین رویکردی سیاستی، چند» عنوان با (1390) همکاران و حبیبیان میقات دکتر که پژوهشی در .است شده عمومی

                                                           
1. Nelson 

2. LRT 

3. CRT 

4. Daniels 
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 در زمان هم مدیریتی چندسیاستی اثرات میزان شناسایی و اجزا بررسی به انددهدا انجام «شهری نقل و حمل تقاضای مدیریت

 سفر زمان کاهش هایسیاست: شامل نقل و حمل مدیریتی سیاست پنچ و اندپرداخته شهری نقل و حمل تقاضای مدیریت

 عوارض اخذ و کینگ،پار گذاری قسمت سوخت، گذاری قیمت همگانی، های سیستم به دسترسی بهبود همگانی، های سیستم

 .اندکرده بررسی را تهران شهر مرکز به کاری سفرهای در شهر مرکز به

 مسائل به ویژه توجه با پایداری به مربوط موضوعات اخیر دهه چند در شهری نقل و حمل در پایداری مفهوم تبیین        

 بر شده نهاده بنا محیطی زیست هاینهضت ثیرتأ تحت کشورها و شهرها اقتصادی -اجتماعی توسعه و زیست محیط جهانی

 برای طبیعی مواهب از بلندمدت برداریبهره منظور به طبیعی امکانات و منابع و زمین از حمایت و نگهداری حفاظت، مبنای

 را بشر کنونی نیازهای که است ایشیوه به منابع حفظ و توسعه استفاده، معنی به موضوع این .است گرفته شکل هانسل تمامی

 ,CST) کند خود اجتماعی و اقتصادی ستی،زی محیط نیازهای رفع به قادر نیز آینده هاینسل حال عین در و نموده برطرف

 :شودمی شناخته زیر هایلفهمؤ با توسعه قلمرو در پایداری دیگری تعریف در .(47 :2005

 طبیعی منابع به دهی بهره با متناسب طبیعی منابع از برداری بهره: محیطی زیست تعادل

 دهی هزینه با متناسب بری فایده: فایده ـ هزینه تعادل

 دهی بهره با متناسب برداری بهره: ستانده/داده تعادل

 سازیهزینه با متناسب درآمدسازی: مخارج/مداخل تعادل

 تولید با متناسب مصرف: تولید/مصرف تعادل

 عرضه با متناسب تقاضا :تقاضا/عرضه تعادل

 عوارض قبول برابر در ها خواسته جستجوی: عوارض/هاخواسته تعادل

 .(Kim, 2000: 155) هامحدودیت رفع با متناسب امکانات از مندیبهره: هامحدودیت /امکانات تعادل

 :نمود ارائه بعد هر در مطرح اهداف با ارتباط در را زیر جدول توانمی مذکور، هایلفهمؤ اساس بر
 محیطی زیست و اقتصادی اجتماعی، ابعاد در اریپاید کلان اهداف -1 جدول

 محیطی زیست اجتماعی اقتصادی

 اقتصادی وریبهره

 اقتصادی توسعه

 منابع کارایی

 پذیریاستطاعت

 اجرایی کارایی

 رفاه /برابری

 سلامت انسانی، امنیت

 اجتماعی توسعه

 فرهنگی میراث حفظ

 

 هوایی و آب تغییرات از ممانعت و کاهش

 آب و صدا هوا، ودگیآل از ممانعت

 تجدیدپذیر غیر منابع از حفاظت

 باز فضای از حفاظت

 زیستی تنوع از حفاظت

 خوب ریزیبرنامه و کنترل

 فراگیر و جامع یکپارچه، ریزیبرنامه

 کارآمد گذاریقیمت

Source: Litman, 2010:204 

 هایفعالیت و نقل و حمل سیستم که است معنی این به نقل و حمل بخش در پایدار توسعه گفت: توان می راستا این در     

 جاری نیازهای برآوردن یعنی پایدار نقل و حمل. باشند پایدار محیط و اجتماع اقتصاد، فرض پیش سه گرفتن نظر در با باید آن

 قابل نیز ریدیگ تعاریف ارتباط این در .آینده نسل توسط نیازها این برآوردن قدرت انداختن مخاطره به بدون نقل و حمل

 :که است سیستمی پایدار نقل و حمل سیستم یک 1پایدار نقل و حمل مرکز تعریف به بنا مثال برای. است بررسی

 و اکوسیستمی و سانیان سلامت با و ایمن صورت به که کند فراهم نحوی به را جوامع و افراد اصلی نیازهای به دسترسی امکان

 .بیفتد اتفاق رسیدست این نسلها درون و بین برابری با

                                                           
1. Center for Sustainable Transportation (CST)- www.centerforsustainabletransportation.org. 
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 را نقل و حمل مختلف هایروش انتخاب امکان کند،می عمل کارآمدی نحو به بوده، استطاعت قابل پایدار نقل و حمل        

 منابع مصرف کند؛می محدود ندارد، را آن جذب قابلیت زمین که ضایعاتی. کندمی حمایت پویا اقتصاد از و کرده فراهم

 را آن هایلفهمؤ کند؛می محدود پایدار سطح به دستیابی جهت را تجدیدپذیر منابع مصرف رساند؛می اقلحد به را ناپذیرتجدید

 تصمیم و ارزیابی مرکز . (CST, 2005:144) کندمی کمینه را صدا و سر تولید و زمین از استفاده کند؛می بازیافت و بازیابی

 قابل و زیست محیط دوستدار امن، دسترس، در که داندمی سیستمی را رپایدا نقل و حمل ،1پایدار نقل و حمل مورد در گیری

 نقلی و حمل را محیطی زیست پایدار نقل و حمل دیگری تعریف ارتباط همین در. (ECMT, 2004:165) باشد استطاعت

 منابع از استفاده با ایداریپ به دستیابی برای را نیازها و اندازدنمی خطر به را هااکوسیستم یا عمومی سلامت که کندمی تعریف

 .کندمی برآورد مصرف نرخ ترینپایین در ناپذیرتجدید منابع از استفاده و بازسازی هاینرخ ترین پایین در پذیر تجدید

 :کندمی تعریف گونه این به را شهری پایدار نقل و حمل سیستم کانادا نقل و حمل مجمع

 منابع مصرف با و بوده ناحیه آن جذب قدرت به توجه با ناحیه یک در اهآلودگی انباشت و ایجاد آن در که سیستمی −

 .باشد شده تقویت زمین مصرف حداقل و بازیافت قابل های لفهمؤ پذیر، تجدید

 ضرر بدون تکیفی و سلامت به رسیدن جهت در آنها کالاهای و مردم برای عادلانه دسترسی ایجاد با که سیستمی −

 .دبردار گام نسل هر در زندگی

 .(OECD, 1998:27) باشد مینتأ قابل آن مالی هایهزینه و بوده ییآکار حداکثر با عملکردی دارای که سیستمی −

 : 2سفر تقاضای مدیریت

 بوده غیرضروری رهایسف کاهش و سفر تقاضای مدیریت پایدار، نقل و حمل به دستیابی هایراه ثرترینمؤ از یکی و اولین      

 به توجه با و امروز یایدن در. باشد شهری سفرهای کاهش یاهراه از یکی تواندمی اطلاعات فناوری از آمدکار و ثرمؤ استفاده و

 تواندمی بیسیم و یاماهواره هایشبکه و اینترنت جهانی شبکه از استفاده ارتباطات، زمینه در شده انجام عظیم هایپیشرفت

 از هاراه تظرفی سازی کارآمد هایروش به نقل و حمل تقاضای ریتمدی .باشد داشته شهری سفرهای کاهش در ثریمؤ نقش

 ثیرتأ تحت دممر سفر روش های انتخاب چقدر که دارد نظر در رویکرد این. دارد اشاره نقلیه وسیله تقاضای کاهش طریق

 و مقبولیت و حتیرا مرتبط، هایهزینه و پارکینگ هزینه موجود، پارکینگ میزان توسعه، طراحی زمین، کاربری الگوهای

 دهندمی قرار یرثتأ تحت را عوامل این سفر تقاضای مدیریت متنوع راهبردهای. هستند سفر جایگزین هایروش پذیریدسترس

 کاهش را موتوری هنقلی وسایل بر تکیه بالقوه طور به و شوندمی تررقابت قابل رانندگی، با جایگزین هایروش کهطوری به

 دهآم پایدار نقل و حمل کمک به سفر تقاضای مدیریت بنابراین. (Asian Development Bank, 2009:188)  دهندمی

 اتخاذ معنای به سفر تقاضای مدیریت رو این از (.K.Hardy, 2011:64) دارد سفرها حجم کاهش در سعی و است

 سطح در خدمات زیعتو دور، راه از اطارتب هایروش با) سفر به نیاز کاهش با سفر برای تقاضا کاهش راستای در هاییسیاست

 کاری، ساعات یرتغی با) اوج ساعات در تقاضا مدیریت و( GPS و GIS تلفیقی هایسیستم از استفاده دورکاری، رواج و شهر

( هوشمند نقل و حمل هایسیستم از استفاده اوج، ساعات در و ویژه خطوط در عمومی نقل و حمل وسایل تعداد در تغییر

 و عرضه بین تعادل ایجاد راستای در نقلی و حمل خدمات عرضه افزایش بر کیدتأ جای به روش این در واقع در .باشدمی

 دیریتم سفر کلی اهداف مشخص طور به . (Hazel, 2007:11)باشدمی سفر به نیاز کاهش بر کیدتأ نقل، و حمل تقاضای

 :کرد بیان زیر شرح به توانمی را تقاضا

 آنها زندگی سطح بهبود و شهروندان نیروا هایتنش کاهش .1

 مختلف هایآلاینده کاهش و محیطیزیست هایشاخص بهبود .2

 تقاضا و عرضه در تعادل و نقل و حمل مازاد تقاضای نمودن کمینه .3

  سوخت و انرژی محدود و تجدیدناپذیر منابع مصرف کاهش .4

                                                           
1 Assessment and Decision Making for Sustainable Transport – www.oecd.org 
2 TDM (Transportation Demand Management) 



....دار شهریتحلیلی بر مدیریت تقاضای سفر در راستای حمل و نقل پای  

 

108 

 عرضه توسعه و نقل و حمل زیرساختی هایپروژه در مالی منابع مصرف نمودن بهینه .5

 رـزی شرح به آن به مربوط برنامههای تأثیرگذاری دامنه به توجه با سفر تقاضای مدیریت هایراهبرد همچنین .6

 :باشدمی

 سفر حذف یا کاهش •

 کمتر تردد حجم با سفر اوج ساعات گستره و دامنه افزایش •

 سفر رد استفاده مورد نقلی و حمل شیوه تغییر و شخصی نقلیه وسایل از استفاده کاهش •

 سفر طول مسافت کاهش •

 .بهینه مسیرهای به سفر مسیر تغییر •

 :تحقیق روش

 روش باشد،می انتهر شهر سطح خودروهای از عوارض دریافت برای بهینه مدلی ارائه دنبال به حاضر تحقیق که آنجا از    

 مطالعات مرحله هس در پژوهش این .است کاربردی -کیفی تحقیقات نوع از و تحلیلی –توصیفی پژوهش، اهداف توجه با تحقیق

 ایکتابخانه وشر در .است شده انجام میدانی و ایکتابخانه روش دو به اطلاعات تحلیل و تجزیه و میدانی اطلاعات اسنادی،

 در دنیا سطح رد گرفته صورت های پژوهش ترینمهم از و ،کتابخانه در موجود منابع از نیاز مورد اطلاعات آوریجمع برای

 استفاده ای تابخانهک استناد و آماری دفاتر و معتبر مجلات در شده منتشر علمی مقالات قالب در نظر مورد موضع با تباطار

 این در .است دهش گردآوری تهران شهرداری ترافیک و نقل و حمل سازمان به مراجعه با  نیز میدانی اطلاعات و. است شده

 کلانشهر هرداریش ترافیک و نقل و حمل معاونت سالانه گزارشات و اسناد از هآمد بدست های داده بررسی با ابتدا پژوهش

 ،"سرنشینتک هایاتومبیل حجم" هایشاخص شهری، درون نقل و حمل حوزه در مذکور مشکلات و مسائل بین از تهران،

 دریافت در نگریباز برای دلیم ادامه در و شده تحلیل و بررسی کیفی روش به "تقاضا مدیریت" و "عمومی نقل و حمل شبکه"

 به «سوات» حلیلیت مدل از استفاده با نهایت در. است گردیده ارائه پژوهش هدف عنوان به شخصی، خودرو از استفاده عوارض

 تقاضای مدیریت راهکارهای کردن عملیاتی جهت پژوهش پیشنهادی مدل تهدیدهای و هافرصت ضعف، قوت، نقاط ارزیابی

 .است شده پرداخته تهران، شهر در سفر

 : پژوهش های یافته

 وسایل انواع یفعل سهم بررسی به پژوهش از بخش این در تهران شهر در سفر تقاضای مدیریت هایضرورت به توجه با      

 آن توانمی مالکیت نظر از که نمایندمی تردد تهران شهر سطح در متعددی نقلیه وسایل امروزه تهران شهر سفرهای در نقلیه

 (. 1)شکل شماره . نمود تقسیم غیرشخصی و شخصی اصلی دسته دو به را ها

 
 .1392تهران شهرداری رفیکت و نقل و حمل معاونت: خذمأ - اوج ساعات در تهران شهر اصلی معابر شبکه ترافیک وضعیت نقشه -1شکل 
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-می افزوده آنها تعداد به روز هر و باشندمی تردد حال در تهران شهر سطح در نقلیه وسیله میلیون 5 حدود حاضر درحال       

 به 1 معابر از یبرخ در تقاضا به عرضه نسبت که است آن از حاکی تهران شهر مرکزی مناطق در گرفته صورت مطالعات. گردد

 از مشکلاتی مرا این که باشدمی پارک جستجوی حال در سرگردان ترافیک به ط مربو معابر این ترافیک درصد 68 و است 13

 پی در را وختس مصرف افزایش و هوا آلودگی افزایش و پیاده عابرین ایمنی کاهش ها،تقاطع و معابر ظرفیت کاهش جمله

 .داشت خواهد

 جابجایی سهم( شهری درون معابر کل %50) کیلومتر 1100طول با تهران شهر سطح کننده جمع و محلی معابر طرفی از      

 طول با ریانیش و کیلومتر 375 حدود طول با هابزرگراه و دهندمی تخصیص خود به را یشهر درون سفرهای مجموع از 15%

 به هتوج با (.144 :1392، تهران شهرداری ترفیک و نقل و حمل معاونت) دارند عهده به را هاجابجایی از %85 کیلومتر، 850

 آمار طبق .اردد جهان کشورهای شهری قطارهای بین در را 21 رتبه کیلومتر 152 شبکه طول با تهران متروی 2شکل شماره 

 سال در انتهر متروی توسط گرفته صورت سفرهای تعداد تهران، شهرداری ترافیک و نقل و حمل معاونت  از آمده بدست

 با سفر هر ازای به. استرسیده  سفر میلیارد 5 به 93 سال پایان تا اندازیراه ابتدای از و سفر میلیون 633 از بیش به 1392

 تاکنون تهران تروم توسط جایی جابه میلیارد 5 تحقق احتساب با .شودمی انجام بنزین مصرف در جویی صرفه لیتر 0٫65 مترو

 از یکی انبعنو تواندمی سوخت مصرف کاهش این و است گرفته صورت بنزین مصرف در جویی صرفه دلار میلیارد 1 حدود

 .باشد طرحم پایدار نقل و حمل به نیل هایمؤلفه

 
 .1393ان،تهر شهرداری ترافیک و نقل و حمل معاونت سالانه گزارش: خذمأ -تهران کلانشهر مترو خطوط نقشه -2شکل 

 تعامل از ونقلحمل سیستم عملکرد و است، ونقلحمل تقاضای و عرضه بخش دو شامل تهران شهر ونقلحمل سیستم       

 هم تا اشندب تعادل حالت در ونقلحمل تقاضای و عرضه باید بهینه شرایط در که است واضح. شودمی حاصل تقاضا و عرضه

 بتواند که باشد اینهگو به باید تهران شهر ونقلحمل عرضه. ببرند را بهره بیشترین مسؤولین هم و سیستم از کنندگاناستفاده

 هایشاخص ساسا بر آن ارزیابی و تهران هرش ونقلحمل عرضه به اینجا در بنابراین. باشد آن ونقلحمل تقاضای گویپاسخ

 و معاونت. )شودمی پرداخته 2شماره  جدول قالب در 1390سال در تهران شهر موجود وضع موجود اطلاعات و آمار و عملکردی

  .(7:1391 ترافیک، و ونقل حمل سازمان
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 تهران شهر در ترافیک و ونقلحمل کلی وضعیت -2 جدول

 تغییرات درصد 1390 1389 واحد عنوان

 7.6 17 15.8 روزانه سفر میلیون شهری درون روزانه سفرهای تعداد

 13.2 26.5 23.4 ساعت در کیلومتر شهری درون روزانه سفر سرعت میانگین

 2 25.1 24.6 دقیقه شهری درون سفر یک زمان متوسط

 -7.6 51.1 55.3 درصد سفر زمان به تاخیر زمان متوسط

 -8.9 28.6 31.4 درصد بحرانی و دکن شبکه نسبت متوسط

 10.7 9.3 8.4 روزانه سفر میلیون شهری درون روزانه عمومی نقل و حمل سفرهای تعداد

 0 15.5 15.5 دقیقه در کیلومتر عمومی نقلیه وسایل با سفر زمان متوسط

 8.9 23.2 21.3 ساعت در کیلومتر عمومی نقل و حمل در جاییجابه سرعت متوسط

 2.8 54.5 53 درصد شهری درون سفرهای در عمومی نقل و حمل سهم

 11.1 10 9 درصد شهری درون سفرهای در( مترو)ریلی نقل و حمل سهم

 5 12 22 درصد شهری درون سفرهای در اتوبوس با نقل و حمل سهم

 -2.3 21.5 22 درصد هاآژانس و شهری درون سفرهای در تاکسی با نقل و حمل سهم

 -4 9.5 9.9 درصد سایر و آموزشی اداری، هایرویسس نقل و حمل سهم

 .1390 سال در ترافیک و نقل و حمل معاونت عملکرد گزارش: خذمأ

 عمومی ونقل حمل مسیست و شوندمی ترافیکی بار متحمل ظرفیت از بیش اوج ساعات در شهر شریانی و اصلی معابر اکثر       

 محدودیت و زمین بالای قیمت سفر، جاذب عمده هایکاربری تراکم. است مسافر میلیون 4 حدود جابجایی پاسخگوی تنها

 درآورده ترافیکی یزا مشکل و پرازدحام نواحی صورت به را تهران شهر مرکزی مناطق عریض، کریدورهای و معابر ایجاد امکان

 گزارشات ساسا بر را1392 سال در تهران شهر روزانه سفرهای اوج ساعت در نقلیه وسایل سهم 1 شماره نمودار در .است

 سهم که گرددیم ملاحظه نمودار این اساس بر. است شده داده نشان تهران شهرداری ترافیک و نقل و حمل معاونت سالانه

 نقل و حمل وسایل شامل غیرشخصی نقلیه وسایل و( درصد 52) موتورسیکلت و شخصی سواری شامل شخصی نقلیه وسایل

 انجام شخصی سواری توسط تهران سفرهای از ایعمده بخش. است برابر تقریباً شهر این رد( درصد 48) تاکسی و همگانی

 حمل دیگر، سوی از. استآمده بخش این در نیز کنندمی استفاده خود روزانه سفرهای در شهروندان که هایی وانت که گیردمی

 تهران شهر سفرهای سایر. دهندمی پوشش را شهری سفرهای سوم یک حدود بوسمینی و اتوبوس مترو، شامل همگانی نقل و

 .گیردمی انجام موتورسیکلت و تاکسی هایگزینه با نیز

 
 تهران شهر سفرهای در نقلیه وسایل انواع سهم -1 نمودار

 .1392 تهران،کلانشهر  ترافیک و نقل و حمل جامع مطالعات شرکت آماری سالنامه: خذمأ
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 تمامی زا یکسان و ثابت عوارض دریافت که است این ،شود توجه آن به باید که اینکته پژوهش، از بخش این در 

 هـنقلی وسیله الکیتم مطلوبیت افزایش ،مصرف الگوی چگونگی در تأثیری گونههیچ ،شخصی نقلیه وسایل از استفادهکنندگان

 پس .گذاردنمی بالا محیطی تزیس هایآلودگی با و پرمصرف ،فرسوده خودروهای از استفاده عدم یا و مصرف کم صیـشخ

 میزان ساسا بر شده ارائه مدل در ،گرددمی تـدریاف شخصی خودروهای صاحبان از که عوارضی ،رسدمی نظر به منطقی

 و متغیر وارضع اخذ بنابراین. دـباش (وختـس صرفـم و محیطیزیست اثرات ملاحظه منظور به) خودرو عمر و نوع ،استفاده

 مصرف میزان ای و شده طی تفمسا ومترـکیل اسـاس بر) اـآنه الانهـس تفادهـاس میزان براساس شخصی خودروهای از تصاعدی

 آلایندهها تولید و سوخت مصرف در تأثیرگذار موارد ،عوارض این میزان تعیین در .گیردمی قرار نظر مد مدل این در (سوخت

 عوارض یزانم تعیین در که ،خودرو وعـن و ودروـخ نـس چون واردیـم از عوارض اخذ برای .است شده گرفته نظر در نیز

  :از عبارتند که ،دارد وجود مسئله دو ،شدهاند لحاظ دریافتی

  متغیر و پایه عوارض گذارینرخ و محاسبه نحوه( الف

 شخصی خودروهای مالکان از عوارض اخذ نحوه و اجرایی ابعاد( ب

 برای. شودمی صشخـم فرـس ایـتقاض مدیریت اهداف تأمین راستای در متغیر و پایه عوارض موضوع که است توضیح به لازم  

 :تـاس دهـش گرفته نظر در مختلف متغیر سه ،پیشنهادی مدل در دریافتی عوارض میزان تعیین

 (L) خودرو شده طی مسافت میزان :اول رـمتغی

 با که مهم نکته نـای هـب هـتوج با .است ورداربرخ شخصی نقلیه وسایل از استفاده الگوی در زیادی اهمیت از متغیر این      

 تعیین در رامترپا این وجود ،یابدمی افزایش تصاعدی صورت به دریافتی عوارض میزان ،خودرو توسط شده طی مسافت افزایش

 و ،هگرفت نظر در را لهمسأ نـای ،ودـخ ودرویـخ از استفاده در شخصی خودروهای مالکان که شد خواهد سبب عوارض میزان

 نقلیه وسایل از هاستفاد مطلوبیت زایشـاف و صیـشخ هـنقلی ایلـوس از تفادهـاس مطلوبیت کاهش باعث ًمتعاقبا موضوع این

 توجه دمور را ودروـخ شده طی مسافت نرخ نمودن کمینه ،شخصی خودروهای کنندگاناستفاده همچنین .گرددمی عمومی

 .دهندمی قرار ایویژه

 (A)ودروـخ عمر :دوم متغیر

 (K)خودرو وعـن: مسو متغیر

 کاهش است شخصـم که طورهمان. باشندمی تأثیرگذار ،هاآلاینده تولید و سوخت مصرف میزان بر مدل، پارامتر دو این     

 .دـباشمی پایدار لنق و حمل اصلی اهداف از نهایت در و سفر تقاضای مدیریت اهداف از هاآلاینده تولید و سوخت مصرف میزان

 شتریـبی وارضـع ،الاترـب وختـس مصرف و بیشتر عمر با خودروهای تا شود تعیین ایگونه به باید دریافتی عوارض ابراینـبن

 .گرددمی غیرفرسوده و مصرفکم خودروهای از استفاده مطلوبیت افزایش باعث رویکرد این. کنند پرداخت

 : یافته ها تحلیل و تجزیه

 سالانه صورت به پایه مالیات و خودرو نوع ،ودروـخ عمر اساس بر ،خودرو هر برای ،دریافتی عوارض محاسبه نحوه منظور به      

 آلایندههای تولید و سوخت مصرف میزان معمول طور به ،خودرو عمر زایشـاف اـب هـک نـای به توجه با. است شده فتهگر نظر در

 ) ,Litman اندشده بندیدسته( 3A و 1A، 2A) مجزا عمر میزان دسته سه در صیـشخ ایـخودروه ،مییابد افزایش خودرو آن

 نـای ،تـاس اوتـمتف دیگرـیک با خودرو انواع سوخت مصرف میزان که مطلب این گرفتن نظر در با همچنین .(2010:87

 سوخت رفصـم میزان به توجه با میتواند خودروها انواع بندیدسته. شدهاند بندیطبقه 3K و 1K، 2k دسته سه در خودروها

 انجام ،گرددمی ینـتعی ایشـآزم طـتوس یا و سازنده کارخانجات سوی از شهری سیکل در که تولید ابتدایی هایسال در آنها

 رخـن( jK) یلهـوس وعـن و( iA) عمرخودرو گروه اساس بر نظر مورد خودروی قرارگیری موقعیت به توجه با بنابراین .شود

 .است شده داده نشان نمونه صورت به مطلب این 3شماره  جدول در. شودمی خصمش( BijT) خودرو آن پایه عوارض
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 (BijT)خودرو پایه عوارض نرخ ماتریس -3 جدول

 خودرو عمر

 1A 2A 3A خودرو وعن

1K B11T B21T B31T 

2k B12T B22T B32T 

3K B13T B23T B33T 

 .1393، نگارندگانیافته های : خذمأ

 خودرو آن نهایی عوارض نرخ ،سال یک در خودرو آن شده مودهپی مسافت به توجه با ،خودرو پایه عوارض نرخ تعیین از پس

 آن سالانه شده پیموده سافتـم و وعـن ،نـس از تـاس تابعی خودرو یک 1نهایی عوارض نرخ ترتیب بدین .شودمی محاسبه

 f(A, k, L)FT =                                                                                                                                       :خودرو

 صورت بدین. گرددمی پیشنهاد تصاعدی و پلکانی صورت به ،نهایی عوارض در سالانه پیمایش مسافت تأثیر مدل این در       

 در .بود دـخواه ودروـخ به مربوط پایه عوارض همان ریافتید عوارض ،باشد L از کمتر خودرو سالانه پیمایش مسافت اگر که

 اگر همچنین .دـش خواهد ضرب پایه عوارض در افزاینده ضریب 1m ،باشد 2L از کمتر و 1L از بیشتر ،مسافت این کهصورتی

 عوارض محاسبه وهـنح 2شماره  نمودار در .گرددمی ضرب پایه عوارض در 2m افزاینده ضریب ،باشد 2L از بیشتر ،مسافت این

 .است شده ردهوآ است سالانه پیمایش مسافت و پایه عوارض اساس بر نهایی
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  
 

 .1393نگارندگان، یافته های : ذمأخ -خودرو توسط شده مودهپی مسافت و پایه عوارض براساس نهایی عوارض محاسبه نحوه  -2نمودار 

 

 مطلوبیت زایشـاف و صیـشخ هـنقلی ایلـوس از تفادهـاس کاهش ،شده یاد عوارض اخذ از اصلی هدف هک این به توجه با        

 را شخصی نقلیه وسایل مالکان از دریافتی عوارض توانمی ،میباشد جایگزین گزینه عنوان به میعمو نقل و حمل از استفاده

 .نمود استفاده ومیـعم لـنق و لـحم ستمـسی یا و غیره و گپارکین ،معابر شبکه: نظیر نقلی و حمل هایزیرساخت توسعه برای

                                                           
1 . Final Tax 

TF 

m2TB 

 

BT1m 

 

L1 
L2 

 

L 
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 سفر تقاضای مدیریت برای پیشنهادی مدل راهکارهای تهدیدهای و هافرصت ضعف، قوت، نقاط تحلیل و تجزیه به در ادامه

 .شودمی پرداخته تهران شهری نقل و حمل بخش در پایداری و تهران کلانشهر در آنها کردن عملیاتی جهت

 میزان ،خودرو رضعوا بازنگری راهکار در شده محاسبه عوارض در تأثیرگذار پارامترهای ترینممه از یکیقوت:  نقاط( الف

 دروخو عوارض افزایش در تصاعدی و مستقیم صورت به شده طی مسافت افزایش .است ودروـخ سالانه شده طی مسافت

 ابراینـبن. رددـگمی شخصی خودرو از استفاده مطلوبیت شکاه سبب مستقیم صورت به امر این. میباشد تأثیرگذار شخصی

 بوده پژوهش پیشنهاد قوت نقطه و مثبت نتایج ترینمهم از عمومی نقل و حمل از بیشتر استفاده و لـنق و لـحم یوهـش رـتغیی

 نقلعمومی و حمل از استفاده ،شخصی خودرو از استفاده کاهش برای گزینه ترینمهم. بود خواهد مؤثر کـترافی اهشـک در و

 أثیرـت شترینـبی ،ارـراهک بنابراین. میگیرد انجام ترافیک اوج ساعات در سفرها نوع این. است تحصیلی و غلیـش فرهایـس در

 . گرددمی آن کاهش سبب و گذاردمی صبح اوج ساعات ترافیک خصوص به و اوج ساعات ترافیک رـب را

 سوخت فمصر میزان ،است شده بنا سالانه شده طی مسافت میزان اساس بر پژوهش، اجرایی پیشنهاد درضعف:  نقاط (ب

 داریـنگه و رـتعمی انگیزه که شودمی سبب امر این .است شده لحاظ جداگانه صورت به خودرو نوع هر برای وودرـخ کـی

 نـای. گیرد صورت نیف ینهمعا در سالیانه پذیرفتهشدن حد در فقط امر این و نیاید بوجود استفادهکنندگان در خودرو بـمناس

 . است گرفته قرار نظر مد امر این دوم اجرایی پیشنهاد در که است حالی در

 هـک دـش دـخواهن حاضر کمتر شخصی خودروهای کنندگان استفاده ،دوم اجرایی پیشنهاد اجرای صورت در: فرصتها( ج

 امکان و رددـگیم کم تخلفی چنین وقوع احتمال اینبنابر. دهند قرار سایرین اختیار در را خود خودروی سوخت مصرف کارت

 . ددمیگر بیشتر سوخت مصرف بر مدیریت و نظارت

 انجام اهمیت ،ردـگی امـنجا فنی معاینه انجام زمان در عوارض اخذ که است شده پیشنهاد راهکار این در اینکه به توجه با       

 . گرددمی تر جدی رمقر زمان در امر این انجام بر نظارت و کنترل تاقداما و شد خواهد گذشته از بیشتر سالانه فنی معاینه

 تـمثب نتایج تنها نه ،باشد نیافته توسعه مناسب صورت به عمومی نقل و حمل ،راهکار این اجرای زمان در اگر :تهدیدها( د

 برای سفر ایـقاضت زایشـاف با ،صورت دراین. میگردد شهروندان در نارضایتی آمدن بوجود سبب بلکه میگردد کمتر طرح این

 اجرایی پیشنهاد کهصورتی در. ییابدم کاهش آن مطلوبیت سطح ،سیستم این مطلوب پاسخگویی عدم و عمومی نقل و حمل

 .داشت خواهد وجود فتخل احتمال ،گردد استفاده مارـکیلومترش از ودروـخ سالانه پیمایش میزان محاسبه برای و شود اجرا اول

  .کنند شده ثبت پیمایش مسافت کاهش و رـتغیی هـب مبادرت ،شهروندان از برخی دارد انامک ترتیب بدین

  و ارائه پیشنهادها: گیرینتیجه

 یک از. است ریبانگ به دست شهری نقل و حمل زمینه در جدی مشکلات با خاورمیانه کلانشهر ترینبزرگ عنوان به تهران    

 به سبمنا سازیفرهنگ عدم و عمومی نقل و حمل سیستم عمده ضعف معیت،ج با متناسب هایزیرساخت وجود عدم طرف

 شخصی اتومبیل یدخر تسهیلات و بنزین ارزان قیمت تهران، شهر خاص فضایی ساختار دیگر طرف از و بازدارنده عوامل عنوان

 طرح نواقص نهمچنی. ستا شده شهر این در شخصی اتومبیل از استفاده افزونروز گسترش موجب تشویقی، عوامل عنوان به

 روز هر را نآ مسائل و زده دامن موجود مشکلات بر نقل و حمل تقاضای مدیریت و شهری واحد مدیریت و نقل و حمل جامع

 محاسباتی هایروش حاصلا طریق از شهری نقل و حمل تقاضای مدیریت بهبود به حاضر تحقیق در رو،این از. نمایدمی تربغرنج

  .شد داختهپر پایدار نقل و حمل تحقق و نقلی و حمل شیوه در تغییر برای یراهکار عنوان به فتیدریا عوارض کنونی

 ،ودروـخ نوع و عمر ترپارام دو که شد گرفته نظر در مختلف متغیر سه ،دریافتی عوارض میزان تعیین برای پژوهش این در      

 از استفاده تـطلوبیم زایشـاف باعث ،پارامترها این نظرگرفتن رد و است تأثیرگذار آلایندهها تولید و سوخت مصرف میزان بر

 . است محیطییستز تـمثب اثرات ،مورد دو این از حاصله اثرات بیشترین بنابراین. گرددمی غیرفرسوده و کممصرف خودروهای

 متغیر این. است خودرو شده طی مسافت رخـن ،است شده گرفته نظر در دریافتی عوارض میزان محاسبه برای که دیگری متغیر

 مسافت افزایش با که مهم نکته نـای هـب هـتوج با. است برخوردار شخصی نقلیه وسایل از استفاده الگوی در زیادی اهمیت از

 سبب عوارض میزان تعیین در پارامتر این وجود ،مییابد افزایش تصاعدی صورت به دریافتی عوارض میزان ،خودرو پیمایش
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 کاهش باعث ،موضوع این بگیرند نظر در را مورد نـای ،ودـخ ودرویـخ از استفاده در شخصی خودروهای انمالک که شد خواهد

 همچنین. میگردد عمومی نقلیه وسایل از استفاده تـمطلوبی زایشـاف و صیـشخ هـنقلی ایلـوس از استفاده مطلوبیت

 خود غیرضروری سفرهای از و میدهند قرار ویژهای جهتو مورد را خودرو از استفاده میزان نمودن کمینه ،استفادهکنندگان

 عوارض میزان در پلکانی و تصاعدی صورت به خودرو توسط شده پیموده مسافت میزان ،شد گفته که همانطور. میکاهند

 ارضوـع نـای. ودـمیش محاسبه پیمایش کیلومتر 1000 هر برای پایه عوارض ،پیشنهادی الگوی این در. دارد أثیرـت افتیـدری

 هروندانـش ،رحـط نـای اجرای با که است طبیعی بنابراین. مییابد افزایش تصاعدی صورت به کیلومتری هزار ده ایـازههـب در

 ،افتیـدری وارضـع بودن تصاعدی به توجه با. میکنند پیدا تمایل شخصی خودروهای پیمایش میزان کاهش هـب تهران شهر

 از تفادهـاس کاهش بادر نتیجه  .مییابد کاهش کیلومتری هزار ده مرز نزدیکترین تا معمول صورت به خودروها پیمایش زانـمی

 دریافتی عوارض توانمی ،جایگزین گزینه عنوان به میعمو نقل و حمل از استفاده مطلوبیت زایشـاف و صیـشخ هـنقلی ایلـوس

 ستمـسی یا و غیره و پارکینگ ،معابر شبکه: نظیر نقلی و حمل هایزیرساخت توسعه برای را شخصی نقلیه وسایل مالکان از

 در .کرد تسهیل نقل و حمل تقاضای مدیریت طریق از را پایدار نقل و حمل تحقق و نمود استفاده ومیـعم لـنق و لـحم

 :است گردیده هئارا تهران شهرداری طریق از عوارض اخذ جهت اجرایی پیشنهادات پژوهش از آمده بدست نتایج راستای

 سالانه شده طی مسافت میزان اساس بر اجرایی شنهادپی( الف

 مسافت ،الانهـس یـفن هـمعاین امـانج انـزم در. است شده استوار سال در خودرو پیمایش برداشت پایه بر پیشنهاد این   

 .میگردد اخذ وارضـع نـای ،مصوب ضوابط اساس بر مربوطه عوارض محاسبه از پس و شده برداشت خودرو سالانه پیمایش

 ،روش دهترینسا و اولین. کرد استفاده میتوان مختلفی شیوههای و وسایل از خودرو سالانه پیمایش مسافت برداشت برای

 رـنظ از هـک تـاس هاییروش ،خودرو شده پیموده مسافت برداشت برای دیگر هایروش. است خودرو کیلومترشمار از استفاده

 الاتریـب انـاطمین از اـروشه این. میکنند تحمیل سیستم به نیز را یبالاتر هزینه و هستند بالاتری طحـس در نآوریـف

 نصب خودرو روی بر که الکترونیکی سیستمهای از استفاده. باشند می دارا نیز را بیشتری مدیریت قابلیت و دـبرخوردارن

 .باشند می هاسیستم این جمله از ،GPS دستگاه از استفاده یا و وندـشمی

 سالانه سوخت مصرف میزان اساس بر اجرایی پیشنهاد( ب

 کارت یک وختـس صرفم میزان بتواند که خوانیکارت دستگاه ،خودرو فنی معاینه مراکز در میتوان پیشنهاد این اساس بر     

 گیرد قرار تهران اریشهرد اختیار در نفت وزارت طریق از مربوطه اطلاعاتی پایگاههای که این یا و. شود نصب ،نماید مشخص را

 را ودروخ نوع هر وختـس صرفـم میزان که جداولی از استفاده با سپس. گردد محاسبه دورهای صورت به فوق موضوع و

 وسطت جداول این که میگردد پیشنهاد. شود محاسبه موردنظر خودروی سالانه سوخت مصرف میزان ،است کرده مشخص

  . گردد تهیه سازمان این توسط فتهگر امـانج ایـایشهـآزم اسـبراس و سوخت مصرف بهینهسازی سازمان

. است نشده هـگرفت رـنظ در آنها عمر و است شده گرفته نظر در خودرو انواع فقط پیشنهادی جداول در که این به توجه با       

 لحاظ سوخت صرفـم براساس خودرو نوع دستهبندی فقط و نمیباشد خودروها عمر براساس بندیدسته به نیازی روش این در

 فرسودهتر هایخودرو در هـک تـاس آن امر این علت. میگیرند قرار 1A سنی دسته در خودروها تمامی ترتیب بدین. شودمی

 ،خودروها ینا برای بهشدهـمحاس شده طی مسافت زانـمی بنابراین .است جداول در شده ذکر مقادیر از بیشتر سوخت مصرف

 گرفتن مدنظر به زنیا خودرو عمر بودن بالاتر برای نتیجه در .شد خواهد سالانه پیمایش واقعی میزان از بالاتر خود به خود

 . باشدنمی جداگانه عوارض
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