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  اي بر رفتار سفر شهروندان  عملكردهاي محله تأثيرتحليل 
  )شهر رشت: مورد مطالعه(

  ، تهران، ايراندانشگاه پيام نور ،ريزي شهري برنامه وجغرافيا  استاديارـ * سيد علي حسيني
  ، تهران، ايراندانشگاه پيام نور ،شهريريزي  دكتري جغرافيا و برنامهدانشجوي ـ يوسف بهرامي 

   دانشگاه پيام نور، مهابادمربي ريزي شهري،  دانشجوي دكتري جغرافيا و برنامهـ ايرج قادري مطلق 

  16/04/1392: تأييد نهايي          28/04/1391: پذيرش مقاله

  چكيده 
تغييـر رفتـار سـفر    اي در سازمان فضـايي شـهرها،    ضعف عملكردهاي محلهيكي از پيامدهاي 

استفاده  كه استنيازهاي روزمره  تأمينبراي به ساير مناطق شهر شهروندان از محل سكونت 
. كـرده اسـت  تبديل هاي زندگي شهري  يكي از ضرورتبه از خودروي شخصي و مالكيت آن را 

ل ئاز ايـن مسـا   ،شخصـي  ةبا مالكيت بيش از حد وسايل نقليهاي اخير  در سالشهر رشت نيز 
را سـفر   ةزمان و هزينها، افزايش  و حوادث ترافيكي بالا، انتشار آلايندهاست  شهري دور نبوده

يابي آنها و تخصـيص   اي، مكان محله ةدر اين راستا، تحليل كاركردهاي عمد .است درپي داشته
دسترسي آسان براي نياز با در نظر گرفتن استانداردها  هاي مورد فضاي شهري به كاربري ةبهين

تواند رفتار  كه مي استريزي شهري  اساسي برنامههاي  ضرورتاز اهداف و  ،به خدمات شهري
گـذاري  اثرهدف ايـن مقالـه، تحليـل ميـزان      .ثير قرار دهدأشدت تحت ت سفر شهروندان را به

از نـوع   ايـن پـژوهش  . رشت بر رفتار سفر شهروندان است و شكل شهراي  هعملكردهاي محل
 ـ آنآمـاري  جامعـة  . اسـت  انجام گرفته پيمايشيروش است كه به اي  هتوسع ـ  كاربردي  ةكلي

 ةشـيو  .شدنفر تعيين  382حجم نمونه جدول مورگان  كمك به كه استشهروندان شهر رشت 
تحليـل اطلاعـات، بـراي     و منظور تجزيـه  به. استاي  هها خوش شناسايي نمونهبراي  گيري نمونه

 كندال .تااو بيمتغيرة  دوآماري ناپارامتريك   داري بين متغيرها، از آزمونامعنرابطة تعيين ميزان 
از  حكايـت هاي پـژوهش   يافته. استفاده شده است SPSSافزار  بعدي در نرم در قالب جداول دو

هاي تجاري، تفريحي، آموزشي و ورزشـي در   دار بين كمبود و توزيع نامناسب كاربريامعنرابطة 
بـراي دسترسـي و اسـتفاده از     شـهري،  درون فراوانـي سـفرهاي  و سطح محلات شهر رشت 

  .خودروي شخصي دارد
  

  .اي، مالكيت خودرو رفتار سفر، شكل شهر، شهر رشت، كاركردهاي محله: كليدواژه

  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 E-mail: hosieniali@yahoo.com  09111398761: نويسندة مسئول* 
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  مقدمه
 ايـن  نيـز  در زمان حاضـر  و وجود آورد به آنة گذشت مفاهيم با كنوني ةمحل بينرا  عميقي گسست ،شهرهابه خودرو  ورود

بـه   ،شخصـي  يهـاي اخيـر مالكيـت بـيش از حـد خـودرو       طـي دهـه   طوري كه به ؛است شده تر گسترده عميق تغييرات
و  زده دامنگيري مقياس جديدي از رشد شهري  ابعاد شهرنشيني و شكلفزايندة شدن تقسيم كار اجتماعي، رشد تر پيچيده

شـدن هويـت و حـس تعلـق مكـاني و       رنـگ  ضعف انسجام اجتماعي، كمچون  يهايي نوين با چالش را شهرسازي امروزي
 مسـائل، دليل گستردگي و پيچيدگي اين  به. است كردهرو  روبهبه كاركردهاي اساسي در سطح محلات شهري  يتوجه بي

   .رسد به نظر مي، ضروري مسائلمنظور حل پايدار  كاركردهاي اساسي به تأثيرنگري و تحليل  ضروت جامع
انـد كـه    بـه ايـن نتيجـه رسـيده     ،مريكا و اروپـا آدر شهرهاي  خصوص به ،شمار زيادي از مطالعات اخير ةدو ده طي

ي شهري، كاربري ها شهر، تراكمشكل : ها عبارتند از لفهؤگذارند؛ اين متأثيرسفر شهروندان شيوة هاي شكل شهر بر  مؤلفه
بررسـي   ).1-4: 2007، 1.سـي . اچ .ام. سـي ( هـا  دسترسـي  ةو نحـو ) 2006اران، ( ها مختلط اراضي، آرايش فضايي خيابان

 ،قـرن اخيـر   فنـاوري دهـد كـه تغييـرات     نشـان مـي   ،كالبدي شهرهاي جهان از گذشته تا به امـروز  ةمراحل رشد و توسع
سـاخته  تـر   گسـترده را شهرها شكل طبيعي و  دنبال داشته را به شهرها رشد سريع فيزيكي ونقل،  حملفناوري خصوص  هب

. ايـم  بـوده  »رشـد هوشـمند  «طـرح   قالـب هاي اخير شاهد واكنشي به پراكندگي شهري در  در سال ،به همين دليل .است
سـه نگرانـي زيـر بـه اجـرا       دليـل  به است،پيشنهاد شده  كردن رشد شهري يا تغيير شكل آنبراي محدود راهكارهايي كه

  ): 2005بنتو، كروپر، مبارك و وينها، ( درآمدند
  ؛تر باشد شناختي جذابشهري كه از نظر زيبا ةحفظ فضاي باز و ايجاد توسع .1
  ؛ي خدمات عموميها كاهش هزينه  .2
   . وجود آورده است پراكنش شهري را بهشخصي كه خودروي كاهش وابستگي به  .3

 ةهزين ـ شكلي است كه با توجه به متغيرهاي اساسي، شهروند را بـا حـداقل زمـان و   شكل خوب شهر در اين مقاله، 
 اسـت برخوردار  يشكل خوباز كارآمد، اي  هبنابراين سازمان محل. دهدمندي سوق  رضايت يي وابه بالاترين كار ،جايي جابه

  .كند شهروندان را ايجاد مي مندي و شكل خوب، رضايت
شـايان  شـاهد تغييـرات    ،نيـز  بزرگترين مركز شهري در حاشية جنوبي درياي خزر ، شهر رشت،گذشته ةطي سه ده

فيزيكي شهر، تعداد محـلات  توسعة با . سفر بوده است ةونقل و شيو دنبال آن تغيير در حمل توجهي در ساختار شهري و به
شـكل   شـهر رشـت از شـكل فشـرده بـه      ،ديگرگفتة  به). 120: 1382حسيني، (ه افزايش يافته است محل 92به  27آن از 

ي ارتبـاطي از طريـق تعـريض و گشـودن محورهـاي      هـا  همزمان با اين تغييرات، شبكه. گسترده تغيير ماهيت داده است
مشكلات جديدي را ايجاد  شعاعي، نيمهشبكة گذشته به  ةنظم و آشفت خياباني بيشبكة جديدي در بخش مركزي و تبديل 

سـاخت  هـا،   ، تغييرات الگـوي معمـاري سـاختمان   طبقههاي چند واحدي با ساختمان هاي تك جايگزيني ساختمان .اند كرده

  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Canada Mortage and Housing Corporation (C.M.H.C) 
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تغييرات ساختار شـهري در رشـت    ترين مهماز  ،سازي رشد زياد ساختمان ي مسكوني در داخل و پيرامون شهر وها مجتمع
  ). 1384، عظيمي(شوند  محسوب مي

. رشت بر رفتـار سـفر شـهروندان اسـت     و شكل شهراي  ههدف اين مقاله، تحليل ميزان اثرگذاري عملكردهاي محل
درصد رشد سريع جمعيت، افزايش سطح محلات و  ةشهر رشت همانند برخي ديگر از شهرهاي كشور با دو مقول ،علاوه به

پذيري ترافيك اين  ظرفيت تحمل ،ي ارتباطيها با توجه به ساختار نامناسب شبكه. بوده استرو  روبهخودرو بالاي مالكيت 
برابـري  خـودرو  وجـه بـا آهنـگ افـزايش      ي ارتباطي به هيچها شبكهتوسعة و اقدامات اشباع رسيده مرحلة شهر اكنون به 

بـه   ،امروزه ازدحام روزافزوني در اين شهر وجود دارد كه در تركيب با فرهنـگ ضـعيف راننـدگي   دليل، به همين . كند نمي
 20801شـهر رشـت   در  1385سـال  طـوري كـه    ؛ به)1387عظيمي و فاروقي، ( شود حوادث ترافيكي روزافزون منجر مي

آمـاري اسـتان    ةسالنام(شود  درصد از كل تصادفات استان گيلان را شامل مي 6/68 كه است شهري رخ داده درونحادثة 
نيز از تبعات اي  هو انتشار گازهاي گلخان ها انرژي، انتشار آلايندهزياد ترافيكي بالا، مصرف  بر حوادث علاوه). 1385گيلان، 

 ةو آينـد حـال حاضـر   مشـكلات فـراوان    ايجادزمينة  مسائلكه اين  استدر سطح شهر خودرو منفي مالكيت بيش از حد 
  . كند را فراهم ميشهر توسعة 

  مباني نظري 
خطـوط   تـأثير وي  .كـرده اسـت   مطالعـه   رااجتمـاعي  ـ   رابطه بين شكل شـهر و محـيط فرهنگـي   ، كهل 1841در سال 

، در ايجاد ونقل حملنشان داد كه خطوط  كولي 1894در سال . يادآوري كردوجود آوردن مراكز شهري  هرا در ب ونقل حمل
توجـه اصـلي خـود را روي خطـوط      ،راتـزل  ي با نـام دانشمند نيز از اينپيش . ثري دارندؤمراكز تجاري، نقش متوسعة و 

پـي آن برآمـد تـا    در  1927پس از وي، هيگ در سـال  . كرده بودثر در ايجاد شهرها معطوف ؤعامل م منزلة به ونقل حمل
 1927سـال  ). 11: 1373اولمـن،  (در مراكز شهرهاي بزرگ صورت گرفتـه اسـت   اي  هالعاد هاي فوقچرا تراكم كند معلوم

 ديگـر  برخيدانان آلماني به تبعيت از شلوتر و  ، جغرافي1899از سال نشان داد  ،بوبك معروف به تباري آلمانيدان  جغرافي
: 1378فـر،   صـابري (انـد   خود را به توضيح جغرافياي داخل شهرها و نوع و چگونگي استفاده از زمين معطوف داشتهتوجه 

وجودي و اندازه و خصوصيات شهرها، مباحث مربـوط   دليل به ،ي مربوطها دهد كه قبل از بحث نشان مي مسائلاين ). 21
فـرم  « :كنـد  مـي ه كريستالر بيان كچنان. توجه دانشمندان بوده است كانونداشته و اي  هبه كاركردهاي شهري اهميت ويژ

مراتبـي   نظـامي سلسـله  گيري خدمات مركزي در رابطه با بافت فضاهاي كاركردي عرضه و تقاضا در مراكز جمعيتي، قرار
بـه  ، شوند ميو تسهيلات بيشتري برخوردار  ها بر اين اساس بايد توجه داشت كه هرچه مراكز جمعيتي از تخصص. »است
 ).1378فـر،   صابري(شود پذير  شود تا وابستگي مراكز جمعيتي با يكديگر امكان ايجاد كاركرد بهتر و بيشتري لازم مي حتم

آن با اروپاي مقايسة رابطه بين شكل شهري و رفتار سفر در آتن يونان و «نيز طي پژوهشي ديگر با عنوان  2008در سال 
 در مـورد  را المللي پرداخته شد، اين مقايسه اختلافـاتي  برخي پارامترها در سطح بين ةبه مقايس» مريكاي شماليآغربي و 

كه نتايج مربوط به تراكم مسكوني، فاصـله از مركـز   در حالي ؛تراكم و نقش كاربري مختلط زمين آشكار كرده است ةآستان
آتن  ةولي نمون ،ات مشابهي هستندتأثيرمريكا و اروپا داراي آاقتصادي در رابطه با شهرهاي  ـ  ي اجتماعيها شهر و ويژگي
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. كننـد توانند ابزاري براي تغيير رفتار سفر ايجـاد   نمي ،ي مربوط به كاربري زمينها مشي كه خط كند مياين نظريه را بيان 
هـيچ اسـتاندارد   تـوان   نمـي نتيجه پس پارامترهاي شكل شهري ممكن است از كشوري به كشوري ديگر تغيير يابند و در

  ). 2008ميلاكس، لاستوس و باربوپولوس، ( پذيرفتدر اين رابطه را جهاني 
پايـداري،  (سـرزندگي   :تـابعي اسـت از  » شكل خوب شهر«دهد كه  نهايت مطالعات ارزشمند كوين لينچ نشان ميدر
انطباق (، تناسب )و با اهميت پذير دركيافته، سازگار، شفاف، خوانا،  ، سازماندادني تشخيص(داري ا، معن)هماهنگيايمني و 

باشد و بتوان آن را  عادلانه و متنوع(، قابليت دسترسي )نزديك شكل و رفتاري كه با ثبات، قابل دستكاري و برگشت باشد
اينها بايد با عدالت  همة). طور متناوب نرم و آزاد هسازگار، مطمئن، جوابگو و ب(و نظارت مناسب ) اداره كرد در سطح محلي

  ).307: 1376لينچ، (ساز توسعه باشد  مكاني پيوسته، مرتبط، آزاد و زمينهدر يي دروني حاصل شود و در عين حال او كار

  ها لفهؤو معرفي م نظري چارچوب
  اي  سازمان محله) الف
ي هـا  بـا كـاربري   هـا  فضايي مرتبط با گروهي از سكونتگاه 1اي از خصوصيات مجموعهبه اي  هگالستر، سازمان محل باور به

بـا   هـا  يي ـاي از دارا در اين تعريف، خصوصـيات فضـايي مشـتمل بـر مجموعـه      ،)2001گالستر، (شود  مختلف اطلاق مي
  :ند ازي خاص است كه عبارتها پيچيدگي

  ؛ساختار فيزيكي .1
  ؛ي زيرساختيها ويژگي .2
  ؛شناختي ي جمعيتها ويژگي .3
  ؛ي خدمات عموميها ويژگي .4
  ؛ي زيست محيطيها ويـژگي .5
  ؛ي مجاورتها ويژگي .6
  ؛ي سياسيها ويژگي .7
  ). 1شكل (بخش  ي اجتماعي ـ تعاملي، عاطفي و وحدتها ويژگي .8
 به شهروندان معيشتي و شغلي هاي فعاليت از مهمي بخش آن در كه فضايي از است عبارت محله عملكردي،ديد  از
خـانوار بـا    700 -1250در ايران محله؛ كالبد سكونت و اشـتغال   .)1389صرافي، و  توكلي نيا، عبداللهي( پيوندد مي وقوع
شـاخص فرهنگـي مسـجد و     اسـت كـه بـا عنصـر    ) دقيقه پياده 4-5(متر  300ـ   375نوسان شعاع دسترسي پياده  ةدامن

عناصـر  . شـود  مـي جـدا  هـا   محلـه اي از سـاير   روي دورمحلـه  هر محله با شـبكه سـواره  . شود مي آموزشي دبستان تعريف
ي ها سيسات و زمينأتجاري روزانه، بوستان محله و ت ابتدايي و عناصر توزيعي مانندمدرسة : محله عبارتند از ةدهند تشكيل

  ). 13 :1378مسائلي،  و حبيبي(...) تزريقات ( ورزشي، واحد پزشكي مستقل

  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Attributes 
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  اي  ههاي عملكردي سازمان محل ويژگي. 1شكل
  2001ر، گالست :منبع

   )گسترده و فشرده(فرم شهر ) ب
: ي اراضي مانندها برنامه و تصادفي شهري است كه از طريق دسترسي نامناسب به كاربري بيشهري، رشد گستردة شكل 

بـالارد، جانسـون و تـورس،    (شود  شناخته مي) ها و فضاي سبز مدارس، پارك: شامل( اشتغال و خدمات عموميمسكوني، 
 ـ). 1: 1998بورچـل و شـاد،   (خانواري با تراكم پـايين اسـت    ها يك و دو طبقه، تك و شكل سكونتگاه) 1: 2002 دليـل   هب

سيسـم و سـابراماني،   ( ونقل حملي ها مربوط به سيستمي ها اختلاف كشورهاي اروپاي غربي و ايالات متحده در پارادايم
 ؛نـد طور چشـمگيري توسـعه و عموميـت يافت    به افزايش خودرو،با  همزمان در اوايل قرن بيستم ها ، اين سيستم)1: 2010

طـور   مقـدار بـه  ايـن   1930مريكا يك خـودرو وجـود داشـت و در سـال     آنفر در  11براي هر  1920طوري كه در سال  به
وري ابـيش از هـر نـوع فن ـ   خـودرو  و بدين ترتيب ) 21: 2005آربوري، (نفر يك خودرو تغيير يافت  5/4چشمگيري به هر 

دو دهـة   طـي براي مثال، . مريكاي شمالي، استراليا و نيوزلند شده استآپراكندگي شهري در اكثر شهرهاي سبب ديگري 
جبـرين،  (آن رخ داده است اي  همريكا در شهرهاي بيروني مناطق حومآدرصد از رشد جمعيتي  95بيش از  ،هفتاد و هشتاد

درصـد از كـل    5/86 نشانگر آن است كه در اين كشور 2008ايالات متحده در سال  ونقل حملسازمان ي ها داده). 2006
درصد از كل سفرها در ايالات متحده كمتر از يك مايل  25 پذيرد و تقريباً خودروهاي شخصي صورت ميوسيلة  هسفرها ب

بوربيـدك و  (گيـرد   شخصي صورت مـي  يدرصد از اين سفرها با خودرو 75اما باز هم حدود  ،مسافت دارند) كيلومتر 6/1(
شخصـي،   خـودروي كيـد بـر   أبري اراضـي جـدا از هـم، ت   صـورت كـار   به شكل گستردهطور خلاصه،  به. )2008: كولياس
شهر فشرده ). 2001: جانسون( استشهري مادر ةشهر در اطراف منطق ةي پايين مسكوني و اشتغال، رشد و توسعها تراكم
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 ونقـل  حملبراساس يك نوع نظام كه است و كاربري مختلط اراضي  زياد معناي شهري است كه داراي تراكم نسبتاً نيز به
آربـوري،  (باشد  داشتهمعيارهايي  سواري روي و دوچرخه پيادهبه براي تشويق  عمومي كارآمد شكل گرفته باشد و همچنين

متـراكم   يي بالاي زمين، كـاهش اطور خلاصه، چارچوب شهر پايدار شامل كاربري فشرده با كار به). 1جدول ) (44: 2005
اقتصاد پايدار، اكولوژي اقتصادي سالم، مشاركت مردم  ، آلودگي كمتر، سبـك زندگي مناسب،خودروي شخصياستفاده از 

  ).200 :1389 حسيني،(ي بومي است ها اجتماعي و حفظ توانمداخلة در سطح محلي و 

  ي مثبت شكل فشردهها ي منفي شكل گسترده و جنبهها از جنبهاي  همقايس. 1جدول 

 نگارندگان: منبع

   تراكم، كاربري مختلط و رفتار سفر) ج
يـومن و  ن( است جهاناكثر شهرهاي  ثر در تغيير الگوي سفرِؤترين عوامل م مهم) ها ها و سكونتگاه فشردگي فعاليت(تراكم 

اكـر، هكتـار،   (شـمار افـراد، كـارگران يـا واحـدهاي مسـكوني در واحـد سـطح         از طريـق   تراكم معمولاً). 2006رتي، كنو
ي هـا  اي، محلـي، بلـوك   ي مختلف ملي، منطقـه ها تواند در مقياس شود كه مي گيري مي اندازه) كيلومترمربع يا مايل مربع

ي شـهري،  هـا  طور كلي، در صورت دو برابر كردن تـراكم  به ).12: 2011ليتمن و استيل، ( شودگيري  اندازه... سرشماري و
و اوينگ و ) 1995(كوچلمن شدة  ي انجامها تجزيه و تحليل. يابد درصد كاهش مي 30تا  25سفر با وسايل نقليه به ميزان 

مانند دسترسي، كاربري مختلط  ،مرتبط با تراكمعوامل  ةاول نتيجدرجة دهد كه تغييرات سفر، در  نشان مي) 2010( سرور
اما هنوز با سطح بـالايي   ،وجود داشته باشدزيادي تراكم اي  هممكن است در منطق .استروي در آن  اراضي و قابليت پياده

امـا يـك    ،پاييني وجود داشـته باشـد   يا اينكه تراكم نسبتاً) آنجلس مانند ايالت لس( مواجه شويم از سفر با خودرو شخصي
كـاربري مخـتلط اراضـي     ).12-13: همـان ( تجربه كندپايين سفرها با وسايل نقليه را سرانة مناسب با  ونقل حملسيستم 

يـا از طريـق ميـزان تـراكم     تواند از طريق شمار كاركنان در يك منطقه، نسبت مشاغل موجود به ساكنان آن منطقـه   مي
مطالعـات و  . )5: 2010آنتيپـوا،  ( گيري شـود  اندازهي مسكوني ها فروشي در اطراف خانه كاركنان در بخش خدمات و خرده

اوينگ و . ارتباط كاربري اراضي و رفتار سفر در كشورهاي مختلف جهان صورت گرفته است ةي فراواني در زمينها يبررس
تـوجهي   شـايان طـور   دهـد و بـه   معتقدند كه كاربري مختلط اراضي، سفر با وسايل نقليـه را كـاهش مـي    )2010(سرورو 
با وسايل نقليه و انتشـار   سفر ةنشان دادند كه سران )2011(فرانك، گرينوالد، كاواج و دولين . دهد روي را افزايش مي پياده

  )شكل فشرده(ي مثبت ها جنبه  )شكل گسترده( ي منفيها جنبه رديف
  شخصي يكاهش چشمگير استفاده از خودرو  مفرط از خودروي شخصياستفادة   1
  كاهش تقاضاي سفر  افزايش تقاضاي سفر  2
  سفر ةكاهش طول و هزين  طول سفر افزايش هزينه و  3
  ي مختلط و تركيبي اراضيها كاربري  عملكردي ي مستقل و تكها كاربري  4
  روي سواري و پياده عمومي، دوچرخه ونقل حملسيستم ارتقاي   عمومي ونقل حملي ها ضعف زيربنايي سيستم  5
  ...)جاده، پاركينگ و( ها ي ناشي از احداث زيرساختها كاهش هزينه  ...)جاده، پاركينگ و( ها ي ناشي از احداث زيرساختها افزايش هزينه  6
  توسعه و شكل پايدار شهريدستيابي به   به شكل پايدار شهرينيافتن  دست  7
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بـه مركزيـت    پس يهببا نام گيلان منطقة صورت روستايي بين دو  هدر ادوار گذشته ب ،مركز استان گيلان ،شهر رشت
هـايي   رار داشته و چون اين محل در مسير ارتباطي واقع شده بود، يكي از توقفگاهق فومن با مركزيتپيش  لاهيجان و بيه

رو در رشـت، مراكـز    ي اصـلي ماشـين  هـا  وجود آمدن شبكه هاز بقبل . كردند از آن استفاده ميهاي عبوري  كاروانبوده كه 
 ـ توسط مسيرهاي كم ،اماكن مسكوني و ساير مراكز ،ستدوداد چـه ؛ اگرخـم بـا يكـديگر در ارتبـاط بودنـد     و پيچرعرض و پ 
). 15: 1372سازمان مسكن و شهرسازي استان گيلان، ( شود در رشت ديده مي خم و پيچعرض و پر كممعابر اكنون نيز  هم

بـه  اي  هزمين و ادغـام روسـتاهاي حاشـي    با توجه به تقاضاي. داراي بافت پراكنده و منفصل است ،محله 92شهر رشت با 
سـطح نامناسـب    ،پيرامـون شـهر  ــ   مركززياد فاصلة بر آن  علاوه؛ استگذاشته افزايش  رو بهشهر  هاي محلهشهر، تعداد 

  .تقاضا براي سفرهاي شهري نيز در حال افزايش است و خدمات محله
 وجـود دارد؛ شخصـي  خودروي يك نفر  5/7هر  ازاي به شهر رشت در وضعيت موجود گرفته، مطالعات انجامبراساس 

 5هر ازاي  بهو براي تهران  است نقليهوسيلة نفر يك  10شخصي در ايران براي هر خودروي در حاليكه ميانگين مالكيت 
بـه  كـه   رود انتظار مـي انجام گرفته،  1410يي كه در ايران براي سالها بيني پيشبراساس  .وجود دارد نقليهوسيلة نفر يك 

سـازمان مسـكن و شهرسـازي    ( وجود داشته باشدشخصي خودروي نفر يك  4براي هر در شهرهاي ايران ، غير از تهران
 رو از ايـن  ؛عمومي بسيار مهـم اسـت   ونقل حملهاي  نقش سيستم ،ترافيك بحراني وضعيتدر اين ). 114: 1386 ،گيلان
اولـين و   كـه  كنـد  مـي  عمـومي را طلـب   ونقـل  حمـل يي از طريق انواع سيستم جا جابهبراي  يريزي صحيح و دقيق برنامه
بـا  (اتوبوس  دستگاه 76مسير با  24شهر رشت در  در حال حاضر .بوسراني است سيستم اتوبوسراني و ميني ،ترين آن ارزان

 همچنــين .جــايي مســافران را برعهــده دارد جابــه )دســتگاه اتوبــوس 79 درمجمــوعهــاي دانشــگاه  ســرويساحتســاب 
اين محورها . شهر هستند جابجايي مسافر در سطحمشغول دستگاه  16خط و با  5در هاي تحت نظارت سازمان  بوس ميني
 اسـتفادة زيـاد  بـراي شـهر رشـت كـه از لحـاظ      اين تعداد محور . دنگير ميبرهاي شهر را در كيلومتر از طول راه 432تنها 

تواند تمام مسيرهاي شهر را  طوري كه نمي به جوابگو نيست؛ ،شخصي در وضعيت بحراني قرار دارد يشهروندان از خودرو
 هـا  متري با پاي پياده بتوانند به ايـن سـرويس   500فاصلة اگر شهروندان حداكثر در  ،اينبر علاوه. تحت پوشش قرار دهد

مساحت كل شهر رشت . دهندپوشش توانند كل سطح شهر را  نمي ونقل حملي ها باز هم اين سيستم ،دسترسي پيدا كنند
 69/38(هكتـار   3962فقـط   ،همگاني ونقل حملي ها اتوبوس ،دهد نشان مي 2 جدولطور كه  همان. استهكتار  10240
از كل سطح شهر رشت تحت پوشـش  ) درصد 31/61(هكتار  6278دهند و  ميپوشش از كل سطح شهر رشت را ) درصد

  ).2جدول ( نيستي عمومي ها مسير اتوبوس

  همگاني ونقل حملي ها ميزان سطوح تحت پوشش اتوبوس .2جدول 
  جمع كل  دسترسيبدون   تحت پوشش ةمنطق  گويه

  10240  6278  3962  )هكتار(سطح 
  100  61.31  38.69  درصد

 15: 1390، رشت سازمان اتوبوسراني: منبع
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  پژوهشروش 
اطلاعـات از طريـق مطالعـات    . انجـام گرفتـه اسـت   پيمايشـي  روش به و  است اي هتوسع ـ  كاربردينوع از  اين پژوهش

 محـلات شـهر رشـت   كليـة   ،آماري پـژوهش جامعة براي . اند آوري شده جمع) پرسشنامه(و مشاهدات ميداني اي  هكتابخان
روش . دست آمـد  هنفر ب 382با حجم اي  هنهايت نموندر ،و با استفاده از جدول مورگان در نظر گرفته شد ،محله 92شامل 
قـرار  محله يـا خوشـه    92 درآماري جامعة ابتدا  به اين صورت كهتصادفي بوده است؛ اي  هصورت خوش گيري نيز به نمونه
آنها پنج ميان و از  جاي گرفتچند بلوك آماري  درهر محله  ،اي هگيري تصادفي خوش بر اساس روش نمونهسپس  .گرفت
و مـد نظـر قـرار دادن    سـاعت  عقربـة  در جهـت   ،آغاز هر بلوكنقطة با تعيين در ادامه . شد  طور تصادفي انتخاب به بلوك

 شـدند  ا تعيينه نمونه ،)واحد 25واحد و پنجمي  20واحد، چهارمي  15واحد، سومي  10واحد، دومي  5اولي (طولي فاصلة 
كامل بـاقي   ةنامپرسش 382، ناقص مواردو حذف  ها آوري پرسشنامه جمعنهايت پس از در. شدنامه بين آنها توزيع و پرسش

بـه  نظـران   و صاحباستادان از طريق اخذ نظر نامه روايي پرسش. دادآماري را تحت پوشش قرار  ةجامعنمونة حجم و  ماند
و  وهشپـژ ي هـا  تجزيه و تحليل يافته. دست آمد بهدرصد  87 ،ضريب آلفاي كرونباخ با استفاده ازو پايايي آن تأييد رسيد 
تعيين ميزان رابطـه بـين متغيرهـا از    براي همچنين  .انجام گرفت SPSSو  Excelافزارهاي  نرمكمك  به ها هآزمون فرضي

  .استشده استفاده  1»كندال .تااو بي«آزمون آماري ناپارامتريك دو متغيره 

  ي پژوهشها يافته
پرداختـه شـده    SPSSو  Excelافزار  با استفاده از نرم آنهابندي و تحليل  ، به دستهها در اين بخش، پس از گردآوري داده

و  شود گذاشته ميبحث به  گويان شناختي و فردي پاسخ ي جمعيتها ابتدا ويژگي ،ها در بخش تجزيه و تحليل داده. است
  .شود پژوهش پرداخته ميفرضية يا رد ييد أتبه  ،دارياي آماري و سطح معنها سپس با استفاده از آزمون

  

ساختار فضايي شهر  ةنقش. 3شكل 
  )نگارندگان: منبع(رشت 

  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Kendalls tau-b 
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محلة در  شهري ةفشردي از بافت ينما. 4شكل 
  1)شهر رشت يمركزبخش (رشت استادسراي 

  

در  شهري ةگستردنمايي از بافت . 5  شكل
 2)بيروني شهر رشت بخش(محلة احمدگورآب 

  

 
، در نگاهي كلي شهر رشـت از لحـاظ سـاختار شـهري داراي دو نـوع بافـت فشـرده و        5تا  3هاي  با توجه به شكل

هـاي اراضـي،    جـايگزيني كـاربري  نحـوة  و   ميزان تراكم تأثيرهريك از اين دو نوع بافت شهري، تحت  در .استگسترده 
  .سفر شهروندان با يكديگر متفاوت استنحوة زمان، هزينه، طول و 

  ي پژوهشها يافته
  هاي توصيفي يافته) الف

 انسرپرسـت بـين   هـا  نامهبر اين گذاشته شده بود كه پرسش ـ بناابتدا از دليل آنكه  به پاسخگويان، جنسيت ةدر زمين :جنس
سفرشان و استفاده نحوة  دربارةديدگاه زنان  اين وجود با ؛مذكر بودندبيشتر پاسخگويان طور مسلم  بهشود، توزيع  هاخانوار

  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Google earth 
2. Google earth 
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درصـد افـراد سـاكن در بافـت      2/38 سـاكن در بافـت فشـرده و   درصد افراد  49 طوري كه به ؛دهد شهروندان را نشان مي
از   اسـتفاده ). 8 شـكل (كننـد   اسـتفاده مـي  شخصـي   يبار از خودرو يكدست كم كه روزانه  كردندشهري اعلام  ةگسترد
در طـول  (دهـد   بافت گسترده نشان مـي  در مقايسه بادرصد كمتري را  ،ها دليل مجاورت كاربري در بافت فشرده بهخودرو 

ساكنان بافت فشرده  ه درهفت طي خودروبار از  6تا  4بار و  3تا  1استفادة ). درصد 2/12درصد و در طول هفته  2/19روز 
 گسـترده  بافـت  در ساكن افرادنيمي از  درصد بوده است؛ در حاليكه 3/24و  1/23ترتيب  به ،ها دليل فواصل كم كاربري به
 ياز خودرو ة زياداستفاد دهندة و اين نشان كنند يم استفادهي شخص خودرو از بار و بيشتر 7، هفتهدر طول  كه ندكرد انيب

  ).9 شكل( ساكنان بافت فشرده است در مقايسه باميان ساكنان بافت گسترده شخصي 
  

 
  نمودار استفاده از خودرو شخصي در طول روز  . 8شكل 

    هاي پژوهش يافته: منبع

 
  نمودار استفاده از خودرو شخصي در طول هفته. 9شكل 

  هاي پژوهش يافته: منبع

  و ميزان استفاده از خودروي شخصياي  هتحليل رابطه بين عملكردهاي محل )ب
زياد از خـودروي شخصـي و كاركردهـاي نامناسـب     استفادة رسد بين  به نظر مي: شود گونه مطرح مي اينپژوهش  ةفرضي 

به شناسايي كاركردهاي شهري براساس طيف ليكـرت، در سـطح   آزمون فرضيه براي  .داري وجود داردامعنرابطة  ،شهري
شخصـي بـراي دسترسـي بـه      يبنـابراين ابتـدا جـدول ميـزان اسـتفاده از خـودرو      . شده اسـت  اقدام محلات شهر رشت
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شـهروندان   مراجعةتعداد دفعات يك از كاركردها با داري هرامعن ةرابط به بررسي و سپس آزمون شد اي هعملكردهاي محل
بدين ترتيب، رابطه بين كاركردهاي شهري و تمايـل بـه اسـتفاده از     .پرداخته شدخودروي شخصي وسيلة  كاركردها بهبه 

  ). 10شكل (متغير در مدل مفهومي معرفي شده است  20در قالب ها  اين مكاندسترسي به براي خودروي شخصي 
  

  
  و ميزان استفاده از خودروي شخصياي  همدل مفهومي سنجش رابطه بين عملكردهاي محل. 10شكل 

  نگارندگان: منبع
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مطالعـات و متغيرهـايي ماننـد    پيشـينة  بر اسـاس   ،آن با رفتار سفر شهروندانرابطة و اي  هسازمان محلدر اين مقاله 
. اسـت  شـده تحليل  رساني و خدمات ضروري فروشي، تفريحي، آموزشي، ورزشي، اطلاع دسترسي به خدمات تجاري خرده

نتـايج آن در  دست آمد كه  بهاين متغيرها داري اضريب همبستگي و سطح معن كندال .تااو بيآزمون ناپارامتريك  كمك به
  . شود مشاهده مي 4جدول 

  در شهر رشتاي  هدسترسي به عملكردهاي محلبراي شخصي  يميزان استفاده از خودرو. 3جدول 
 ميزان استفاده

  جمع  اصلاً  خيلي كم  كم  متوسط  زياد  خيلي زياد  عملكردها

  100 22/5 12/83 13/2 14/73 19/2 17/6  فروشي خرده
  100 9/4 17/4 16/4 13/56 22/56 20/63  مراكز تفريحي
  100 12/4 15/13 16/26 24/8 15/8 15/6  مراكز آموزشي
  100 19/15 17/4 17/8 19/7 10/45 15/5  مراكز ورزشي
  100 25/15 27/5 24/25 10/25 7/6 5/3  رساني مراكز اطلاع

  100 12/05 9/81 12/27 17/12 25/3 23/35  ساير خدمات 
  -  100  100  100  100  100  100  جمع
  هاي پژوهش يافته: منبع

مراجعـه   شـهري  بـه مراكـز  خودروي شخصـي   با شهروندان شهر رشت ، اغلبشود مشاهده مي 3با توجه به جدول 
طور متوسـط   هدرصد ب 56/13درصد زياد و  56/22به ميزان خيلي زياد، درصد  63/20 طوري كه از كل جامعه به ؛كنند مي

فروشي،  اين وضعيت براي دسترسي به مراكز خرده. كنند شخصي استفاده مي يبراي دسترسي به مراكز تفريحي از خودرو
مشـاهده   3طـور كـه در جـدول     ولي همـان  ،دهد آمار همساني را نشان مي ،آموزشي، ورزشي و ساير خدمات ضروري نيز

 3/5فقـط  طوري كه  هب ؛رساني بسيار كم است شخصي براي دسترسي به مراكز اطلاع يميزان استفاده از خودروشود،  مي
رسـاني بـه ميـزان خيلـي زيـادي از       اند كه براي دسترسي به خـدمات اطـلاع   آماري اعلام كرده ةگويان جامعدرصد پاسخ

كه براي دسترسـي بـه ايـن كـاركرد      اند گفتهدرصد اعلام  15/25حال آنكه در مقابل  ،كنند خودروي شخصي استفاده مي
وجود آمدن اين وضعيت در  ، دلايل بهآزمون آمارياجراي  در ادامه با). 3جدول (كنند  از خودرو شخصي استفاده نمي اصلاً

  . خواهد شدتجزيه و تحليل به تفصيل  شهر رشت

   فروشي خدمات خرده )الف
داري بـين دو  اكه سطح معن شود ، مشاهده مي)05/0كمتر از (كندال  .بي داري متغيرها در آزمون تااوابا توجه به سطح معن

را نشـان  اين خدمات در سـطح محـلات شـهر رشـت      و نامناسب مدآتوزيع ناكار كه) 312/0(است  05/0از بيشتر متغير، 
در لازم را يي اكار هم اين خدمات فروشي، باز برخورداري محلات از خدمات تجاري خردهبا وجود كه  ابه اين معن دهد؛ مي

يابي نامناسب و عدم استقرار  توان در ناكارآمدي اين خدمات، مكان دلايل اين امر را مي ةعمد. اند نداشتهسطح شهر رشت 
ضـريب  . محصولات كيفي تحليل كرد عرضة ي متنوع و مناسب و تنوعها قيمت اي، نبود قدرت رقابتي در در مراكز محله
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كاهش يابد، ميزان استفاده از خودروي شخصـي  اي  ههمبستگي معكوس نيز بيانگر اين نكته است كه هرچه خدمات محل
از خـودروي   اسـتفادة زيـاد  فروشي و  بين دسترسي نامناسب به خدمات خردهتوان گفت  پس مي ).3جدول(يابد  افزايش مي

  .ي وجود داردمعناداررابطة شخصي 

  و استفاده از خودروي شخصي در سطح شهر رشتاي  هرابطه بين متغيرهاي عملكردي محل. 4جدول 
  آزمون هامتغير شاخص شخصي يميزان استفاده از خودرو

-0/057 Correlation Coefficient 

 فروشي خدمات خرده

K
endall's tau-b

  
 

312/0 Sig. (2-tailed) 

382 N 

-0/078 Correlation Coefficient 

 Sig. (2-tailed) 0/218  خدمات تفريحي

382 N 

-0/071 Correlation Coefficient 

 Sig. (2-tailed) 0/474  خدمات آموزشي

382 N 

-0/089 Correlation Coefficient 

 Sig. (2-tailed) 0/089  خدمات ورزشي

382 N 

-0/179 Correlation Coefficient 

 Sig. (2-tailed) 0/000  رساني خدمات اطلاع

382 N 

0/311 Correlation Coefficient 

 Sig. (2-tailed) 0/639  ساير خدمات ضروري

382 N 

   Sig> 05/0  هاي پژوهش  يافته :منبع
  

   خدمات تفريحي، آموزشي، ورزشي و ساير خدمات ضروري) ب
ي بـين  معنـادار كنيم كـه سـطح    ، مشاهده مي)05/0كمتر از (كندال  .بي در آزمون تااو ي متغيرهامعناداربا توجه به سطح 

 05/0بيشتر از متغيرهاي خدمات تفريحي، آموزشي، ورزشي و ساير خدمات ضروري با ميزان استفاده از خودروي شخصي 
دليل  هببه بيان ديگر، . دهد ميرا نشان اين خدمات در سطح محلات شهر رشت  و نامناسب مدآتوزيع ناكار ، اين رقماست

و ضعف نظام حمل ونقل عمومي شهري، مردم براي دسترسي به خدمات اصـلي و ضـروري   اي  هگسيختگي سازمان محل
بنابراين يكي از دلايل اصلي گـرايش مـردم بـه مسـافرت بـه مركـز       . كنندخود به ناچار بايد از خودروي شخصي استفاده 
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تـوان   پس مـي . نقش محله در نظر گرفته نشده است اين است كه در تأمين نيازهاي اساسي و روزمرة مردم، تجاري شهر
از زيـاد  اسـتفادة  بـا  شـهروندان،  بودن كاركردهاي تفريحي، آموزشي، ورزشي و ساير خدمات ضـروري   بين نامناسب گفت

  .ي وجود داردمعناداررابطة خودروي شخصي 

  رساني خدمات اطلاع )ج
 ي خـدمات معناداركه سطح  شود ميمشاهده ) 05/0كمتر از (كندال  .بي او ي متغيرها در آزمون تامعناداربا توجه به سطح 

و توزيع بهينه و مناسب اين خدمات در است دست آمده  به 000/0 ، رقمرساني و ميزان استفاده از خودروي شخصي اطلاع
ي اينترنت محلي و خانگي ها را بايد در تقويت زيرساختيافته دليل اين عمدة . دهد را نشان ميسطح محلات شهر رشت 

در شهر رشت، سطح بالاي سواد اينترنتي جامعه و توزيع مناسب مراكز خدمات الكترونيكي در سـطح كـلان شـهر رشـت     
وري اطلاعات توسط ابلكه استفاده از فن ،ي نداشتهتأثيرنقش مديريت شهري در توزيع اين خدمات  ،ديگرگفتة  به. دانست

فقـط  توان گفت كـه   پس مي .است كرده را در اين اثربخشي ايفا تأثيربيشترين  ،مردم ةو مشاركت گستردكاربران خانگي 
زيـرا ايـن    ؛ي وجـود نـدارد  معنادار ةبالا از خودروي شخصي رابط ةرساني با ميزان استفاد بودن خدمات اطلاع بين نامناسب

  .كنند و مردم براي دسترسي به آن از خودروي شخصي استفاده نمياست مناسب  خدمات در سطح شهر كاملاً
نيازهاي مـردم   تأمينامكان  ،اي هتوان گفت كه توزيع نامناسب خدمات محل مي متغيرهاميان در تحليل نهايي رابطه 

 بـه ) رسـاني  خدمات اطـلاع غير از به (اي  همتوسط محلدسترسي به اكثر خدمات سطح براي و مردم است را فراهم نكرده 
 ـ   . كنند مياز خودروي شخصي استفاده  ناچار شـهروندان از  زيـاد  اسـتفادة  و اي  هبنابراين بـين كاركردهـاي نامناسـب محل

  .ي وجود داردمعناداررابطة خودروي شخصي 

  گيري  نتيجه
شكل خـوب  . هاي پژوهش بيانگر وجود رابطة معنادار بين كاركردهاي نامناسب شهري با رفتار سفر شهروندان است يافته

جـايي بـه    شهر در اين مقاله، شكلي است كه با توجه به متغيرهاي اساسي، شـهروند را در كمتـرين زمـان و هزينـة جابـه     
اي كارآمد، داراي شكل خـوب شـهر اسـت و شـكل      بنابراين سازمان محله. دهد ندي سوق ميم بالاترين كارايي و رضايت

استفادة زياد از خودروي شخصي، سبب تقاضاي زياد سفر و افـزايش  . دنبال دارد مندي شهروندان را به خوب شهر، رضايت
هـاي ارتبـاطي و    بر، شـبكه هاي مختلـف و سـاخت معـا    سرعت سفر، توسعة سطوح معابر لازم براي شهر، احداث كاربري

اين توسعه خواه ناخواه، افزايش تقاضا و ميزان سفر را در پـي داشـته و در   . بندي اصلي شهر شده است گسترش استخوان
ايـن  . هاي كنترل و مديريت توسعه همراه نبوده، موجب تشديد گسترش سطحي شهر نيز شده است مواردي كه با سياست

بزرگ كشور در حال پديدار شدن است، در شهر رشت نيز آثار و تبعات خـود را برجـاي   هاست در شهرهاي  پديده كه سال
تنها به مالكيت و افزايش بيش از حد خودروي شخصي منجـر شـده، بلكـه آثـار منفـي خـود را در        گذاشته و نتايج آن، نه

سـت، كيفيـت زنـدگي شـهروندان و     ها، افزايش طول، زمان و هزينة سفر نشان داده ا حوادث ترافيكي زياد، انتشار آلاينده
محيطي را موجـب شـده    توسعة پايدار فرم شهري را مختل كرده و مشكلات فراوان اقتصادي، اجتماعي، كالبدي و زيست
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با وجود آگاهي از مسائل و مشكلات فوق و تبعات بحراني ناشي از آن، بهترين راهكـار علمـي و عملـي بـراي بـه      . است
عمـومي   ونقل حملتواند توسعة شهري بر مبناي  لوب ناشي از استفادة خودروي شخصي، ميحداقل رساندن اين آثار نامط

)TOD(1 انـد،   اين راهكار در بسياري كشورهاي مدرن جهان، حتي كشورهايي كه بافتي گسـترده و پراكنـده داشـته   . باشد
  .ايفاي نقش كند و بر مشكلات فائق آيند ونقل حملتوانسته است همچون اهرم اصلي 

ها، تعـداد كـم    پراكندگي شهري و افزايش مسافتتوان به  مي جمله دلايل افزايش مالكيت خودرو در شهر رشت، از
بنـابراين تحليـل و تعيـين فـرم     . اشاره كـرد ... ريزي براي تعريف محورهاي جديد و هاي شركت واحد، نبود برنامه اتوبوس

 يبـيش از حـد خـودرو    ةتقليـل تبعـات ناشـي از اسـتفاد    شهري پايدار و شناخت و ارزيابي كاركردهاي جاذب سفر جهت 
بـين  «داشـت   اين پژوهش فرض تحقيق كه بيان مـي  بنابراين در .استبسيار حائز اهميت  ،شخصي در سطح شهر رشت

 .با استفاده از آزمـون آمـاري تـااو بـي     »زياد از خودروي شخصي و كاركردهاي نامناسب شهري رابطه وجود دارد ةاستفاد
فروشـي، آموزشـي، بهداشـتي،     هاي خـرده  اي، مانند كاربري محله ةكاركردهاي عمد گرديد و مشخص شد كه دتأييكندال 

ريزي مجدد شهري و اسـتقرار كاركردهـاي    دارند و به برنامهرتفريحي، ورزشي و خدمات ضروري از ضعف ساختاري برخو
تقاضـاي   سـبب و همين امر  اند بود سطوح مواجهاين كاركردها در محلات با كم. نيازمندند مناسب محله در مراكز محلات

  .زياد از خودروي شخصي شده است ةسفر شهروندان براي دسترسي به اين خدمات و استفاد ةفزايند
شديد بين شكل شهر و متغيرهاي كاركردي محلات در تأمين نيازهاي اساسي مردم با شـيوه   برآيند اين مقاله رابطة

نبود خدمات زيربنايي و روبنايي اساسي مردم در سطح محـلات، موجـب   . كند مي تأييدو الگوي سفرهاي درون شهري را 
معابر، خدمات عمومي،  ةنياز به تقاضاي سفر، توسع ،اين امر كه ن فضايي و ساختار كالبدي شهر شدهپاشيدگي سازما هم از

  .سازد و ساير خدمات اساسي را ضروري مي ونقل حمل

  يو راهكارهاي اجراي هاپيشنهاد
هـاي   شهري افراد در وضع موجود و همچنين نتايج حاصـل از يافتـه   سفرهاي درون ةو نحو ونقل حملبا توجه به وضعيت 
  :شود ميبه شرح زير ارائه  هاييپژوهش، پيشنهاد

آموزشي و ورزشي در سـطح محـلات شـهري     هاي پژوهش بيانگر كاركردهاي نامناسب تجاري، تفريحي، يافته .1
كننـد؛   مـي دسترسي به اين كاركردها به ميزان زيـادي از خـودروي شخصـي اسـتفاده      است و شهروندان براي

اي  مراتب محلـه  سازمان فضايي اين شهر براساس سلسله بار ديگر شود ميرفع كمبودها، پيشنهاد  برايبنابراين 
 .شودو سازمان فضايي جديد بازتعريف، طراحي و بازتوليد 

عمـومي و   ونقـل  حمـل هـاي   شان با يكديگر، فاصله با ايستگاهارتباط ي اصلي شهري مجدداً براساسها كاربري .2
  .شودي و اجرا ياب مكانروي، در مركز محلات  تشويق شهروندان به پياده

  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Transportation Oriented Development (TOD) 
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با توجه به مشاهدات ميداني و مطالعات انجام گرفته، بخش عظيمي از ترافيك شهر رشت، ناشي از ورود وسايل  .3
 بـراي در مبادي ورودي شهر  1هاييكنارگذر شود بنابراين پيشنهاد مي ؛استسبك و سنگين خارج از شهر  ةنقلي

  .شودشهري احداث  عبور ترافيك برون
اي در مراكـز محـلات    شهروندان از خودروي شخصي، فقدان استقرار خدمات محلـه  زياد دلايل استفادة ازيكي  .4

هـاي   بندي و از طريق كميسـيون  ويتنيازهاي محله شناسايي، اول شود ميمدت پيشنهاد  بنابراين در كوتاه ،است
 شـهري  ةهاي توسع و در بلندمدت طرح شود هاي مورد نياز اقدام نسبت به تأمين استقرار كاربري 100و  5 ةماد

  .شوديابي مناسب آنها اقدام  نسبت به استقرار و تأمين خدمات اساسي محله و مكان بازنگري شود و

از مسـيرهاي  خصـوص   بـه  ،عمـومي  ونقـل  حمـل هاي  سرويسضعف خدمات و نبود خطوط حركت مجزا براي  .5
اي  برنامـه  شـود  ميفزاينده از خودروي شخصي در شهر رشت است؛ بنابراين پيشنهاد  ةساز استفاد زمينه ،پرتردد

هاي شـركت واحـد اجـرا     جداگانه براي اتوبوس )BRT( السير ايجاد مسيرهاي ويژه و سريع برايجامع و مدون 
  .شود

هـاي راهبـردي شـهري، نظـام      شـهري در طـرح   ونقـل  حمـل اي و تدوين راهبردهاي  ان محلهدر تقويت سازم .6
  . شودكيد أت ،در مسيرهاي منتهي به مراكز محلات و نواحي شهري پياده و دوچرخه خصوصاً ونقل حمل

  تقدير و سپاسگزاري
 اسـت  شـده رشت تأمين  آن از سوي مركز پژوهش شوراي اسلامي شهر ةاين مقاله حاصل طرح پژوهشي است كه هزين

  .آيد ميعمل  هزحمات آن مركز در راستاي اجراي بهتر پژوهش كمال تشكر و قدرداني بكه از 
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