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       10/02/93پذيرش:      30/09/92 دريافت:
بـر دارا   ونقل شـهري، عـلاوه   خودروهاي شخصي به عنوان يكي از اجزاي سامانه حمل: چكيده

زيسـت و   گونـاگوني بـر محـيط   هـا و عـوارض    بودن منافع براي كاربران، باعث تحميـل هزينـه  
كنندگان خودروهاي شخصي نيستند. در حال حاضر،  شوند كه در زمره استفاده  شهرونداني مي

شـهرداري   توسطسهم ناچيزي از ارزش خودرو، به عنوان عوارض ساليانه مالكيت خودرو  ،تنها
لازم است تا با بازنگري اين روند، هزينه بيروني توليدشده خودروها،  ،رو شود؛ از اين دريافت مي

دروني گردد. در اين تحقيق، پس از مطالعه روند تعيين عوارض در ساير كشـورها و شناسـايي   
عوامل مؤثر در تعيين عوارض استفاده از خـودرو بـا روش تحليـل عـاملي، مـدلي بـه منظـور        

ها براي افـزايش درآمـدهاي پايـدار مـديريت شـهري و      هاي بيروني خودرو سازي هزينه دروني
تـلاش شـد بـا اسـتفاده از عوامـل       همچنـين . شـده اسـت  بهبود رونـد اقتصـاد شـهري ارائـه     

شـده وسـايل    هاي بيروني توليـد  اي رياضي، مبلغي متناسب با هزينه شده توسط رابطه شناخته
زايش درآمدهاي پايدار مديريت اي كه مبلغ پيشنهادي، موجب اف نقليه، محاسبه گردد؛ به گونه 

ايـن  پيشـنهاد  ترين  آلاينده شود. مهم شهري و ترغيب شهروندان به استفاده از خودروهاي كم
شـهرها بـه منـابع     طرح، آغاز روند كاهش وابستگي اقتصاد شهري و مديريت شـهرداري كـلان  

  و پايدار است.  لميعدرآمدي ناپايدار؛ از قبيل تراكم ساختماني و جايگزيني آنها با درآمدهاي 
وسايل نقليه شخصي، ماليات، درآمـدهاي پايـدار مـديريت شـهري، اقتصـاد      واژگان كليدي: 
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 مقدمه -1

ــر ــتم   در عص ــر، سيس ــلحاض ــاده  حم ــل ج  ،اي ونق
باشد  ونقل جهان مي ترين زيرمجموعه سيستم حمل بزرگ

كنند،  و در بين انواع ناوگاني كه در اين سيستم تردد مي
پـذيري در   اتومبيل به دلايل متعددي؛ از جملـه انعطـاف  

استفاده، سهولت دسترسـي و امكـان سـفر پيوسـته، بـه      
 ـ   ترين وسـيله  ترين و معمول عنوان مهم ه شـمار  نقليـه، ب

دسترسـي بـه    رود. البته دلايل ديگري؛ همچون عـدم  مي
رويـه   ونقل عمومي مطلـوب، گسـترش بـي    سيستم حمل

محدوده شهرها، پايين بودن مبلغ ماليات ساليانه مالكيت 
سـهم   اسـتفاده،  ساليانه نبود ماليات و (نگهداري) خودرو

اي در افـزايش مطلوبيـت اسـتفاده بـيش از پـيش       عمده
هـاي احـداث،    يران دارد. بخش اعظم هزينـه اتومبيل در ا

ونقل شـهري   هاي حمل برداري و نگهداري زيرساخت بهره
هـا و از منـابع غيرمـرتبط بـا      در ايران، توسط شـهرداري 

گـردد؛ بنـابراين، پيشـنهاد     ونقل، تـأمين مـي   بخش حمل
وضع و اخذ انواع گوناگون ماليات از خودروهاي سـواري،  

 اينبر  يكي آنها، علاوهشرايط و مشخصات فيزبراساس 
تواند راهكاري مؤثر در راستاي افـزايش درآمـد    ميكه 

ها و بهبود اقتصـاد شـهري بـه     ساليانه شهرداريپايدار 
ونقلي باشـد، موجـب    هاي حمل زيرساخت منظور توسعه

خواهـد شــد تـا خســارات ناشــي از تـردد وســايل نقليــه    
خـود رسـيده و بـه نـوعي جبـران      اقل شخصي نيز به حد

  د.نشو
هايي كه وسـايل نقليـه    ترين هزينه به طور كلي، مهم

توان بـه دو دسـته    كنند را مي شخصي، به جامعه وارد مي
هاي بيروني، تقسيم كـرد   هاي دروني و هزينه هزينه :كلي

هـا، بـه تفصـيل     كه در قسمت زير، هر يك از اين هزينـه 
  ):1389اند (خداپناه،  شرح داده شده

هـايي هسـتند كـه     هاي درونـي: هزينـه   الف) هزينه
ــردار خــودرو و از مايملــك شخصــي وي،   توســط بهــره ب
هـايي كـه در    ترين هزينه شوند. از جمله مهم پرداخت مي

هـاي تملـك،    توان به هزينـه  گيرند مي اين دسته قرار مي
و  ينگهـدار  ينهو سوخت و همچنين هز ي، انرژاستهلاك

اشاره كرد كه همگي مستقيماً نقليه، يلتعمير قطعات وسا
نـد (خـداپناه،   شو پرداخت مي ،نقليه مالك وسيله ياز سو
1389.( 

هايي هستند كه بر اثر  هاي بيروني: هزينه ب) هزينه
گردند. در  تحميل مي ،به ديگران ،استفاده از وسايل نقليه

هاي بيروني استفاده از وسايل نقليه، برخلاف  هزينه ،واقع
هاي دروني كه برعهده كاربران سيستم بودنـد، بـه    هزينه

كننده و تقاضاكننده خدمات)  طرف سوم (به غير از عرضه
كــه مشخصــاً جامعــه و محــيط اطــراف اســت، تحميــل  

شـده بـه    هاي تحميـل  ترين هزينه شوند. از جمله مهم مي
 و هـاي مـرتبط بـا آلـودگي هـوا      زينهتوان به ه جامعه مي

آلودگي صوتي، تراكم ترافيك و تخريب روسازي ناشي از 
)، 1389تــردد در معــابر شــهري، اشــاره كــرد (خــداپناه، 

  ).1389ونقل طراحان پارسه،  حمل پژوهشكده(
هـاي درونـي    گونه كه بيان شد، مالك، هزينه همان

مالكيت و تردد خودروهاي سـواري شخصـي را پرداخـت    
كند اما از سويي ديگر، تمامي اقشار جامعه نيز موظف  يم

هاي بيروني مرتبط با تردد خودروهـاي   به پرداخت هزينه
هـايي از   سواري هستند و اين بـدان معناسـت كـه گـروه    

كننـد بايـد    اجتماع كه از خودروي شخصي استفاده نمـي 
هزينه عـوارض بيرونـي مالكـان خودروهـاي شخصـي را      

ترين مشكل اين امر، مغـايرت آن بـا   پرداخت نمايند؛ بارز
اصل كليدي و راهبردي عدالت اجتماعي خواهـد بـود؛ از   

هـاي بيرونـي خودروهـاي     اين رو، درونـي كـردن هزينـه   
بر افزايش منابع درآمـدي پايـدار و    سواري شخصي، علاوه

مشروع مديريت شـهري و بهبـود رونـد اقتصـاد شـهري،      
يـز خواهـد   هاي عدالت اجتماعي ن موجب ارتقاي شاخصه

. در اين پـژوهش، سـعي شـده تـا پـس از شناسـايي       شد
هـاي بيرونـي (عـوارض     ترين عوامل مـؤثر در هزينـه   مهم

سوء) ايجاد شده توسط وسايل نقليه شخصي، ارزش ايـن  
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اي كـه   عوارض، به ريال تعيين شود تا با استفاده از هزينه
گـردد،   توسط هر خودروي شخصي به جامعه تحميل مـي 

يات ساليانه اين نوع وسايل نقليـه، الگـويي   براي وضع مال
كارآمد و عادلانه، پيشنهاد شـود. در ايـن مقالـه، تجـارب     

شـده در كشـورهاي پيشـرو،     هاي اخـذ  وضع انواع ماليات
تـرين   مورد بررسي قرار گرفتـه اسـت و در نهايـت، مهـم    

عوامل مؤثر در زمينه تعيين ماليـات سـاليانه، شناسـايي    
ايـن پـژوهش، پـس از تهيـه      چهـارم . در بخـش  اند شده

توســط كارشناســان مربوطــه،  آنپرسشــنامه و تكميــل 
افـزار   عوامل مؤثر با استفاده از روش تحليل عاملي در نرم

SPSS   ــش ــايي و در بخـ ــنجمشناسـ ــاي پـ ، پارامترهـ
بـه هزينـه تبـديل شـدند و بـا توجـه بـه         ،شده شناسايي

پارامترهاي پيشنهادي، سه سناريو براي محاسبه ماليـات  
ساليانه استفاده از وسايل نقليه شخصي، تدوين شـدند و  

نيـز اعـداد و    )5تيپ  206نمونه (پژو براي يك خودروي 
ارقام مربوطه، محاسبه شـد. در بخـش پايـاني، براسـاس     

هاي پيشنهادي، سـناريوي  سناريو بامقايسه وضع موجود 
  برتر، انتخاب گرديد.

  
  پيشينه تحقيق -2

هاي مرتبط با وسايل  در اين بخش، مجموعه ماليات
يافتــه و در حــال  توســعه هاينقليــه شخصــي در كشــور

طور كه در  توسعه، مورد بحث و بررسي قرار گرفت. همان
هـاي اخـذ شـده از     شـود ماليـات   مشاهده مـي  ،1جدول 

تـوان، بـه شـش دسـته كلـي       ي را ميوسايل نقليه شخص
ثبت، ماليات بـر    ي كرد كه از بين آنها، مالياتبند تقسيم

ارزش افزوده، ماليات مالكيت و ماليات سـاليانه اسـتفاده،   
  ها هستند. تر از ساير ماليات رايج

 
 نقليه شخصي در كشورهاي مورد مطالعه شده براي وسايل هاي وضع انواع ماليات -1جدول  

  انواع ماليات  نحوه محاسبه ماليات
 ثبت ماليات  موتور قدرت و موتور حجم ،CO2 آلاينده ميزان خودرو، قيمت براساس

 افزوده ارزش بر ماليات  خودرو قيمت براساس

 خودرو فروش بر ماليات  خودرو قيمت براساس

 سوخت مصرف بر ماليات  خودرو سوخت مصرفي ميزان براساس

 مالكيت بر ماليات  موتور قدرت و موتور حجم خودرو، قيمت براساس

 استفاده ساليانه ماليات  خودرو وزن و عمر ،موتور قدرت موتور، حجم ،CO2آلاينده  خودرو، قيمت براساس

  منبع: (مطالعات نگارندگان)  
  

نحوه تعيين ماليات در كشـورهاي   )2011( 1گرون
ايتاليا، آلمان و انگليس را  يونان، ايرلند، دانمارك، فنلاند،

دهنــد كــه در  نشــان مــي تحقيــق. نتــايج بررســي كــرد
براسـاس   ،افزوده شرزماليات بر ا ودانمارك، ماليات ثبت 

قيمت خودرو و ماليات سالانه استفاده از خودرو برحسب 
د. در كشـور فنلانـد و   نشـو  مصرف سوخت، محاسبه مـي 

                                                            
1- Greven 

 ،و ماليات سـالانه اسـتفاده از خـودرو   ايرلند، ماليات ثبت 
 ،افـزوده  ماليـات بـر ارزش   و منتشـر شـده   CO2براساس 

هاي گـردد. در كشـور   براساس قيمت خودرو، محاسبه مي
حجم موتـور تعيـين    ماليات ثبت براساس ،ايتاليايونان و 

انگلـيس و سـوئد، ماليـات    آلمـان،  شده است. كشورهاي 
افـزوده در ايـن كشـورها     د و ماليـات بـر ارزش  نثبت ندار

شود. ماليـات سـاليانه    براساس قيمت خودرو محاسبه مي
براساس حجم موتور و ميزان  ،استفاده از خودرو در آلمان
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CO2  زان آلايندگي، يانگليس برحسب م در ومنتشر شده
  شود.  تعيين مي
هــاي  ) در تحقيقــي بــه مطالعــه روش1997( 1لــي

هاي وسايل نقليـه در كشـور كـره جنـوبي      تعيين ماليات
پرداخت. ماليـات ثبـت در ايـن كشـور براسـاس قيمـت       

از درصـد   10افـزوده براسـاس    خودرو، ماليـات بـر ارزش  
ليانه استفاده از قيمت خودرو در هنگام فروش، ماليات سا

 ،براساس حجم موتور و ماليات بر مالكيت خودرو ،خودرو
براساس دو درصد قيمت خودرو هنگام فروش بـه اضـافه   

  شود.  تعيين مي ،درصد از ارزش فعلي خودرو  تا ده  پنج
ماليات  تأييد شد كه اي در كشور تانزانيا عهدر مطال

 ثبت براساس حجم موتور به صـورت درصـدي از قيمـت   
براسـاس حجـم    ،ماليات سـاليانه اسـتفاده از خـودرو    ،آن

براساس حجـم موتـور و عمـر     ،موتور و ماليات بر مالكيت
  .(Mwanyika, 2006) شود محاسبه مي ،خودرو

اي تحـت   ) در مقالـه 1391رحيمي و همكـارانش ( 
انه يبررسي تطبيقي الگـوي تعيـين عـوارض سـال    «عنوان 

» كشـورهاي پيشـرو  استفاده از خودرو در ايـران و سـاير   
هـاي اخيـر، بـا افـزايش سـرانه       اثبات كردند كه در سـال 

مالكيت وسايل نقليه شخصي، تراكم ترافيك، آلودگي هوا 
خودروهـاي   و مشكلات توقفگاه مناسب براي شهر تهران،

انـد؛   تبديل به معضلي بزرگ براي اين شهر شده ،شخصي
هاي ترافيكـي اعمـال شـده نيـز      به طوري كه محدوديت

هكاري مناسب براي كنترل تردد وسايل نقليه شخصـي  را
دهند. بررسي تجـارب سـاير كشـورها در مـورد      ارائه نمي

دهــد كــه در ايــن  هــاي ترافيكــي نشــان مــي محــدوديت
ــورها ــلاوه ،كش ــدوديت  ع ــال مح ــر اعم ــردد در  ب ــاي ت ه

گـذاري تـراكم ترافيـك،     هاي مركزي شهر يا قيمت بخش
ي پاركينـگ،  گـذار  هـاي ديگـري؛ ماننـد قيمـت     سياست

ماليات بر استفاده، ماليات بر تملك، ماليات بر سـوخت و  

                                                            
1  - Lee 

اند كه نتـايج مثبـت قابـل     اعمال شده ،ماليات بر آلودگي
  اند. وجهي داشتهت

پس از بررسي قوانين موجود در سـاير كشـورها در   
مــورد وضــع ماليــات ســاليانه اســتفاده از وســايل نقليــه 

راوانـي عوامـل   توان به اين نتيجه رسيد كـه ف  شخصي مي
)؛ بـه نحـوي   1مؤثر در اين زمينه، متفاوت است (نمودار 

ــعه  ــورهاي توس ــه در كش ــاز   ك ــار گ ــزان انتش ــه، مي يافت
ترين عامل مؤثر در زمينـه   اكسيدكربن، به عنوان مهم دي

ــي  ــات، شــناخته م ــين مالي ــه در   تعي شــود؛ در حــالي ك
تري در  كشورهاي در حال توسعه، حجم موتور، عامل مهم

باشد. پارامترهاي مؤثر بـر تعيـين نـرخ     ماليات ميتعيين 
ــورهاي     ــا در كش ــتفاده از خودروه ــاليانه اس ــات س مالي

يافته و در حال توسعه، از الگوي متفـاوتي پيـروي    توسعه
مقولـه آلـودگي   بيـانگر اهميـت    ،د كـه ايـن امـر   ن ـكن مي

نقليه شخصي  زيست و توجه به نقش بسزاي وسايل محيط
يافته اسـت. در حـال    در آلودگي هوا در كشورهاي توسعه

حاضر، عوارض ساليانه استفاده از انواع خـودروي سـواري   
شخصي و وانت دوكابين؛ اعم از توليد داخلي يـا وارداتـي   
برحسب مورد در ايران، معادل يك در هزار قيمت فروش 

ع كارخانه براي خودروهاي داخلي يا يك در هـزار مجمـو  
ارزش گمركــي و حقــوق ورودي آنهــا بــراي خودروهــاي 

). همانطور كه 1390گردد (كمالان،  وارداتي، محاسبه مي
در تعيين اين نوع ماليات اخـذ شـده از    ،شود مشاهده مي

توجهي به مشخصات فني و آلايندگي   وسايل نقليه، هيچ
بـازبيني نظـام    ،خودروهاي شخصي نشده است؛ از اين رو

ماليات ساليانه اسـتفاده از وسـايل نقليـه    كنوني پرداخت 
ــرخ   شخصــي و اعمــال پارامترهــاي مــؤثر در محاســبه ن

توانـد در راسـتاي    رسد و مـي  عوارض، ضروري به نظر مي
تشويق رانندگان به استفاده كمتر از وسايل نقليه شخصي 
يا انتخاب خودروهاي شخصي با آلايندگي كمتر و كارايي 

بـه معيارهـاي   عدي با توجه بيشتر، مؤثر باشد. در بخش ب
معيارهـاي  و  مؤثر شناسايي شده در مطالعات ساير كشورها
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عوامل مـؤثر   آمده از مشورت با كارشناسان داخلي، به دست
در تعيين ماليات ساليانه استفاده از وسايل نقليه شخصي 

  .اند براي كشور، شناسايي و تعيين شده

 

  
  يافته و در حال توسعه توسعهكننده مقدار ماليات ساليانه استفاده در كشورهاي  درصد فراواني پارامترهاي تعيين - 1نمودار 

 )مطالعات نگارندگانمنبع: (   
  

  مباني نظري  -3
اصلاح روند اخذ ماليات از خودروها بايد با رويكـرد  
رفع مشكلات تـردد خودروهـاي سـواري انجـام شـود. از      

شده خودروهاي سواري در  ميان تمامي مشكلات شناخته
تـرين مشـكل    به عنوان عمـده  ،ساليان اخير، آلودگي هوا

كه براي اثبات اين  باشد ميع شهرها در تمامي جوام كلان
  د:كرتوان به مستندات زير اشاره  ادعا مي

توسـعه  بر  علاوه ،ونقل حمل صنعترشد سريع  )الف
اقتصادي جوامع، موجبات تقاضاي مصرف انرژي و تبديل 

تـرين منـابع آلـودگي هـوا را      اين صنعت به يكي از مهـم 
 درصد از كل انتشار 3/64فراهم كرده است؛ به نحوي كه 

درصد از اكسـيدهاي گـوگرد،    3/29اكسيدهاي نيتروژن، 
ــربن،  درصــد از دي 5/27 درصــد از  6/98اكســيدهاي ك

درصد از ذرات معلق توليـد   2/79مونوكسيدهاي كربن و 
گيرند؛ در  شأت ميونقل ن حمل صنعتاز  ،شده كل كشور

اين ميان، خودروهاي سواري به دليل تعداد زيـاد، سـهم   
دهند؛  ودگي را به خود اختصاص ميقابل توجهي از كل آل

ــدود    ــران، ح ــهر ته ــه در ش ــه نحــوي ك درصــد از  52ب
ــن   41منوكســيدكربن و  ــوا، از اي ــق ه درصــد ذرات معل
  ).1391شود (روحي و همكاران،  خودروها ناشي مي

بنابر مطالعات انجام شده توسط آژانس حفاظت  )ب
زيست آمريكـا، ميـزان مصـرف سـوخت وسـايل       از محيط

نقليـه   ايلشترين تأثير را بر روي آلاينـدگي وس ـ بي ،نقليه
هـــاي  آلاينـــدهميـــزان توليـــد  ،در ايـــن راســـتا دارد.
 سـواري  خـودروي اكسيدكربن و مونوكسيدكربن يك  دي

كنـد؛   كيلومتر حركت مـي  24000كه در سال در حدود 
و يـك خـودروي شاسـي    تن  037/0تن و  2/4به ترتيب 

و  5/72ترتيـب  با طـي همـين ميـزان مسـافت، بـه      بلند 
  .)1391تن خواهد بود (روحي و همكاران،  042/0

هـاي مختلـف   ور مقايسه اهميت آلايندهظبه من )ج
هـاي شـركت   موجود در شهر تهـران بـا اسـتفاده از داده   

هاي مختلف مسـتقر در  كنترل كيفيت هوا كه از ايستگاه
تـا سـال    1388سطح شهر به دست آمده است، از سـال  

ــه  ،1390 ــايي ب ــالم و  روزه ــيار ناس ــالم، بس ــوان ناس عن

  حجم موتور            قدرت موتورمصرف سوخت            قيمت        عمر CO2ميزان انتشار آلاينده 
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تـوان   مـي  2 نمـودار اند. با توجه به  خطرناك معرفي شده
موجـود در    تـرين آلاينـده   مهـم  ،1388دريافت در سـال  
بوده و پس از آن نيـز دو آلاينـده    CO، سطح شهر تهران

O3  وPM امـا در   ؛قرار دارنـد اهميت هاي بعدي  در رتبه
ــال  ــده ،1390س ــاي  آلاين ــه  COو  PM ،NO2، O3ه ب
بيشترين تعداد روزهاي آلـوده سـال را بـه خـود      ،ترتيب

(عامـل   PM2.5آلاينـده   منشـأ اصـلي  انـد.   اختصاص داده

اصلي آلودگي هـواي تهـران در سـاليان اخيـر) ناشـي از      
هـاي اكسـيدهاي نيتـروژن و     اكنش شـيميايي آلاينـده  و

 واكـنش  و همچنـين ها  اكسيدهاي سولفور و هيدروكربن
اسـت كـه اصـولاً ناشـي از احتـراق       هم با ها آلاينده ساير

موتور خودروهـاي سـواري و تـردد آنهـا در سـطح شـهر       
  ).1391باشد (روحي و همكاران،  مي

 

 
  1390تا  1388اي تعداد روزهاي آلوده شهر تهران طي سال  نمودار مقايسه -2نمودار

 )http://air.tehran.ir(منبع:        

  
در شهر تهران، روزانه بين يك ميليارد و پانصـد   )د

ميليون تومان تا يك ميليارد و هشتصد ميليون تومـان از  
بـه   ،ربنزين خودروها، در تراكم ترافيك سنگين اين شـه 

رود. اين مسـأله نشـانگر آن اسـت كـه بـه طـور        هدر مي
متوسط، هـر خـودرو در تهـران، حـداقل نيمـي از زمـان       

كنـد و   وآمد روزانه خود را در تراكم ترافيك، تلف مي رفت
شـود   رود و تبـديل بـه آلـودگي مـي     سوخت آن هدر مي
  .)1391(روحي و همكاران، 

و تعيـين   بـه منظـور  ترين راهكارهاي موجـود   مهم
ونقل، معطوف بـه   هاي بيروني سيستم حمل كاهش هزينه

ديـدگاه معطـوف بـه     -1دو ديدگاه است كه عبارتنـد از:  
ديـدگاه مربـوط بـه ضـوابط و مقـررات و       -2اخذ ماليات 

گـذاران   هـا از سـوي سياسـت    كنترل مستقيم آلاينـدگي 
ونقل طراحان پارسه،  حمل پژوهشكده)، (1389(خداپناه، 

، 1آرتـور پيگـو  توسط اليات اولين بار، ). ايده اخذ م1389
مطــرح شــد؛ وي  1920اقتصــاددان انگليســي در ســال 

براساس خسارتي كه  بايد كننده پيشنهاد كرد واحد آلوده
نمايـد،   زيسـت وارد مـي   در اثر انتشار آلودگي بـه محـيط  
هـاي آلـودگي،    به هزينه ،ماليات بپردازد و به همين دليل

شـود. بايـد ماليـات     ق مـي نيز اطـلا  2لفظ ماليات پيگويي
اي تعيـين شـود كـه كميـت و كيفيـت      آلودگي به گونـه 

كننده را ملـزم كنـد   آلودگي را بهبود بخشد و واحد آلوده
كند، خسـارت بپـردازد.    اي كه وارد مي تا به ميزان صدمه

  شوند: در ادامه، دو راهكار فوق، توضيح داده مي
در اين ديدگاه، ديدگاه معطوف به اخذ ماليات:  - 1

براي هر واحد آلاينده، به نسبت ميزان آلودگي يا ضرري 

                                                            
1- Arthur Pigou 
2- Pigovanian-Tax 
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شود.  كند مالياتي تعيين مي كه به محيط اطراف وارد مي
زا براي كاهش ميزان  در نتيجه اين راهكار، واحد خسارت

خسارت وارد شده يا آلودگي توليـدي، انگيـزه اقتصـادي    
لـغ ماليـات   پيدا كرده و از سوي ديگر بـا اسـتفاده از مب  

ايجـاد   ءتوان براي كاهش موارد سـو  آوري شده، مي جمع
شــده، تــلاش كــرد. بــديهي اســت كــه ميــزان ماليــات   

نهـايي   شده در اين راهكار بايد متناسب با هزينـه   تعيين
 ).1389خداپناه، ( وارد شده به جامعه باشد

اعمال ضوابط و مقـررات و كنتـرل مسـتقيم     -2
تـدوين ضـوابط و   گذاران:  ها از سوي سياست آلايندگي

استانداردهايي در زمينه نشت آلاينـده بـراي واحـدهاي    
مختلف و كنترل و نظارت مداوم آنها از سـوي نهادهـاي   
مسئول دولتي، يكي از راهكارهاي اصلي حفظ جامعـه از  

هـاي   هاي بيروني است. از جمله مهمتـرين نمونـه   هزينه
شـت  تـوان بـه وضـع اسـتانداردهاي ن     اين راهكارهـا مـي  

هاي اتومبيل، تدوين ضوابط معاينه فني خودروها  آلاينده
 پژوهشكدهو ممنوعيت توليد بنزين با سرب، اشاره كرد (

 ).1389ونقل طراحان پارسه،  حمل

همانطور كه پيش از اين توضـيح داده شـد، وضـع    
ترين راهكارهاي موجـود در   ماليات، به عنوان يكي از مهم

وارده از سوي خودروهـا  هاي بيروني  زمينه كاهش هزينه
بــه جامعــه اســت كــه در ايــن زمينــه، تجربيــات ســاير  
كشورهاي گوناگون در پيشـينه پـژوهش، مـورد بحـث و     

هاي معطـوف   بررسي قرار گرفت. در اين پژوهش، ديدگاه
  اند. به اخذ ماليات، مورد توجه قرار گرفته

 

 روش تحقيق  -4

وش در اين پژوهش، متغيرهاي مؤثر، با استفاده از ر
اند. بـا اسـتفاده از متغيرهـاي      تحليل عاملي، انتخاب شده

شده، چندين مدل توصـيفي، سـاخته شـده و در      انتخاب
 ،هـا  تحليل و ارزيابي نتـايج هـر يـك از مـدل     ، باگام آخر

كـردن   بهترين سناريو بـراي دسـتيابي بـه هـدف درونـي     

هاي بيروني ايجاد شده توسط خودروهـاي سـواري    هزينه
هـا، از   ب شده است. به طور كلي، اين مدلشخصي، انتخا

هـاي رگرسـيوني بودنـد كـه از قـرار گـرفتن        رسته مـدل 
ضرايب اين . چندين متغير در كنار يكديگر، شكل گرفتند

متغيرها نيز بـا توجـه بـه ماهيـت متغيـر بـا اسـتفاده از        
هاي ميداني و نظرسنجي كاربران (مانند ميـانگين   بررسي

خودروي سـواري) و تحليـل   مسافت طي شده سالانه هر 
هاي آماري موجود (مانند سن و آلايندگي خودروها) داده

  انجام شده است. 
تـرين گـام در بـازنگري رونـد كنـوني ماليـات        مهم

ســاليانه اســتفاده از وســايل نقليــه شخصــي، بــا رويكــرد 
تعيـين الگـوي    ،افزايش درآمدهاي پايدار مديريت شهري

ــا   ــوع مالي ــن ن ــبه اي ــراي محاس ــد ب ــايي  و تجدي شناس
باشد. بدين منظور و با  پارامترهاي مؤثر در اين زمينه مي

شـده در سـاير كشـورها، پـنج       توجه به مطالعـات انجـام  
پارامتر اصلي، شناسايي شده و با اخـذ نظـر كارشناسـان    

ونقل و ترافيك، راهسازي و امور  متخصص در زمينه حمل
ه ماليـات  پارامتر ديگر كه در روند محاسب پانزدهمالياتي، 

مــؤثر هســتند،  ،ســاليانه اســتفاده از خــودروي شخصــي
انتخاب و به پرسشنامه، اضافه شدند. بـه دليـل ايـن كـه     

شده در تعيـين   پارامتر شناسايي بيستاستفاده از تمامي 
نقليـه شخصـي،    ماليات ساليانه استفاده از وسيله مدل نرخ 

ــه منظــور تســهيل محاســبه،   نمــي پــذير امكــان باشــد؛ ب
و بـراي هـر پـارامتر، طيـف      گرديداي طراحي  مهپرسشنا
، در نظر گرفتـه  »اثر كاملاً بي«تا » كاملاً مؤثر«ها از  پاسخ

به  همچنينشد تا ميزان اهميت هر عامل، مشخص شود. 
شـده   هاي ارائه منظور اعتبارسنجي و ارزيابي صحت پاسخ

هـاي   نيز بـه گزينـه  » نظري ندارم«در پرسشنامه، گزينه 
ــرين  ه شــد. در راســتاي شناســايي مهــمپاســخ، افــزود ت

پارامترهــاي مــؤثر از بــين پارامترهــاي شناســايي شــده  
ــه اي و نظــرات كارشناســان،  براســاس مطالعــات كتابخان

نفر از كارشناسان و  60پرسشنامه تدوين شده، در اختيار 



 1394ــــــــــــ فصلنامه اقتصاد و مديريت شهري/ شماره دهم، بهار ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ 8

 

ونقل و ترافيك  متخصصان اقتصاد، مديريت شهري، حمل
ل درآمد ص و وصوو همچنين كارشناسان اداره كل تشخي

آوري و دريافـت   . پس از جمعشهرداري تهران قرار گرفت
، وارد به دست آمـده هاي  شده، داده هاي توزيع پرسشنامه

تـرين   عاملي، مهم  و با روش تحليل ندشد SPSSافزار  نرم
  بندي شدند. عوامل، شناسايي و دسته
  روش تحليل عاملي

ــع  ــس از جم ــنامه پ ــور    آوري پرسش ــه منظ ــا، ب ه
بندي معيارهاي مذكور و تعيين اولويـت هـر يـك از     رتبه

اين معيارها، از روش تحليل عاملي استفاده شـده اسـت.   
تعيـين مقـدار شـاخص     توسطها،  بايد ابتدا كيفيت نمونه

KMO بررسي 1با استفاده از رابطه ( 1در آزمون بارتلت (
 20بـراي   KMOشود. در اين پژوهش، ميـزان شـاخص   

اسـت كـه بيـانگر     523/0معيار مـورد مطالعـه، برابـر بـا     
برآورده شدن حداقل كفايت لازم بـراي انجـام ايـن نـوع     
تحليل در زمينه تعيين ماليات استفاده از وسـايل نقليـه   

  .(Beaumont, 2010)باشد  شخصي مي
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rij:  ضرايب همبستگي ساده بين متغيرهاي اوليهi  وj  

aij: ي بين متغيرهاي اوليه ئضرايب همبستگي جزi  وj. 

هـا نيـز از ضـريب     براي بررسي اعتمادپذيري عامل
ــاخ اســتفاده مــي  ــده  نشــان شــود كــه آلفــاي كرونب دهن

قابل متغيرهاي اوليه است. مقادير همبستگي دروني بين 
اسـت. در ايـن    45/0قبول بـراي ايـن ضـريب، بـيش از      

دسـت   بـه  583/0مقدار آلفاي كرونباخ برابـر بـا    ،پژوهش
گيرد. ايـن   آمده است كه در محدوده قابل قبول، قرار مي

هـاي   دهنـده اعتمادپـذيري نسـبي عامـل     موضوع، نشـان 
در  .(Abdi & Williams, 2010)استخراج شده اسـت  

                                                            
1- Bartlett’s test 

هاي گوناگوني كه براي تحليـل   روشاين پژوهش، از بين 
هـاي اصـلي    شود از روش تحليل مؤلفه عاملي استفاده مي

د. به منظور انجـام تحليـل عـاملي، پـس از     ياستفاده گرد
شده توسط كارشناسان،  هاي تكميل آوري پرسشنامه جمع
شـده و از ايـن    SPSSافـزار   هاي موجـود، وارد نـرم   داده
شـود. تحليـل    استفاده مي براي تحليل اطلاعات، ،افزار نرم

ــأثير    ــامل ت ــنامه؛ ش ــاي پرسش ــر روي متغيره ــاملي ب ع
 استاندارد يورو بر آلايندگي خودرو، تأثير فرسـودگي (سـن)  
خودرو بر آلايندگي، نوع سوخت مصـرفي خـودرو، تـأثير    
متوسط كاركرد ساليانه و مكان يا شهر خودرو، به عنـوان  

اده از وسـايل  عوامل مؤثر در تعيين ماليات ساليانه اسـتف 
اند كه در بخـش   انجام شده SPSSافزار  نقليه، توسط نرم

  شوند. به تفصيل تشريح مي ،بعد، هر يك از اين عوامل
  
  هاي تحقيق يافته -5

 نقش عوامل مختلف در تعيين مالياتدر اين تحقيق 
ساليانه استفاده از وسايل نقليه شخصي با رويكرد افزايش 

سـپس   .درآمدهاي پايدار مديريت شـهري، بررسـي شـد   
هاي مربوطه گرديـد و سـه سـناريو     اقدام به تعيين هزينه

براي محاسبه اين نوع ماليات، تدوين شد. در نهايت، پس 
ــا    از مقايســه ســناريوهاي پيشــنهادي و وضــع موجــود ب

) و همچنـين  5تيپ  206دروي نمونه (پژو استفاده از خو
لحاظ كردن پوشش عوامـل مـذكور و كسـب حـداكثري     

مـديريت شـهري در    بـراي منافع حاصل از ايـن ماليـات،   
از  ونقل شهري و ترويج استفاده راستاي بهسازي شبكه حمل

   ، انتخاب شد.سناريو برتر ،آلاينده وسايل نقليه كم
بررسي تأثير عوامل منتخب بر تعيين نرخ ماليـات  

  نقليه شخصي    ساليانه استفاده از وسايل
همانطور كـه در بخـش فـوق ملاحظـه شـد شـش       
پارامتر؛ نوع استاندارد يـورو، فرسـودگي خـودرو (سـن)،     

هاي خودرو، متوسط كاركرد ساليانه،  ميزان پخش آلاينده
في مكان يا شهر خـودرو و همچنـين نـوع سـوخت مصـر     
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نقليــه شخصــي، بــه عنــوان عوامــل منتخــب در  وســايل 
راستاي تعيين نـرخ ماليـات سـاليانه اسـتفاده از وسـايل      
نقليه شخصي، انتخاب شدند. در اين بخش سعي شده تـا  

هـاي بيرونـي كـه بـه      پارامترهاي فوق با توجه به هزينـه 
سـازي شـوند و در مـدل     كننـد، كمـي   جامعه تحميل مي

در اين ها استفاده گردد.  يانه، از آنتعيين نرخ ماليات سال
هاي بيرونـي برخـي پارامترهـا، در دسـترس      ميان، هزينه

هاي بيرونـي برخـي از    بوده و قابل استفاده است و هزينه
د نباش پارامترها، اصولاً قابل محاسبه نبوده يا در اختيار نمي

ايـن   تـرين محـدوديت   تواند به عنوان مهـم  كه اين امر مي
 توجه قرار گيرد. در ادامه، ميزان تأثيرگـذاري پژوهش، مورد 

هر يك از پارامترها در روند تعيين نـرخ ماليـات سـاليانه    
  :استفاده از خودرو، به تفكيك بيان شده است

ــدگي    - 1 ــر آلاين ــورو ب ــتانداردهاي ي ــأثير اس ت
در حال حاضر، اتحاديـه اروپـا، اسـتانداردهاي    خودروها: 

هـاي   مشخصي براي خودروهاي سواري، در زمينه آلاينده
محلي و جهاني، وضع كرده است؛ براي مثال، حـد مجـاز   

و  Nox ،HCهاي محلـي   آلايندگي خودروها براي آلاينده
CO،  برابـر   7/2به ميزان  ،2006خودروهاي ساخت سال

از ايـن رو،   .اسـت  1988ل مـورد مشـابه در سـا   از كمتر 
توانـد در رونـد كـاهش     توجه به استانداردهاي يـورو مـي  

 هاي محلي، تأثيرگذار باشد. آلاينده

تـرين   مهـم هاي خـودرو:   ميزان پخش آلاينده - 2
هاي هواي شهر تهران بنابر آمارهايي كـه شـركت    آلاينده

كنترل كيفيت هوا، منتشر كرده، مربوط بـه ذرات معلـق،   
باشد. از آنجايي  مونوكسيدكربن و اكسيدهاي نيتروژن مي
انواع فرايندهاي كه منابع اصلي ايجاد ذرات معلق؛ شامل 

واكـنش  و عمراني، تـردد در معـابر و همچنـين     احتراقي
هاي اكسيدهاي نيتـروژن و اكسـيدهاي   ميايي آلايندهشي

ايـن   تعيـين مقـدار دقيـق    ؛است ها سولفور و هيدروكربن
 توليد آن،خودروهاي سواري در يك از  هرآلاينده و سهم 

نيز داراي دقت كـافي   به دست آمدهمشكل بوده و نتايج 
گازهـاي متصـاعد    يدر ميان تمـام باشند. در مقابل،  نمي

اخـتلاف  اكسـيدكربن بـا    دي ،پيشـرانه خودروهـا   زشده ا
اختصاص  را به خودآلاينده بيشترين حجم  اي، ملاحظه قابل

پس از آن، گـاز مونواكسـيدكربن در رتبـه بعـدي     داده و 
اي چهـار   ، نمـاي مقايسـه  3اهميت قرار دارد. در نمـودار  

كـربن، اكسـيد ازت و    اكسيدكربن، مونوكسـيد  آلاينده دي
دروي سواري با اسـتاندارد آلاينـدگي   ذرات معلق يك خو

هـا   اي ايـن آلاينـده   ، نماي مقايسـه 4و در نمودار  4يورو 
كـربن منتشـره همـان     اكسـيد  بدون لحاظ كردن گاز دي

 خودرو، نشان داده شده است.

  
  4استاندارد يورو  ها توسط خودروي سواري با اي نشر انواع آلاينده نمودار مقايسه -3نمودار 

  هاي نگارندگان) منبع: (يافته
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 4كربن) خودروي سواري با استاندارد يورو  اكسيد نظر از گاز دي آلاينده مهم (صر ف اي نشر سهنمودار مقايسه - 4نمودار 

 )1390)، (مهندسين مشاور طرح هفتم، 1390ريزي شهر تهران،  منبع: (مركز مطالعات و برنامه
 

فرسـودگي  تأثير فرسـودگي (سـن) خـودرو:     - 3
خودروها به همراه نوع و شرايط كلي نگهداري، از جملـه  

محيطـي   نكات حائز اهميتي هستند كه بر عملكرد زيست
 باشند. البته لازم به ذكر اسـت  يك خودرو، تأثيرگذار مي

نوع سوخت مصرفي و ديگر خصوصيات تكنولـوژيكي؛  كه 
مانند وجود تجهيزات كاتاليستي نيز بر كيفيت و كميـت  

هاي متصاعد شده هر گروه سني، اثرگذار خواهند  آلاينده
باشد كه افزايش سـن   بود. بيان اين نكته نيز ضروري مي

هاي منتشر شـده،   وسايل نقليه در افزايش ميزان آلاينده
؛ براي مثال، روند رشـد ميـزان    كساني ندارداثر مشابه و ي

با افزايش عمر خودرو، نسبت به روند  COانتشار آلاينده 
بسيار بيشتر اسـت. در واقـع ميـزان     ،NOxرشد آلاينده 

بـه طـور كلـي، بـه درجـه حـرارت        NOxانتشار آلاينده 
احتراق خودرو، بستگي دارد كه اين عامل نيز به خـودي  

، رابطـه مسـتقيمي نـدارد؛ در    خود با شرايط سني موتور
افزايش  ،با افزايش سن خودرو، ميزان اين آلاينده ،نتيجه

دهنـد،   شـده نشـان مـي    هاي انجـام  نخواهد يافت. بررسي
بـه عمـر خــودرو چنـدان     نسبت نيز  CO2ميزان انتشار 

سـازي مصـرف سـوخت،     باشد (شركت بهينه ميحساس ن
به منظور تعيـين رابطـه فرسـودگي خـودرو بـا       .)1380

هاي دريافتي  با استفاده از داده COميزان انتشار آلاينده 

از ستاد مركزي معاينه فني خودروها، رابطه بين ايـن دو  
 ارائه شده است: 1)2متغير همانند رابطه (

)2           (y = 0.018x2 + 0.059x -0.074  
x(سال) عمر خودرو :، y درصد حجمي گاز :CO.    

 5نمودار وابستگي ميزان آلايندگي نيز همانند نمـودار  
  باشد. مي

با توجه به تأثير نوع سوخت مصرفي خودروها:  - 4
اين كه هدف اصلي پژوهش، تعيين نرخ عادلانه اسـتفاده  
از وسايل نقليه شخصي است و نسبت ميزان آلايندگي دو 

گـاز) متفـاوت از   نوع سوخت مرسوم در ايـران (بنـزين و   
يكديگر است؛ اعمـال نـرخ ماليـات يكسـان بـراي انـواع       
سوخت، غيرمنصفانه خواهد بود. ميزان آلايندگي ايـن دو  

نمـايش داده   2در جـدول   ،نوع سوخت نسبت به يكديگر
، ميــزان آلاينــدگي 2شــده اســت. بــا توجــه بــه جــدول 

خودروهاي گازسوز نسبت بـه خودروهـاي بنزينـي در دو    
رسته اكسيدهاي نيتروژن و مونوكسـيدكربن نسـبت بـه    

كمتـر اسـت    ،اي ملاحظه خودروهاي بنزيني، به نحو قابل 
تواند به عنـوان پـارامتري تشـويقي بـراي      كه اين امر مي

خودروهاي گازسوز، مدنظر قرار گيرد. همچنين با توجـه  

                                                            
 است. 951/0) اين رابطه برابر با R2ضريب همبستگي ( -١
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به ميزان آلايندگي بسيار كمتر در خودروهاي هيبريـدي  
هـايي را نيـز    توان ضرايب تشـويقي و معافيـت   و برقي مي

سـازي   براي اين خودروها در نظر گرفت (سـازمان بهينـه  
  ).1382مصرف سوخت، 

 
 نسبت به بنزين CNGن تفاوت آلايندگي سوخت ميزا - 2جدول 

  CO2 NOx CO  نام آلاينده

   30/0   35/0   8/0  ميزان كاهش آلايندگي

  )1382سازي مصرف سوخت،  منبع: (سازمان بهينه
  
بـا توجـه   أثير ميزان متوسط كاركرد ساليانه: ت -5

هاي مختلف توسـط يـك   به اين كه ميزان انتشار آلاينده
 خودرو به ميزان متوسط كاركرد آن در طول سـال، وابسـته  

اي طراحـي   است؛ به منظور تعيين اين پارامتر، پرسشنامه
شد و عمليات پرسشگري در سطح شهر تهران در دو روز 
مختلف (يك روز فرد و يك روز زوج) و دو نوبت صـبح و  

مصاحبه با ديده از طريق  عصر، توسط پرسشگران آموزش
شهروندان انجام گرديد. جنسـيت و سـن راننـده، نـوع و     

هــاي  و مســافرت مــدل خــودرو، كــاركرد كلــي خــودرو

گيري در طول  شهري به همراه تعداد دفعات سوخت برون
تــرين مــواردي بودنــد كــه در  يــك هفتــه تــردد، از مهــم

ــخ   ــده و پاس ــه، درج ش ــنامه مربوط ــاي لازم از  پرسش ه
 پرسشـنامه تأييـد   276. تحليل دريافت گرديد ،مخاطبان

شده، نشان داد كه كاركرد يك خودروي سواري در سطح 
طول يك سال، به طـور متوسـط در حـدود    شهر تهران در 

ونقـل طراحـان    است (پژوهشكده حمـل  كيلومتر 13000
، رابطـه بـين سـن و درصـد     5). در نمودار 1391پارسه، 

 شده است. دادهحجمي خودروهاي سواري، نشان 

  

  
  خودروهاي سواري مونواكسيدكربن توليدي رابطه بين سن و درصد حجمي  -5نمودار 

 منبع: (مطالعات نگارندگان)
  

  هاي آلايندگي وسايل نقليه شخصي تعيين هزينه
به منظور تعيين ماليات عادلانه استفاده از وسـايل  

هـاي   نقليه شخصي، در گام اول، اقدام بـه تعيـين هزينـه   

هاي گوناگون توسط خودرو شده اسـت. بـا    انتشار آلاينده
، CO2هـاي  انجام مطالعات، هزينه انتشار هر تن آلاينـده 

NOx  وCO باشـد  مي 3به شرح جدول  1386سال  در.
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 1386در سال  COو  CO2 ،NOxهاي انتشار آلايندههزينه  - 3جدول 

  CO2 NOx  CO  نام آلاينده
  1،800،000  5،760،000  96،000  (تن/ريال) 1386هزينه در سال 

  منبع: (مطالعات نگارندگان)
  

هـاي ارائـه    گونه كه ذكر شـد اعـداد و هزينـه   همان
هستند و از اين رو بايد ايـن   1386مربوط به سال  ،شده

روزرساني شوند. با بررسي  ها براي شرايط كنوني، به هزينه
هـا، مشـخص شـد كـه     روزرساني قيمت هاي بهانواع روش

، استفاده از 3روزرساني ارقام جدول  بهترين روش براي به
شاخص بهـاي كالاهـا و خـدمات مصـرفي منتشـر شـده       

جمهوري اسلامي ايران است. در اين  توسط بانك مركزي
روش، شاخص بهاي كالاها و خدمات مصرفي مربـوط بـه   

هـاي  بر مقدار اين شاخص در سالي كـه داده  ،سال هدف
تـوان بـا    گردد. در نهايت، مي آن موجود است، تقسيم مي

آمـده در اعـداد و ارقـام     ضرب نمودن ضرايب بـه دسـت   

راي سـال هـدف،   ، اين ارقام را ب1386موجود براي سال 
هـاي اسـتخراج شـده از    روزرساني كرد. با توجه به داده به

 پايگاه اينترنتي بانك مركزي جمهوري اسلامي ايران، مقدار
 1386شاخص بهاي كالاها و خـدمات مصـرفي در سـال    

اسـت   21/277معادل  1390و در سال  20/146برابر با 
). 1386 و 1390(بانك مركزي جمهوري اسلامي ايـران،  

بر شـاخص   90توان از تقسيم شاخـص سال  بنابراين، مي
دست يافت كـه ضـريب افـزايش    90/1، به عدد 86سال 
است. بـر ايـن اسـاس،     3هاي ارائه شده در جدول  هزينه
هاي ارائه شده در بالا، بـراي  هاي هر يك از آلايندههزينه
  د بود. نخواه 4مطابق با جدول  1390سال 

  
  1390در سال  COو  CO2 ،NOxهاي هزينه انتشار آلاينده -4جدول 

 CO2 NOx  CO نام آلاينده
  3،420،000  10،944،000  182،400  (تن/ريال) 1390هزينه در سال 

  منبع: (مطالعات نگارندگان)     
  

ــاليانه   ــوارض س ــين ع ــناريوهاي تعي ــدوين س ت
  خودروهاي سواري  

پس از بيان مجموعه مطالب مقدماتي در رابطـه بـا   
طراحي سناريوهاي گونـاگون در راسـتاي اخـذ عـوارض     
ساليانه خودرو، لازم است اين سناريوها با رويكرد اصـلاح  

  پارامترهاي مؤثر در تعيين عوارض خودرو، ارائه شوند. 
براساس ميـزان انتشـار   شده  ل ارائهمد -1سناريو 

  CO2آلاينده 
 لحاظ كـردن با  ،مدل ماليات ساليانه در اين سناريو،

. علـت  شودمي محاسبهتوسط خودرو،  CO2 آلاينده انتشار

توان در دست  را مي 1در سناريو پارامتر  لحاظ نمودن اين
خودروهاي داخلـي و   CO2بودن اطلاعات دقيق آلايندگي 

ميـزان  در حـالي كـه    ؛در كشـور دانسـت   وارداتي موجود
هـاي محلـي بـراي خودروهـاي      دقيق توليد ساير آلاينده

 باشـد  كيلـومتر در كشـور مـا موجـود نمـي      سواري صـفر 
)www.ifco.ir( ،همچنين با توجه به مطالب ارائه شده .

چنــدان  ،نســبت بــه عمــر خـــودرو CO2ميــزان انتشــار 
توان از در نظـر گـرفتن ضـريب سـن      حساس نبوده و مي

ميزان ماليات ساليانه در ايـن   د.كرنظر  صرفنيز براي آن 
  شود. محاسبه مي 3با استفاده از رابطه  ،سناريو
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)3                        ( 2.371 * 103* A* B   =1390P  
                                          Pj-1  )i  +1  =  (Pj  

  در اين رابطه:
1390P  حسب ريال بر( 1390: مبلغ عوارض در سال( 

Pj مبلغ عوارض در سال :j حسب ريال (مقـدار   برj 
  شود) آغاز مي 1391از 

i 1: نرخ تورم اعلام شده توسط بانك مركزي در سال -j  
A ميزان انتشار آلاينده :CO2  حسب  بر(خودروgr/km( 

B 1خودروهاي بنزيني برابـر بـا   : ضريبي كه براي ،
ــه ــراي خودروهــاي دوگان ــا ب ــر ب ــراي  85/0ســوز براب و ب

  باشد. خودروهاي برقي برابر با صفر مي
ضرب نرخ پايـه هزينـه   از حاصل 371/2×103عدد 

(كـه معـادل    CO2وارد به جامعه در ازاي توليد هـر تـن   
شود) در  ريال به ازاي هر تن در نظر گرفته مي 182400
توسط كاركرد ساليانه يك خودرو در شهر تهـران  ميزان م

هاي مورد نياز، به دست كيلومتر) و تبديل واحد 13000(
ــي     ــريب كاهش ــت. ض ــده اس ــاي   Bآم ــراي خودروه ب

سوز نيز با توجه به اعداد مربوط به كاركرد ساليانه  دوگانه
در  CO2خودرو و همچنين تفاوت ميزان انتشار آلاينـده  

 1نسبت به يك خودروي بنزينيسوز يك خودروي دوگانه

                                                            
سـوز بـه طـور    اساس مطالعات صورت گرفتـه، يـك خـودروي دوگانـه    بر -1

اسـتفاده   ،درصد از سوخت بنـزين  25و  CNGدرصد از سوخت  75متوسط 
شـكل پارامتريـك    .)1391ونقل طراحـان پارسـه،    ند (پژوهشكده حملكمي

بـه   1رابطه مربوط به محاسـبه عـوارض خودروهـاي بنزينـي در سـناريوي      
  :صورت زير است

-6 10 * )  K * B * A ( (ريال) عوارض خودروي بنزيني =  
A  ميزان انتشار آلاينده :CO2  بر حسب(خودرو( gr/km، B نرخ پايه :CO2 
  كيلومتر)  13000: كاركرد ساليانه خودرو (K ، ريال براي هر تن) 182400(

اساس ميزان كـاركرد سـاليانه و درصـد اسـتفاده از سـوخت      رابطه فوق را بر
CNG مربوط بـه   ،دهيم. جزء اول رابطه زيربه صورت زير بسط مي ،و بنزين

 است.  CNGبه بنزين و جزء دوم نيز مربوط 
-6 10 *C*D*  )K 0.75 * B * A 0.8 + K 0.25 * B * A ( = سوز (ريال)عوارض خودروي دوگانه  

سـوز  بـراي خودروهـاي دوگانـه    85/0در نتيجه، رابطه زير و ضريب كاهشي 
  حاصل خواهد شد.

-6 10 * ) K * B * A  0.85( سوز (ريال)= عوارض خودروي دوگانه  
  

شـود بـه    برابر) به دست آمده اسـت. پيشـنهاد مـي    8/0(
منظور تشويق به اسـتفاده از خودروهـاي پـاك، ضـرايب     

  كاهشي براي خودروهاي هيبريدي، در نظر گرفته شود. 
شده براساس ميزان انتشـار   مدل ارائه -2سناريو 

و اصـلاح آن براسـاس سـن     NOxو  COهـاي   آلاينده
  خودرو

كه يك آلاينـده   CO2در اين سناريو، پارامتر آلاينده 
از دو آلاينـده   ،كنار گذاشته و بـه جـاي آن  جهاني است، 

. بـا توجـه بـه    شـود مـي استفاده  ،NOxو  COاي  منطقه
 مشخص ،مطالعات صورت گرفته در منابع داخلي و خارجي

ميزان دقيق انتشار اين دو آلاينده بـراي   توان كه نمي شد
 را خودروهاي موجود در كشور (ساخت داخل يا وارداتي)

بـا توجـه بـه نتـايج حاصـل از       ،. در اين راستاكردتعيين 
انگلستان و همچنـين  زيست  ت محيطراوز كهي يها بررسي

با توان  اند مي انجام دادهنقل ايالات متحده  و آژانس ملي حمل
خـودرو،  استفاده از دو پارامتر استاندارد يورو و حجم موتـور  

 كردرا تعيين  NOxو  CO هاي ميزان تقريبي انتشار آلاينده
ايـن  كه تنها براساس  شودتدوين اي  رابطه ،و بر اين اساس

ــده ــدار  ،دو آلاين ــاتمق ــبه  مالي ــودرو را محاس ــودخ  نم
)http://uk-air.defra.gov.uk( .  سـاليانه  ميزان ماليـات
  شود. محاسبه مي 4اين سناريو، با استفاده از رابطه  در

 )4 (               * 105 )1.423*A+ 0.445 * B * C = (1390P 

Pj-1  )i  +1  = (Pj 

 در رابطه فوق: 

1390P برحسب ريال 1390: مبلغ عوارض در سال 

Pj مبلغ عوارض در سال :j ريال (مقـدار   برحسبj 
  شود) آغاز مي 1391از 

i نرخ تورم اعلام شده توسط بانك مركزي در سال :
1-j  

A ميزان انتشار آلاينده :NOx   بـر حسـب   (خـودرو
gr/km( كه براساس استاندارد يورو و حجم موتور خودرو 

  د.شو استخراج مي 5از جدول 
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B  ميزان انتشار آلاينـده :CO   بـر حسـب   (خـودرو
gr/km(  كه براساس استاندارد يورو و حجم موتور خودرو

 گردد. استخراج مي ،5از جدول 

C  اسـتخراج   )2( رابطـه : ضريب سن خودرو كـه از
  گردد. مي

ــرايب  ــه  445/0و  423/1ضـــ ، از )4(در رابطـــ
ضرب نرخ پايه هزينه وارد به جامعه به ازاي توليـد   حاصل
ن) ريال به ازاي هر ت 10،944،000(معادل  NOxهر تن 

ريــال بــه ازاي هــر تــن) در  3،420،000(معــادل  COو 
كاركرد متوسط يك خودرو در طول سال در سطح شـهر  

هاي مـورد نيـاز،   كيلومتر) و تبديل واحد 13000تهران (
اند. همچنين با توجه به مطالـب ذكـر شـده،    حاصل شده

تابعي از دماي احتراق سوخت  NOxميزان توليد آلاينده 
ده و با بالا رفتن سن خودرو، افـزايش  در موتور خودرو بو

يابد. به همين علت در رابطه ارائـه شـده بـراي ايـن     نمي
آلاينده، ضريب سن، در نظر گرفته نشده اما براي آلاينده 

CO يابد، ضريب سن  كه با ازدياد سن خودرو افزايش مي

ونقل طراحان پارسه،  تعريف شده است (پژوهشكده حمل
هـا در  كـه ميـزان انتشـار آلاينـده     ). با توجه به اين1391

سوز، كمتر از خودروهاي بنزيني است، خودروهاي دوگانه
رابطه محاسبه ميزان ماليات ساليانه اسـتفاده بـراي ايـن    

  باشد. ) مي5نوع خودروها، مطابق رابطه (
 )5         (  

]E * 105  )+ 0.2114 * B * C  0.7293 * A ( = [1390P 

Pj-1  )i  +1  = (Pj 

در اين رابطه، پارامترها همانند رابطه قبل هسـتند.  
از اعمـال ضـرايب    2114/0و  7293/0همچنين ضرايب 

بــراي  475/0و  NOxبــراي آلاينــده  5125/0كاهشــي (
) در محاسبات مربوط به خودروهاي بنزينـي  COآلاينده 

شـود بـه منظـور     اند. همچنين پيشنهاد ميبه دست آمده
وهاي پـاك، ضـرايب كاهشـي    استفاده از خودر به تشويق

براي خودروهاي هيبريدي و برقي، در نظر گرفتـه شـود.   
 با توجـه  COو  NOXهاي  ، ميزان انتشار آلاينده5در جدول 

  و حجم موتور، نشان داده شده است. وبه استاندارد يور
 

  با توجه به استاندارد يورو و حجم موتور  COو  NOxهاي ميزان انتشار آلاينده -5جدول 
  حجم موتور

  سي)(سي
 NOxميزان انتشار آلاينده 

(gr/km) 
  COميزان انتشار آلاينده 

(gr/km) 
 حجم موتور

  سي)(سي
 NOxميزان انتشار آلاينده 

(gr/km) 

  COميزان انتشار آلاينده 
(gr/km)  

Pre euro Euro I 
4/1<V 668/1 093/8 4/1<V 297/0 078/1 

2 < V < 4/1 103/2 773/6 
2<V<

4/1 
299/0 271/1 

2>V 359/2 677/5 2>V 257/0 431/2 
Euro II Euro III 

4/1<V 12/0 97/0 4/1<V 072/0 858/0 

2 < V < 4/1 345/0 644/0 
2<V<

4/1 
207/0 579/0 

2>V 173/0 072/0 2>V 104/0 065/0 
Euro IV Euro V 

4/1<V 039/0 647/0 4/1<V 021/0 471/0 

2 < V < 4/1 11/0 386/0 
2<V<

4/1 
063/0 212/0 

2>V 055/0 043/0 2>V 028/0 023/0 

  )http://uk-air.defra.gov.uk(منبع: 
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براساس ميزان انتشـار  شده  مدل ارائه -3سناريو 
 براساس سـن آن و اصلاح  NOxو  CO2 ،COهاي آلاينده
   خودرو

در رابطه پيشنهادي اين سناريو، تمامي پارامترهاي 
هاي منتشر شـده، توسـط يـك    اساسي مربوط به آلاينده

كـه بـا   ) NOxو  CO2 ،CO(خودرو در نظر گرفته شده 
تـر  تـر و كامـل  توان به سوي عادلانـه  ها مياستفاده از آن

ايـن سـناريو   كردن روند تعيين عوارض گام برداشـت. در  
نيز پارامتر سن خودرو، لحـاظ شـده و ضـريب اصـلاحي     
مربوط به آن براي عادلانه ساختن نرخ عـوارض براسـاس   
سن خودرو، در نظر گرفته شـده اسـت. رابطـه محاسـبه     
ميزان ماليات ساليانه استفاده بـراي ايـن نـوع خودروهـا     

  باشد. مي 6مطابق رابطه 
)6     (  
  *105 )+1.423 *B + 0.445 *C1 *C 0.02371 * A  ( =1390P 

Pj-1  )i  +1  = (Pj  
  در اين رابطه:

1390P  بر حسب ريال 1390: مبلغ عوارض در سال 

Pj مبلغ عوارض در سال :j   بر حسب ريال (مقـدارj 
  شود)آغاز مي 1391از 

i نرخ تورم اعلام شده توسط بانك مركزي در سال :
1-j  

A ميزان انتشار آلاينده :CO2   بـر حسـب   (خـودرو
gr/km(  

B  ميزان انتشار آلاينده :NOx  بر حسـب  (خودرو
gr/km(  كه براساس استاندارد يورو و حجم موتور خودرو

  گردد. استخراج مي 5از جدول 
C1  : ميزان انتشار آلايندهCO  بـر حسـب   (خودرو

gr/km(  كه براساس استاندارد يورو و حجم موتور خودرو
  .شود مياستخراج  5از جدول 
C2  ضريب اصلاحي سن براي آلاينـده :CO   كـه از

  گردد. استخراج مي )2( رابطه

، 02371/0يعني اعـداد   ؛ضرايب موجود در اين رابطه
ضرب نرخ پايه هزينـه وارد بـه   از حاصل 445/0و  423/1

 182400(معـادل   CO2جامعه به دليل توليـد هـر تـن    
ريـال   10،944،000(معادل  NOxهر تن)،  يريال به ازا

 يريال به ازا 3،420،000(معادل  COهر تن) و  يبه ازا
هر تن) در كاركرد متوسط يك خودرو در طول سـال در  

هـاي  كيلومتر) و تبديل واحد 13000سطح شهر تهران (
ونقل طراحان  (پژوهشكده حمل اند حاصل شده ،مورد نياز

اين سـناريو   همچنين رابطه ارائه شده در). 1391پارسه، 
 )7(رابطــه بــه صــورت  ،ســوزبــراي خودروهــاي دوگانــه

چـه در رابطـه   پارامترهاي اين رابطه هماننـد آن  باشد. مي
 .باشند تعريف شده است مي )6(

 )7(      

]*105 )+ 0.7293*B + 0.2114*C1*C2 0.02015*A( [ =1390P  

Pj-1 )i  +1 = (Pj  

از اعمــال  2114/0و  7293/0، 02015/0ضــرايب 
 CO2 ،5125/0بـراي آلاينـده    85/0(  1ضرايب كاهشـي 
ــده  ــراي آلاين ــده  475/0و  NOxب ــراي آلاين ) در COب

 اند.محاسبات مربوط به خودروهاي بنزيني به دست آمده

                                                            
ضرايب كاهشي، ابتدا شكل پارامتريـك رابطـه مربـوط بـه     براي محاسبه  -1

 شود.محاسبه عوارض خودروهاي بنزيني ارائه مي
* 10-6 ) C3 * C2 * C1 * K + B2 * B1 * K + A2 * A1 * K ( (ريال) عوارض خودروي بنزيني = 

K   ) ــودرو ــاليانه خ ــاركرد س ــومتر)13،000:ك ــه   :A1 ،كيل ــرخ پاي  CO2ن
خـودرو   CO2: ميـزان انتشـار آلاينـده     A2 ،تـن)  ريال براي هر 182،400(
)gr/km(. 

B1 نرخ پايه :NOx )10،944،000(ريال براي هر تن ،B2 :  ميزان انتشار آلاينـده
NOx )خودروgr/km ،(C1 نرخ پايه :CO )3،420،000   ،(ريال براي هر تـن

C2:  ميزان انتشار آلايندهCO ) خودروgr/km ،(C3 ضريب سن خودرو :.  
رابطه فوق را براساس ميزان كـاركرد سـاليانه و درصـد اسـتفاده از سـوخت      

CNG دهيم. جزء اول رابطه زير مربـوط بـه   و بنزين به صورت زير بسط مي
  است.  CNGبنزين و جزء دوم نيز مربوط به 

 سوز= عوارض دوگانه
 +) C3 * C2 * C1 * K 0.25 + B2 * B1 * K 0.25 + A2 * A1 * K 0.25 ( [  

* 10-6] ) C3 * C2 * 0.30 C1 * K 0.75 + B2 * 0.35 B1 * K 0.75 + A2  
A1 *0.8 K 0.75 (  

ــر و ضــريب كاهشــي   ــراي  475/0و  5125/0، 85/0در نتيجــه، رابطــه زي ب
  سوز حاصل خواهد شد.خودروهاي دوگانه

0.85 K ( سوز (ريال)= عوارض دوگانه 
* 10-6  ) C3 * C2 * C1 * K + 0.475 B2 * B1 * K + 0.5125 A2 * A1 *   
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به دليـل تشـويق    ،مانند دو سناريوي قبل در اين سناريو
كاربران به اسـتفاده از خودروهـاي داراي سـوخت پـاك،     

هايي براي خودروهاي هيبريدي  شود تخفيف پيشنهاد مي
 و برقي در نظر گرفته شود.

اي بين سه سناريوي پيشنهادي و  در ادامه، مقايسه
شده است و با انتخاب خودروي نمونه،   ارائه ،وضع موجود

ين خودرو در وضعيت موجود عوارض محاسبه شده براي ا
، نشان داده 8و نمودار  6سناريوهاي پيشنهادي در جدول و 

 شده است.

 مشخصات خودروي نمونه مورد بررسي -6جدول 

 5تيپ  206پژو   نام خودرو

 1390 سال توليد

 يك سال عمر خودرو

 cc1587 حجم موتور

  بنزين نوع سوخت
 CO2 gr/Km 6/155ميزان انتشار

 EURO III  استاندارد آلايندگي

  )http://www.ikco.com/fa(منبع: 

 

  
  مقايسه مبلغ عوارض در وضعيت موجود و سناريوهاي گوناگون  -8نمودار 

  منبع: (مطالعات نگارندگان)
 

وضعيت موجود

1سناريوي 

2سناريوي 

3سناريوي 

155,000 

368,928 

55,222 

424,149 

155,000 

368,928 

100,827 

469,754 

155,000 

368,928 

284,277 

653,204 

232,500 

368,928 

940,009 

1,308,936 

310,000 

368,928 

3,282,093 

3,651,020 

)ريال(مبلغ عوارض 

ريو
سنا

ام 
ن

بيست ساله
پانزده ساله
ده ساله
پنج ساله
يك ساله
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  گيري و پيشنهاد نتيجه -6
استفاده از خودروهاي سواري دريافت عوارض ساليانه 
هاي بيرونـي ناشـي از تـردد    با هدف دروني كردن هزينه

تـرين منـابع پايـدار     يل نقليه در سطح شـهر، از مهـم  اوس
مديريت شهري و بهبود روند اقتصـاد شـهري، بـه شـمار     

روند. در اين پژوهش، اقدام به ارائه راهكـاري عادلانـه    مي
يانه اسـتفاده از  در راستاي محاسـبه ميـزان ماليـات سـال    

خودروها شده است. در اين رابطه، پس از مطالعه عوامـل  
مؤثر در تعيين ميزان ماليات سـاليانه اسـتفاده از وسـيله    

نقليه شخصـي در سـاير كشـورها، مشـخص شـد كـه در        
كشور ما، ارزش اوليه خودرو، به عنوان تنها منبع تعيـين  

ار عوارض ساليانه خودروهاي شخصي، مـورد اسـتفاده قـر   
به تنهـايي   ،كه اين پارامتر اقتصادي حال آن ؛گرفته است

هاي بيروني خودروهاي سواري  تواند معياري از هزينه نمي
را برآورد نمايد؛ از اين رو با اسـتفاده از تحليـل عـاملي و    

استفاده از نظرات كارشناسان، پارامترهاي مؤثر در زمينه 
ز وسـايل  تعيين نرخ عادلانـه عـوارض سـاليانه اسـتفاده ا    

ــده  ــزان پخــش آلاين ــه شخصــي (مي ــاي خــودرو،  نقلي ه
فرسودگي خودرو، كاركرد ساليانه خودرو، نوع اسـتاندارد  
يورو و نوع سـوخت خـودرو)، شناسـايي گرديـد و ارزش     
ريالي هر يك از اين پارامترها، محاسبه شد. در نهايت، بـا  

زيسـت،   محـيط از هاي سـازمان حفاظـت    استفاده از داده
سـازي   معاينه فني خودروها، شركت بهينـه  ستاد مركزي

مصرف سوخت و بانك مركـزي جمهـوري اسـلامي، سـه     
ســناريو بــراي محاســبه عادلانــه مبلــغ ماليــات ســاليانه 

با توجـه بـه   تدوين شد.  ،استفاده از وسايل نقليه شخصي
سناريوهاي پيشنهادي، مورد ارزيابي قرار موارد ذكر شده، 

ابتـدا نقـاط    .دي ـو سناريوي نهـايي، معرفـي گرد   ندگرفت
و سـپس    ارائـه  ،7ضعف و قـوت هـر سـناريو در جـدول     

 سناريوي برتر، انتخاب شد.

  
 بررسي مزايا و معايب سناريوهاي پيشنهادي  - 7جدول 

  سناريو معايب  محاسن سناريو  مؤثر پارامترهاي  سناريو

سناريوي
 1

  

 ايمني، سوخت، نوع ،CO2آلاينده
  خودرو) شهر( مكان

 سناريوكارگيريبهسادگي-
 بـراي  CO2 آلاينـده  دقيق مقادير بودن دسترس در -

  عوارض مبلغ دقيق تعيين و صفر خودروهاي
 توليـد  بـالاي  حجمبا توجه به  CO2در نظر گرفتن  - 

   شخصي خودروهاي دراين آلاينده 

ــتفاده - ــارامتر از اس ــر در و CO2 پ  نظ
  ها آلاينده ساير نگرفتن

 نـه  ؛باشـد  مي جهاني  آلاينده CO2 گاز - 
  اي منطقه آلاينده

سناريوي 
2  

ضريب  ،NOx و COهاي آلاينده
  سن، نوع سوخت

  سناريو كارگيري به سادگي -
  اي منطقه مضر هاي آلاينده در نظر گرفتن ميزان -
  سناريو بودن تر عادلانه و سن ضريب گرفتن نظر در -

 دو دقيــق مقــادير نبــودن دســترس در -
 تعيـين  و صـفر  خودروهـاي  براي آلاينده
 پارامترهـاي  بـه  توجـه  با ها آلاينده ميزان
  يورو استاندارد و موتور حجم

سناريوي
 3

  

 ،NOx و CO2، CO هاي آلاينده
  سوخت نوع سن، ضريب

 توأمان كارگيري به و دخيل پارامترهاي بودن كامل -
  عوارض تعيين در اي منطقه و جهاني هاي آلاينده

  سناريو بودن تر عادلانه و سن ضريب گرفتن نظر در - 

 دقيــق مقــادير نبــودن دســترس در -
 خودروهاي براي NOx و CO هاي آلاينده

 به توجه با ها آلاينده ميزان تعيين و صفر
  يورو استاندارد و موتور حجم پارامترهاي

 ورود دليـل  بـه  فرمـول  شـدن  پيچيده -
  گوناگون پارامترهاي

  منبع: (مطالعات نگارندگان)
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، 3توان دريافـت سـناريوي    مي 7با توجه به جدول 
به علت پوشش تمامي متغيرهاي مورد نظر با اسـتفاده از  
روندي موجه و منطقي، بهترين راه دسـتيابي بـه مـدلي    

وسـايل  عادلانه براي تعيين ماليـات سـاليانه اسـتفاده از    
هـاي تحقيـق،    باشد. با توجـه بـه يافتـه    نقليه شخصي مي

ممكن است  3شود: اگرچه استفاده از سناريو  پيشنهاد مي
دشوار به نظر آيد، اما با فراهم كردن  ،در ظاهر براي كاربر

افزاري و بانك اطلاعاتي مناسـب بـراي    هاي نرم زيرساخت
كرد و  توان به سادگي از اين روش، استفاده هر خودرو مي

ماليات مالكان خودرو را محاسـبه نمـود. تعيـين ماليـات     
ــاس     ــي براس ــه شخص ــايل نقلي ــتفاده از وس ــاليانه اس س

بر عادلانـه   هاي بيروني آنها، علاوه مشخصات فني و هزينه
ها، موجـب افـزايش درآمـدهاي     كردن روند تعيين هزينه

پايدار شهرداري و بهبود چرخه اقتصاد شهري بـه ميـزان   
برابر نسبت به وضعيت كنوني دريافت ماليـات   5/3حدود 

شود كه ايـن منبـع جديـد درآمـدي،      از وسايل نقليه مي
بر كاهش نسبي وابستگي شديد درآمـدهاي پايـدار    علاوه

مديريت شهري به عوارض ساخت و سازهاي سـاختماني  
تواند صرف بهبود شـبكه معـابر شـهري و سـاماندهي      مي

شـود   ايت، پيشنهاد ميگردد. در نه وضعيت ترافيكي شهر 
تعيين نرخ متناسب ماليات سوخت و همچنين محاسـبه  

ها، به عنوان  مبلغ عوارض ساليانه استفاده از موتورسيكلت
  مطالعات آتي، مورد توجه قرار گيرند. 

  
  منابع -7
ــك ــوري مركــزي بان ــران. ( اســلامي جمه  ).1386و  1390اي

 بانـك  مصـرفي  خـدمات  و كـالا  بهـاي  شـاخص  گزارش
 ايران. اسلامي جمهوري مركزي

ــكده ــل پژوهش ــل و حم ــان نق ــه. طراح ــأثير .)1389( پارس  ت
 و ترافيـك  طرح محدوده وسعت /كنترل بر مكانيزاسيون

 شــركت شـناخت،  اول فصــل -تهـران  شــهر فـرد  و زوج
 .تهران شهرداري ترافيك كنترل

 و مطالعــه .)1391( پارســه. طراحــان نقــل و حمــل پژوهشــكده
 عـوارض  متناسـب  و بهينـه  تعرفـه  محاسبه نظام تعيين

 .پنجم فصل بزرگ، تهران در خودرو مالكيت

 خـودروي  بـا  ونقـل  حمل پيامدهاي .)1389( مسعود. خداپناه،
 نامه پايان آن، اجتماعي هاي هزينه و تهران شهر در شخصي
 .طباطبايي علامه دانشگاه اقتصاد، دانشكده دكتري،

 .)1391( هــومن. نــوري، آل پوريــا؛ زنگانــه، كــامران؛ رحيمــي،
 از استفاده ساليانه عوارض تعيين الگوي تطبيقي بررسي
 دوازدهمـين  ،پيشـرو  ساير كشـورهاي  و ايران در خودرو

 ترافيـك،  و ونقـل  حمـل  مهندسـي  المللي ينب كنفرانس
 .تهران

هـومن.   نـوري،  آل ، كامران؛رحيمي رضا؛ بزرگمهرنيا، امير؛ روحي،
 نظام كارايي ميزان بررسي و اي مقايسه ارزيابي ).1391(

 ،تهـران  شـهر  در خـودرو  مالكيت عوارض دريافت و تعيين
 و ونقـل  حمـل  مهندسي المللي بين كنفرانس دوازدهمين

 .تهران ترافيك،

 بررسـي  ).1391( .پوريـا  زنگانه، كامران؛ رحيمي، امير؛ روحي،
 سواري خودروهاي فني مشخصات تأثيرگذاري چگونگي

 تهـران،  شـهر  هـواي  در موجود هاي آلاينده ترين مهم بر
 و ونقـل  حمل مهندسي المللي بين كنفرانس دوازدهمين

 .تهران ترافيك،

ــازمان ــه س  راهنمــاي. )1382( ســوخت. مصــرف ســازي بهين
 اتحاديـه  گزارش( گازسوز خودروهاي براي گيري تصميم

 .)اروپا

 مطالعـاتي  طـرح  .)1380( سوخت. مصرف سازي بهينه شركت
 از راهكارهـاي  دوم گـزارش  فرسوده، خودروهاي تعويض

 فراينـد  و) سواري( فرسوده خودروهاي كردن خارج رده
 سازي مصرف سوخت كشور. تهران: سازمان بهينه .بازيابي

ــركت ــه ش ــازي بهين ــوخت. مصــرف س ــات .)1388( س  اطلاع
 .كشور انرژي و نقل و حمل

 مقـررات  و قـوانين  مجموعـه  .)1390( مهـدي.  كمالان، سـيد 
 افـزوده.  ارزش بـر  ماليـات  قـانون  و مسـتقيم  هاي ماليات

 .كمالان تهران: انتشارات
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 وضـعيت  گزارش .)1390( تهران. شهر ريزي برنامه و مركز مطالعات
 معاونـت  مركـز، . )1377-86(تهـران   شهر زيست محيط

 .جامع طرح و زيرساخت امور ريزي برنامه و مطالعات

 سـازي  بهنگام مطالعات .)1390( هفتم. طرح مشاور مهندسين
 ارزيـابي  و ارائـه  مشـهد،  شـهر  نقـل  و حمـل  جـامع  طرح

 هـاي  آلـودگي  كـاهش  راهكارهـاي  و هـا  طـرح  مجموعه
 وسـايل  تـردد  از ناشـي  انـرژي  مصارف و محيطي زيست
 .300-66 شماره گزارش عمومي، و شخصي نقليه
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