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چکیده : در دهه های اخیر سکونت گاه های شهری انسان چه به واسطه 
گسترش مرزهای فیزیکی و ساختاری و چه از ناحیه حوزه نفوذ و ردپای 
اکولوژیکی که در عرصه های بکر طبیعی همجوار خود برجای می گذارند با 
سرعتی بیش از گذشته در حال نفوذ و تخریب و تغییر چهره طبیعی این 
اراضی هستند. از مصادیق بارز این تنیدگی روزافزون شهر در حوزه های 
طبیعی، شبکه های ارتباطی و حمل و نقل برون شهری است. طرح هایی 
از این دس�ت که با عملکردهای ابرسازه ای در قلمروهای طبیعی ایجاد 
می شود، در حال حاضر بخش قابل توجهی از پروژه های معماران منظر 
را در کشورهای غربی به خود اختصاص می دهد و در سایه رویکردهای 
منظرگرای طراحان به فرصتی برای ایجاد تعاملی هم افزا بین پروژه ها و 
محیط طبیعی مبدل شده است. پروژه بزرگراه A20 در فرانسه که یکی 
از ش�اهراه های حمل و نقل سواره از شمال به جنوب این کشور است از 
مصادیق چنین طرح هایی است. این پروژه به واسطه گذر طبیعت مدار 
از اراض�یِ ب�ا توپوگرافی پیچیده و ریخت شناس�ی خاص که مهم ترین 
چالش پی�ش روی آن بوده و ایجاد ترکیبی یکپارچه  و هوش�مندانه  از 
 رویکرده�ای اکولوژی�ک و طبیعت مدار ب�ا تأمین امنی�ت کارکردی و 
عملکرد بهینه، تحسین شده است. دست کاری های تندیس گرایانه در 
ریخت شناس�ی اراضی سایت با بهره گیری از سلسله مراتب هندسی و 
توجه به مقیاس ادراکی مخاطب در تلفیق با پوش�ش گیاهی مناس�ب، 
جنبه های زیبایی شناس�انه طرح را با رویک�رد زمینه گرایی اکولوژیک 
تأمین می نماید. در این پروژه تلاش ش�ده ت�ا با تعدیل مرزهای بصری 
طرح با محیط طبیعی، تضاد میان اراضی بکر و پروژه به حداقل برس�د. 
چنین نگرش�ی در س�ازماندهی فضایی طرح، یک ج�اده کلان مقیاس 
برون ش�هری را از خطوطی تحمیل ش�ونده به طبیع�ت که قلمروهای 
یکپارچه آن را می خراش�د و چند پاره می کند به مداخله ای هارمونیک 
در زیس�ت بوم طبیعی مبدل می سازد. به بیان دیگر نگرش منظرین به 
ابرس�ازه های توسعه این امکان را فراهم آورده تا نفوذ ناگزیر حوزه های 
سکونت گاهی انسان به قلمروهای طبیعی و اکولوژیک به گونه ای پایدار 

و با حفظ تنوع زیستی صورت گیرد.

واژگان کلیدی : قلمروهای سرزمینی، ابرسازه های حمل  و  نقل، توسعه 
منظرگرا، پایداری، آلن پروو، بزرگراه A20 فرانسه.

"راه یکی از اصلی ترین ساخته های دست بشر در دوران معاصر است که قابلیت تولید 
)J. B. Jackson(و بازتعریف منظر را دارد".                   جِی. بی. جکسون

تصویر 2 : هماهنگی و تلفیق 
با  پروژه  مرزهای  متناسب 
سایت.  توپوگرافی  خطوط 

.Racine, 2004 : مأخذ

Pic2:  Perfect intervention 
and adaptation of project 
borders with site topon
graphic contours. Source: 
Racine, 2004.

تصویر 1 : رویکردهای پایدار 
طرح  همجوار  سازه های  در 
یکی از مهم ترین ویژگی های 
است.  پروژه  این  طراحی 

.Racine, 2004 : مأخذ
Pic1: Sustainable strucn
tures in immediate neighn
borhoods are one of the 
most important features 
in this project. Source: 
Racine, 2004.

مقدمه
 آلن پروو در مقیاس های مختلف به طراحی و اجرای پروژه های منظر می پردازد و انطباق 
این طرح ها با معیارهای توسعه پایدار یکی از محورهای اصلی مورد توجه وی است. نوشتۀ 
حاض��ر با هدف تحلیل و تبیین رویکردهای حاکم بر یک��ی از پروژه های موفق و تأثیرگذار 
 A20 نگاشته شده است. پروژه آزادراه )Territories( این شرکت در مقیاس کلان سرزمینی
بخشی ازیک شاهراه  مهم حمل و نقل سواره درکشور فرانسه است. اگرچه سهم قابل توجهی 
از رویکرده��ای اکولوژیک و طبیعت مدار حاکم بر این پروژه تحت تأثیر سیاس��ت های کلی 
 ASF اروپا و کش��ور فرانسه در توسعه ابرسازه های حمل و نقل و سازمان های مرتبط مانند
Autorouts du Sad de la France(( ش��کل گرفته که کارفرمای این طرح اس��ت، لیکن 
آنچه این اثر را منحصر بفرد و  ش��اخص می نماید و آن را در خور دریافت یکی از مهم ترین 
جوایز کشور فرانسه در  این  حوزه کرده، روش هنرمندانه و هوشمندانه معماران منظر پروژه 
در چگونگی مداخله در منظر اراضی طبیعی دربرگیرنده آن و ش��کل دهی منظر در مقیاس 
کلان در عین رس��یدن به اصول مورد نظر کارفرما است. به نحوی که امروز این پروژه یکی 
از موفق ترین طرح های توس��عه ابرس��ازه های حمل و نقل در فرانسه و در کل اروپا به شمار 

می رود.  

فرضیه
رویکردهای منظرگرا در مداخلات انس��انیِ  حوزه های  سرزمینی )Territories( راهکاری 
مؤثر در ایجاد ترکیبی هماهنگ از نیازهای کارکردی و فنی پروژه با پتانس��یل های بس��تر 

سایت و دستیابی به معیارهای توسعه پایدار است. 

قلمروهای طبیعی و مداخله اجتناب ناپذیر انسان به واسطه توسعه شهرها
طرح آزادراه A20 در حوزۀ پروژه های س��رزمینی )Territories( ش��رکت معماری منظر 
Signes تقس��یم بندی شده اس��ت. توجه به طبقه بندی پروژه های معماری منظر در حوزه 
یاد ش��ده که در قلمرو های طبیعی اجرا می ش��وند، در درک ماهیت این آثار اهمیت دارد. 
واژه سرزمین یا قلمرو )Territory( در لغت نامه آکسفورد به قطعه زمینی وسیع اطلاق شده 
اس��ت که دارای صفات ممیزه و ویژگی هویتی خاصی باش��د و در علم جغرافیای شهری به 
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فرعی  مسیرهای   : تصویر5 
با  را  اصلی  شاهراه  ارتباط 
ایجاد  عین  در  همجواری ها، 
امکان شکل گیری حریم سبز 
برقرار می کنند.  برای مسیر، 

.Racine, 2004 : مأخذ

Pic5: Meanwhile, siden
ways make possible to 
form a green gap for highn
way, connect the main 
road to neighborhoods. 
Source: Racine, 2004.

تصویر 4 : تبدیل پیچیدگی های 
زمین ساختی  و  شکل شناختی 
بسترطرح به ترکیبی هماهنگ 
منظر  در  طبیعت  با  همساز  و 

.Racine, 2004 : آن. مأخذ

Pic4: Transforming of 
morphological complexin
ties of A20`s natural base 
to a harmonic nature 
adapted landscaping. 
Source: Racine, 2004.

که  اولیه ای  طرح   :  3 تصویر 
 A20 بزرگراه  عبور  چگونگی 
پیچیده  عوارض  میان  از  را 
برش های  ایجاد  با  زمین 
عمیق نشان می دهد. مأخذ: 
Racine, 2004.

Pic3: Primitive sketch 
which shows how A20 rout 
runs through the complex 
terrain by causing cuts. 
Source: Racine, 2004.

مناطق  پاره ای  در   : تصویر6 
در  گرفته  صورت  مداخلات 
عوارض سایت ارتفاعی بیش 

از 50 متر دارد. مأخذ:
Racine, 2004.

Pic6: In some parts, the 
cuts and earthworks are 
higher than 50 meters. 
Source: Racine, 2004.

ی��ک قلمرو خاص جغرافیایی گفته می ش��ود که ماهیت آن با دو دس��ته صفات ویژه قابل 
تعریف است : سیاسی� فرهنگی و طبیعی که اولی به صورت قراردادی و دومی ویژگی ذاتی و 
 A20 اکولوژیک آن سرزمین است )فرید، 1388 : 136(. از این رو به عقیده طراحان بزرگراه
چنین پروژه ای در صورتی به موفقیت می رسد که واجد هویتی چندگانه منطبق بر لایه های 

مختلف بستر طرح باشد و ترکیبی یکپارچه از آنها بیافریند. 
ش��بکه های حمل و نقل برون ش��هری )Road Transport Networks( از عمده ترین 
مصادیق پروژه های حوزۀ س��رزمینی در معماری منظر معاصر اس��ت به نحوی که در علوم 
مرتبط با شهر، حوزۀ نفوذ و محدوده های مختلف مادرشهری و ابَرَشهری و جمعیت ساکن 
در آنها بر اس��اس محدوده س��رویس دهی مطلوب این ش��بکه ها تعریف می ش��ود و توسعه 
روزافزون آنها نتیجه همزمان پیشرفت فناوری های ساخت وسایل نقلیه موتوری و گسترش 
ردپای اکولوژیک )Ecological Footprint( ش��هرها اس��ت. علاوه بر این، در قاره اروپا و به 
تبع آن کشور فرانسه به دلیل اقلیم مستعد و اکوسیستم خاص طبیعی، حمل و نقل جاده ای 
و زمینی موقعیت گسترش و توسعه  مناسبی دارد. در فرانسه سه رویکرد عمده در مدیریت 
توس��عه ابرسازه های حمل و نقل ش��امل طراحی پایدار )Sustainable Design(، ارتقای 
 کیفیت زندگی )Improving Life Quality( و  رشد متداوم )Steady Growth( وجود دارد 
)ASF Groupe, 2003a(. از این رو، س��ازمان های مرتبط در حوزه مدیریت و بهره برداری 
این شبکه ها، در دو دهۀ اخیر، با اتخاذ سیاست گزاری های کلان در جهت توسعۀ اکولوژیک 
و پای��دار، اقدام��ات موثری انجام داده اند که واگذاری پروژه ها ب��ه معماران منظر، به عنوان 

طراحان اصلی، از اهم آن است. 
در دهه ه��ای اخیر رویکردها در حوزه پروژه های ابرس��ازه ای حمل و نقل دچار تغییراتی 
بنیادین شده است. در اواخر قرن نوزدهم با کاهش شدید نرخ های حمل و نقل، فناوری های 
این حوزه و مجموعه ای عظیم از سرمایه ها، منظر سرزمین ها را تغییر داد و آن را به طبیعتی 
تبدیل کرد که به مثابه کالا با آن رفتار می شد )طبیبیان، 1388 : 95(. امروز اما، به عقیده 
معمارانی چون پروو اگر چه این بخش از مداخلۀ محیطی انسان با روندی اجتناب ناپذیر رو  به 
فزونی است، لیکن با قرارگیری در حوزۀ معماری منظر، واجد بازتعریف و جایگاهی ارزشمند 
ش��ده و بس��تری را برای توس��عۀ طبیعت مدار ش��هرها و نفوذ اکولوژیک آنها در قلمروهای 
طبیعی و رس��یدن به توسعه ای پایدار در حوزه های ش��هری، کمربندهای شهری و اراضی 

برون ش��هری فراهم می آورد. ش��بکه های حمل و نقل اکولوژیک همچون کریدوری س��بز 
زمین��ۀ ارتباط بصری، عملکردی و فیزیکی عرصه های ش��هری را با حومه ها و کمربندهای 
سبز اطراف آنها و محیط های بکر طبیعی به گونه ای طبیعت مدار و منطبق برمحور توسعه 

.)Bitely, 2000( پایدار فراهم می کنند

آلن پروو و چالش گذر طبیعت مدار از اراضی با توپوگرافی پیچیده
پروژه آزاد راه A20 یا L`Occitane که نواحی مهمی از ش��مال و جنوب کشور فرانسه را 
به هم مرتبط می کند، با هدف کاهش بار ترافیکی مسیرهای موازی، در سال 2000 احداث 
ش��د. این س��واره رو از ناحیه Vierzon در منطقه Cher آغاز می شود و با گذر از بخش های 
مهمی چون Occitania  و MidinPyrenees در قس��مت های جنوبی کش��ور و در ناحیه 
Vierzon Chateaurnبه پایان می رس��د و در طول مس��یر از مناطقی چون Montauban

oux, Limoges, Brive, Cahors, Montauban عبور می کند. گاهی در نقش یک مسیر 
برون ش��هری از کنار این شهرها می گذرد و در قس��مت هایی دیگر مانند   Limoges با گذر 
از میان ش��هر در نقش یک ش��اهراه کلیدی درون شهری ظاهر می شود. یکی از اهداف مهم 
پروژه در هر دو حالت، بالابردن س��طح کیفی زندگ��ی در مجاورت آزادراه و ایجاد فضاهای 
مطلوب برای جذب سکونت گاه های انسانی در  حریم آن است تا از نفوذ این سکونت گاه ها به 
اراضی بکر طبیعی کاسته شود و همزمان به واسطه نزدیکی به  شاهراه های ارتباطی، مصرف 
انرژی  کاهش  پیدا کند)تصوی��ر1(. در حال حاضر یکی از مهم ترین و اصلی ترین نقش های 
کریدورهای ارتباطی سبز بین مراکز سکونت گاهیِ متمرکز، فراهم کردن زیست گاهی برای 
گونه ها و ساکنان مختلف درحاشیه آنها و ایجاد یک مسیر ارتباطی به عنوان بخشی از شبکه 

.)Ignatieva, Stewart, Meurk, 2011( حمل و نقل است
پروژۀ بزرگراه A20 در 2002 برندۀ جایزۀ روبان طلایی ش��د که توس��ط وزارت ابنیه و 
سازه های عمومی فرانسه بنیان گذاری شده و هر ساله به شاخص ترین پروژه در این حوزه با 
محوریت طبیعت مداری و توسعه پایدار اعطا می شود. این طرح به واسطه گذر طبیعت مدار 
از اراض��ی ب��ا توپوگرافی پیچیده و پر نش��یب و فراز،  که به زعم طراح��ان مهم ترین چالش 
پی��ش روی آن بوده اس��ت، و ترکیب هنرمندانه و هماهنگی ک��ه از  رویکردهای اکولوژیک 
و احترام به محیط زیس��ت با تأمین امنیت کارک��ردی و عملکرد بهینه بوجود آورده، مورد 
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توجه قرار گرفت)تصاویر 2 تا 5(. در بخش هایی از پروژه برای رس��یدن به بس��تری مناسب 
جهت احداث آزادراه، طراحان ملزم بودند به ایجاد برش هایی در پشته های عظیم خاک که 
در مس��یر طرح قرار داشت؛ به نحوی که در بعضی مناطق کریدورهایی با عمق 50 متر در 
امتداد مس��یر ایجاد شده اس��ت )تصویر6(. در پروژه A20 با رویکرد زمینه گرایی اکولوژیک، 
مداخلات مصنوع در ریخت شناسی طبیعی سایت و عوارض توپوگرافیک به نحوی صورت 
گرفته است که ردپایی قابل درک برای مخاطب از فرم طبیعی آن بخش در محصول نهایی 
باشد )تصاویر7و8(. ایجاد تراس بندی های منطبق با شیب طبیعی زمین در جداره ها، استفاده 
از قسمت های پست توپوگرافی جهت طراحی سیل گیر ها و طرح کاشت یکنواخت و پوششی 
با هدف نمایش فرم ریخت شناسی زمین از این موارد است )تصویر 9(. راهکارهای ارایه شده 
برای محو کردن این تضادها در منظر پس زمینه از مهم ترین ویژگی های مثبت پروژه بوده و 

آن را به شیوه ای منحصر به فرد در توسعه ابرسازه های حمل و نقل بدل کرده است. 
ش��بکه های ارتباطی همواره واجد یک جنبۀ پارادوکس��یکال در عملکرد و ساختار خود 
بوده اند. از یک س��و با اتصال س��کونت گاه های انسانی نقشی ارتباطی و مواصلاتی دارند و از 
دیگر سو با قطع کردن قلمروهای طبیعی و ایجاد انفصال در آنها در حکم وقفه هایی مصنوع 
در روند یکپارچه اکوسیس��تم هس��تند )Dattilo, 2010(. به عقیده پ��روو، پروژه ای مانند 
بزرگراه A20  می تواند بر پایه وابس��تگی متقابل بین ابرسازه های فنی مختلف و تعاملاتش 
ب��ا قلمروهای طبیعی ایده پردازی ش��ود. در این پروژه یک��ی از رویکردهای اصلی طراحان، 
تلفیق متناس��ب طرح با بستر طبیعی و رسیدن به ساختاری یکپارچه بین هویت منظرین 
س��ایت و جنبه های کارکردی طرح به عنوان یک مس��یر حمل و نقل سواره بوده است. در 
تمام قس��مت ها تلاش شده تا نحوۀ شکل دهی به دس��تکاری در زمین )Earthworks( در 
یک سلسلۀ مراتب هندسی، متناسب با فاصلۀ افقی از محور مسیر، تنظیم شود. جداره های 
بلافص��ل با حداکثر دخل و تصرف و یک روند کاهش��ی در مقیاس مداخلات با اراضی بکر 
همجوار برخورد می کند و بدین نحو مرز محیط طبیعی و پروژه به حداقل می رسد. چنین 
نگرش��ی در س��ازماندهی فضایی طرح علاوه بر این که یک جاده کلان مقیاس برون شهری 
را از خطوطی تحمیل ش��ونده به طبیعت که قلمروهای یکپارچه آن را می خراش��د و چند 
پاره می کند به مداخله ای هارمونیک در زیس��ت بوم طبیعی مبدل می نماید، به نحوی مؤثر 
خوانش مقیاس )Scale Reading( منظر را در پروژه وارد می کند. در طراحی هر کادر دید 
این پروژه به دو لایه ادراکی دور و نزدیک توجه ش��ده اس��ت و با مقیاس مناسبی که برای 
جداره های بلافصل تعریف ش��ده، در طول مسیر، عمق و وس��عت دید در کنار تنوع منظر 

جلب نظر می نماید.
مقیاس ادراک منظر در پروژه های کلان حوزه سرزمینی، از معیارهای تعیین کننده است. 
از نظر پروو برای ساماندهی مداخلات انسانی در مقیاس های کلان نیاز به هندسه ای خاص 
داریم، در حقیقت هندسه، فصل مشترک ادراکات انسانی از فضا با ساختارهای طبیعی است 
و ابزاری منحصر به فرد در کش��ف منظر هر سرزمین اس��ت. طراحان این پروژه مداخلات 
توپوگرافیک در بس��تر سایت را در قالب هندسه ای تعریف می کنند که علاوه بر ایجاد یک 
تشدید ادراکی )Perceptual Resonance( و هم کوشی )Synergy( بین انسان و طبیعت، 
جنبه های زیبایی شناس��انه طرح را تقویت کن��د و این مداخلات را به نوعی تندیس پردازی 
هنرمندانه و منظرین مبدل سازد. آلن پروو اشاره می کند که بهره گیری از ویژگی های به کار 
رفته در هندسۀ باغ های کلاسیک فرانسوی در مقیاسی کلان و متفاوت به گونه ای که نمود 

منظرین آن به کلی تغییر پیدا کرده، یکی از راهکارها بوده است )تصویر 10(. 
حتی طرح کاش��ت پروژه و نح��وه انتخاب و چیدمان فضایی گیاهان در طرح، گذش��ته 
از مس��ایل معمول گیاه- اقلیمی، براس��اس مقیاس ادراکی مخاطب از فضاها صورت گرفته 
اس��ت. در جداره ها با استفاده  یکدست از گیاهان پوششی  مانند چمن، امکان درک مخاطب 
از مداخلات تندیس گونه در توپوگرافی فراهم ش��ده اس��ت و در لایه بعدی با کاشت متراکم 
و غیرمنظ��م درختان همگون با طبیعت همجوار س��ایت، از قبیل گونه های کاج و درختان 
برگریزی مثل انواع افرا و صنوبر تلاش شده تا مرز پروژه و محیط طبیعی اطراف محو شود. 
ب��ه بیان دیگر در اج��زای کلان )Large Units( پروژه با حفظ یکپارچگی در بافت، رنگ و 
تراکم کاش��ت بر رویکرد تندیس گرایانه طراحان در مداخلات توپوگرافیک تأکید ش��ده و 
در جزء فضاها حفظ تنوع فضایی و زیستی در اولویت قرار داشته است. در حقیقت، رهگذران 
بر حسب سرعت حرکت در مسیر به دریافت لایه های مختلف هویت منظرین طرح می رسند 
و محیط طبیعی پیرامون را به گونه ای ادراک می کنند که پیش از ایجاد آن مسیر امکان آن 
نبوده است و این تجربه به مدد پتانسیل های طبیعی همان محیط مقدور می شود. به بیان 
بهتر، راه؛ بازتعریفی از منظر ارایه می دهد و منظر طبیعی نیز پیمایش مسیر را به تجربه ای 
بدیع مبدل می سازد. امروز  از این تعامل بین شبکه های ابرسازه ای در عرصه های برون شهری 

 )Complementary Landscaping( و قلمروهای طبیعی به ترکیب هم افزای منظری��ن
تعبیر می شود.

نتیجه گیری
مداخلۀ انسان در حوزه های وسیع طبیعی پیامد اجتناب ناپذیر افزایش جمعیت و توسعه 
روز افزون سکونت گاه های شهری است. چنانچه مدیریت این مداخلات انسانی در قلمروهای 
طبیعی با رویکرد منظرگرا صورت گیرد، منجر به توس��عه طرح هایی خواهد ش��د که انتفاع 
کارکردی و هویت منظرین آنها به صورت س��اختاری یکپارچه با قلمروهای طبیعی ش��کل 
می گیرد و به نوعی منجر به تعامل هم افزا می ش��ود. پروژه آزادراه س��واره A20 در فرانسه، 
کار مش��ترک آلن پروو و آلن کوس��ران، نمونه ای از این نگرش اس��ت و عوامل متعددی در 
تبدیل آن به یک طرح شاخص منظرین در توسعه ابرسازه های حمل و نقلی فرانسه در حوزه 

سرزمینی دخیل بوده است :
 مداخلۀ هارمونیک و منطبق بر معیارهای زیباشناس��انۀ منظر در زیس��ت بوم طبیعی در 
قالب برش های تندیس گونه و زمین س��ار در توپوگرافی پیچیده س��ایت، که زبان مشترک 

برخورد ویژه پروو با پروژه های منظر است. 
تلفیق متناسب طرح در بستر طبیعی و رسیدن به ساختاری یکپارچه بین هویت منظرین 

سایت و جنبه های فنی و کارکردی پروژه در قالب طرح کاشت مناسب.
 همسو کردن مداخلات توپوگرافیک با نیازهای کارکردی طرح مانند سیل گیرها  و انطباق 

با معیارهای توسعه پایدار در طراحی شبکه های حمل و نقل اکولوژیک.
 به این ترتیب پروژۀ A20 در کنار توجه به مبانی طراحی منظر در پروژه های سرزمینی، 
امضای مشخص پروو را نیز با وجود محدودیت اعمال سبک شخصی در چنین پروژه هایی، 

به همراه دارد  
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نگ�رش منظرگرا و منطبق بر زبان مش�ترک پروژه های منظرین در 
طراحی ابرسازه های توسعه و شبکه های حمل و نقل برون شهری این 
امکان را فراهم می آورد تا نفوذ ناگزیر حوزه های سکونت گاهی شهری 
انس�ان به قلمروهای طبیعی و اکولوژیک ب�ه گونه ای پایدار و با حفظ 

تنوع زیستی صورت گیرد.

در  مداخلات   : 7و8  تصاویر 
سایت  توپوگرافیک  عوارض 
قابل  ردپایی  که  نحوی  به 
درک از فرم طبیعی آن بخش 
باشد.  نهایی  محصول  در 

.Racine, 2004 : مأخذ

Pic7&8: Interventions in 
Terrain so that the origins 
form of site can be perceivn
able.Source: Racine, 2004.
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تصویر 9 : تلفیق دستکاری های 
تندیس  گ�رای��انه زم�ی��ن با 
مانند  ابرسازه ای  کارکردهای 

سیل گیرها. مأخذ :
www.signesnpaysages.fr.

Pic9: Intelligential comn
binations of sculptural 
earthworks with infra ren
quirements such as water 
basins. Source: 
www.signesnpaysages.fr

مشخص  سبک   :  10 تصویر 
هندسه  از  استفاده  در  پروو 
خالص و ایجاد خطوط قطری 

در طرح. مأخذ :
Racine, 2004.

Pic10:  Provost`s signature 
in use of basic geometric 
shapes and creation of 
diametric lines in project. 
Source: Racine, 2004.
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Abstract: During the recent decades the urn
ban human settlements ,either through extenn
sion of their physical and structural boundaries 
or through the influence of ecological footprint 
in their adjacent pristine natural areas, are den
stroying and demolishing these intact  natural 
areas  more rapidly than the past. The foremost 
example of it would be the road transport netn
works. Such projects with infrastructural funcn
tions in natural territories are currently a sign
nificant proportion of designs that are planned 
and projected by landscape architects; it has 
provided an opportunity to create a complen
mentary landscaping for both the projects and 
nature. In other words, the landscape approach 
based on the common language of landscape 
project in human territorial involvement is an 
effective strategy in creating a harmonious 
combination of functional and technical ren
quirements of the project with site potentials 
and achieving sustainable development. In 
European countries and specially France, the 
road transport networks have high opportunin
ties for development due to its appropriate clin
mate and specific ecosystem. There exist three 
main approaches in management of transporn
tation infrastructure development which are the 
Sustainable Design, Improving Life Quality and 
Steady Growth. Therefore, during the previn
ous two decades the associated operation and 
management organizations try to arrange their 
special policies by assigning these projects to 
landscape architects to achieve an ecological 
sustainable development.

The grand project of A20 Auto route, done by 
Allain Provost and Allain Cousseran together, 
that is one of the roads connecting the north to 
the south of France, is the best example of this 
particular design. This project has been widely 
admired for being a nature – oriented pass with 
intricate topography and specific biology, which 
had been the most important challenge, as 
well as unitized and intelligent combination of 
ecological and natural approaches to provide 
functional protection and optimization. The 
sculptural earthwork in the land biology using 
geometric hierarchy and scale reading in comn
bination with the appropriate vegetation pron
vides the aesthetic aspects with the ecological 

contextualism. The project attempts to adjust 
the visual boundaries and the nature to minin
mize the contrast between the natural environn
ment and pristine lands. Such approaches in 
spatial organization have converted a connectn
ing road that splits the natural territories into 
pieces by its selfnindicated lines to harmonic 
intervention in the natural ecosystem. To wit, 
landscape approach to development infran
structures has provided the chance to accomn
plish human settlement influence on natural 
and ecological territories in a sustainable way 
maintaining biodiversity.

Keywords: Territories, Transportation Infran
structures, Landscapenoriented Development, 
Sustainability, Allain Provost, A20 Auto Route 
of France.
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