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  چكيده
                       پيشـين و پسـين   آثـار  داراي كـه  شـود محسـوب مـي   اقتصـاد  كليـدي هـاي  بخشيكي از  ،بخش حمل و نقلبدون ترديد 

هاي نفتـي  بخش به شدت وابسته به فرآوردههاي اين فعاليتديگر  سوياز  .هاي اقتصادي استبر ساير بخش ايگسترده
ثير خـود  أتحت ت ،را اشتغال نظيرنقل  و متغيرهاي اساسي بخش حمل ،هاي نفتيوردهاي كه تغيير قيمت فرآبه گونه .است

بر اشتغال هاي نفتي هوردآگذاري افزايش قيمت فراثرو نحوه ميزان  ،زيردر مطالعه ، با توجه به اين مسئله .دهدقرار مي
نتـايج  . مورد بررسي قرار گرفتـه اسـت   (ARDL)هاي توزيعيبازگشتي با وقفهالگوي خود  براساس ،نقل و حملدر بخش 

در ايـن بررسـي    .باشـد مـي  نفتـي هاي وردهاشتغال و قيمت فرآطه بلندمدت بين حاكي از وجود راب مطالعهحاصل از اين 
مـدل   بـا اسـتفاده از   نقـل  و بخـش حمـل   بـر اشـتغال   هـاي نفتـي  آوردهاثر شوك ناشي از افـزايش قيمـت فـر    همچنين،

              قيمـت  اثـر معكـوس افـزايش    كننـده تأييد ،دست آمدهبهنتايج . مورد چالش قرار گرفت )VAR(خودرگرسيوني برداري 
  .باشدهاي نفتي بر اشتغال ميفرآورده

  
   JEL :C01،Q49بندي طبقه

  
  هاي نفتيقيمت فرآورده، (ARDL)هاي توزيعي بازگشتي با وقفه نقل، اشتغال، الگوي خود و حمل: هاي كليديواژه

  

  مقدمه -1
 هاي اقتصاد هر كشوريبخشترين مهمنقل يكي از  و بخش حمل
دست آمده در ايران بـه خـوبي ايـن    هآمارهاي ب .شودمحسوب مي

بخـش   ،1386اي كه در سال به گونه .مهم را برجسته ساخته است
ميليـارد ريـال    61909 با اي برابرارزش افزوده داراي، نقل و حمل
   .1ه استدادتوليد ناخالص ملي را تشكيل  از درصد 6/12 بوده و

 و انرژي در بخـش حمـل   هايترين حاملمهم ،هاي نفتيوردهآفر
 بـيش از  مصرفبا  نقل و حمل بخش، 1387 در سال. هستندنقل 
تـرين مصـرف   بـزرگ هاي نفتي در ايـران،  وردهفرآدرصد كل  50

 ي در ايـن مصـرف انـرژ  . 2اسـت  هانرژي بود هايحاملكننده اين 

 آمـار  طبـق . 3باشـد  مي موتور بنزين و گازوئيل شامل بيشتر
طبـق آمـار    .3باشـد ميو بنزين موتور  لييوگازبيشتر شامل  بخش

 مصرف انرژي در بخش حمل، 1386در سال  ومنتشره وزارت نير
  .است ل بودهييدرصد گازو 43درصد بنزين و  57شامل نقل  و

توجه به موقعيت پر اهميت خود در اقتصاد، نقل با  و بخش حمل
صـورت مسـتقيم و   از نيروي كار را به قابل توجهيهمواره بخش 

در سـال   بـه طـوري كـه    .خود داشته اسـت غيرمستقيم در اختيار 
در ايـن بخـش    ،درصد نيروي كار شاغل كشور 6/8 تقريباً ،1385

در سـال   نقـل  و در بخـش حمـل   اشـتغال  ميـزان و  حضور داشته
  .است برابر شده 11تقريباً  1350سال نسبت به  1387
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ي هـا وردهفرآقيمت تغيير  اثرتلاش بر اين است تا ه طالعدر اين م
بـراي  . قرار گيـرد بررسي  مورد نقل و اشتغال بخش حمل بر نفتي

 هـاي گسـترده  هف ـبازگشـتي بـا وق   روش خـود  ،بررسي اين رابطه
)ARDL(4  استفاده قرار گرفته استمورد.   
  
  پيشينه تحقيق -2

 ـ بررسـي "اي بـا عنـوان   در مقالـه  ،)1385(هاديان و حجت   ثيرأت
، به نتـايج  "ايران در كلان اقتصاد عملكرد بر نفت قيمت نوسانات

 داخلـي،  ناخـالص  توليـد  نوسانات از درصد 20: زير دست يافتند
 نوسـانات  از درصـد  60 و بيكـاري  ميـزان  نوسانات از درصد 30

 نتـايج  .است نفت قيمت نوسانات از ناشي ،هاقيمت عمومي سطح
 ثبـات  كه نفت قيمت بر وارده هايتكانه كه دهدمي نشان ياد شده
 ـ  را ايران در اقتصادي هايفعاليت فضاي ثير أبه طور منفي تحـت ت

 افـزوده  نام برده متغيرهاي نوسانات بر زمان طول در ،اندقرار داده
 تعـادلي  سطح از متغيرها اين يافته تحقق مقادير واگرايي موجب و

خودرگرسيوني "مدل  ،مدل استفاده شده در اين مقاله .اندشده آنها
مـورد   1384تـا   1340 زمـاني  باشد و دورهمي ")VAR(برداري 

  .بررسي قرار گرفته است
          )1387(بازدار اردبيلـي و رضـايي ارجـرودي    ، ديگر ايمطالعهدر 

ــه تعيــين رابطــه ســرمايه ــا ايجــاد اشــتغال در بخــشگــب          ذاري ب
بـراي   "رگرسـيون بـرداري  خود"با اسـتفاده از روش   نقل و حمل
        كـه   نتايج بيـانگر ايـن اسـت   . اندپرداخته 1384تا  1350هاي سال

 نقـل  و بخش حملدر ايجاد اشتغال  نقشي كليدي ،گذاريسرمايه
نيز به بررسي اثر افزايش قيمـت  ) 1385(متوسلي و فولادي  .دارد

تعادل "يران طبق مدل اجهاني نفت بر رشد اقتصادي و اشتغال در 
 ـ ضمن مقاله، اين در. اندپرداخته "ييعمومي جز  مـدل  يـك  هاراي

 و توليـد  بر جهاني نفت قيمت تغيير اثر ايران، براي عمومي تعادل
 قيمـت  افـزايش  كـه  دهدمي نشان نتايج. است شده مطالعه اشتغال
 ايـن  كـه  دارد همـراه  بـه  را داخلـي  ناخـالص  توليد افزايش ،نفت

 همچنــين. اســت GDPتمــامي اجــزا  افــزايش از ناشــي افــزايش
 كـل را افـزايش خواهـد داد، كـه ايـن      اشتغال نفت قيمت افزايش
 گـاز،  و نفـت  هـاي بخـش  در اشـتغال  افـزايش  از ناشـي  افزايش

  .ساختمان و خدمات است
ي نفـت،   هاي قيمتشوك"اي تحت عنوان در مقاله )2001(پاپاپترو 

با استفاده از  "هاي اقتصادي و اشتغال در يونانبازار سهام، فعاليت

هـاي  به بررسي اثر شوك ")VAR(خودرگرسيوني برداري "مدل 
هـاي اقتصـادي و   قيمت نفت بر بازار سـهام، نـرخ بهـره، فعاليـت    

صـورت  هـا بـه  دادهدر اين مقالـه  . اشتغال در يونان پرداخته است
. باشـد مـي  1999:6تا  1981:1از  دوره مورد بررسي و ماهانه بوده

  .استها بر اشتغال نتايج حاكي از اثرگذاري اين شوك
بـه   "عليـت گرنجـري  "تحت مدل  ،)2010( دوغرول و سويتاس

نفـت، نـرخ بهـره و بيكـاري در     بين قيمـت  موجود بررسي رابطه 
 2005:1هاي ماهانـه از  اين مطالعه با داده. اندكشور تركيه پرداخته

بوده و نتايج حاصل از اين مطالعه حـاكي از آن اسـت    2009:8تا 
موجـب رشـد بيكـاري در     ،كه افزايش قيمت نفـت و نـرخ بهـره   

يـك عامـل    ،كه نيروي كـار  مچنين بيان شدهه. شودبلندمدت مي
  .ي وابسته به سرمايه و انرژي استتوليد
  در كارگروهي كه توسـط اتحاديـه اروپـا پشـتيباني     ،)2008(شيد 
 ـ شد، به بررسي اثر قيمتمي ر متغيرهـاي كـلان   هاي بالاي نفـت ب

هـاي مختلـف از   شخ ـبررسي اشـتغال در ب با . اقتصادي پرداخت
هـاي بـالاي   كـه قيمـت   اين نتيجه حاصل شد ،له حمل و نقلجم

هاي اقتصادي از جمله حمـل و  كاهش فعاليت بخش نفت موجب
موجب كاهش درآمد ملي و در  ،شود و اين كاهش فعاليتنقل مي

ــد   ــد ش ــتغال خواه ــت اش ــدل . نهاي ــي از م ــن بررس ــاي در اي ه
"5ASTRA "  6"وPOLES" استفاده شده است.  

هاي قيمـت  شوك"اي با عنوان نيز در مقاله، )1996(هوگ و ويلر 
تحت  ،با مطالعه موردي معدن زغال سنگ اوهايو، "نفت و اشتغال

 دست يافتنده اين نتيجه ب ")VAR(خودرگرسيوني برداري "مدل 
  .دگذاربر اشتغال اثري منفي مي ،قيمت نفتكه شوك 

اثر تغييـرات قيمـت   "خود با عنوان  در ديگر مقاله، )1996(يوري 
اثرگـذاري قيمـت   ، "نفت خام بر اشتغال بخش كشاورزي امريكـا 
عليت "تحت مدل  رانفت خام بر اشتغال بخش كشاورزي امريكا 

كه سه سال تمام طول و اعلان داشته است متذكر شده  "گرنجري
د تا اثر كاهش اشتغال ناشي از افـزايش قيمـت نفـت    يكشخواهد 

 دوره مورد مطالعه اين مقاله. دجبران شو ،خام در بخش كشاورزي
  .باشدمي 1995تا  1947 از سال

 ـ ،)1985( وينبرگنون    1974 نفـت  يبه بررسي اثرات شوك قيمت
وي بر . پرداخته استگذاري و حساب جاري بر بيكاري ، سرمايه

ديدگاه نئوكلاسيكي و  ،اين باور است كه براي كشورهاي پيشرفته
. ديـدگاه كينـزي صـادق اسـت     ،براي كشورهاي در حـال توسـعه  
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اثر شوك قيمت نفت بر اشتغال كشـورهاي مختلـف بـه     بنابراين،
بررسـي  بنـابراين،  . ت خواهـد بـود  آنها متفـاو لحاظ سطح توسعه 

  .تر خواهد بودموردي اشتغال در كشورهاي مختلف قابل قبول
اثر شوك قيمت نفت "اي با عنوان ، در مقاله)1991(كان و پراساد 

پانـل  "تحت مـدل   مقاله موضوعبه بررسي  "بر اشتغال و دستمزد
نتـايج مـدل   . انـد هاي مختلف صـنعتي پرداختـه  براي بخش "ديتا

و افـزايش دسـتمزد واقعـي    حاكي از كاهش دسـتمزدهاي واقعـي   
بررسـي  . باشـد در مقابل افزايش قيمت نفـت مـي  نيروي كار ماهر 

جـب  دهد كه افزايش قيمت نفت موكوتاه مدت موضوع نشان مي
سـيار انـدك و   مدت ايـن اثـر ب   در بلند كه شودكاهش اشتغال مي

  .باشدمي پوشيچشمقابل 
  
  بر اشتغال اثر قيمت انرژي مباني نظري -3

اشـتغال از  ، انـرژي بـا افـزايش قيمـت    دهد كه ميها نشان بررسي
بر اين  ،براون و يوسل .گيردميقرار ثير أت تحت هاي مختلفيكانال

منجر به كاهش توليد افزايش قيمت نفت  ،باورند كه به عنوان مثال
سبب  ،فت به عنوان نهاده توليديچرا كه افزايش قيمت ن .شودمي
، در توليـد كـاهش يابـد    هاي توليـدي افـزايش و  هزينه شود تامي

 ،نـرخ رشـد  كـاهش  . يابـد نرخ رشد و كـارايي كـاهش مـي    نتيجه
شود كه نـرخ بيكـاري را افـزايش    موجب كاهش نرخ دستمزد مي

      قيمـت نفـت   افـزايش . 7)1999 ،2002يوسـل، بـراون و  ( دهـد مي
رد، توليـد  يد را در بسياري از صنايع بالا بتواند هزينه نهايي تولمي
همچنـين   .كاهش دهد و در نهايت موجب كاهش اشتغال شود را 

ديگـر   صنعت به صـنعت  تحرك نيروي كار ماهر و سرمايه از يك
سـرعت تحـرك   ي كار چون نيرو از سوي ديگر. باشدبر ميهزينه

كـه در نهايـت   ماند تا موقعيت بهتري بيابد منتظر مي ،زيادي ندارد
توليـد   ،گـذاري از آنجا كه سـرمايه  .شودموجب كاهش اشتغال مي

قيمت  -نفت  افزايش قيمت آورد؛مدت فراهم ميبالقوه را در بلند
نهايت موجـب   گذاري و درموجب كاهش سرمايه -نهاده توليدي

  ).2002 براون و يوسل،( شودكاهش توليد مي
پيـرس   .باشدكانال ديگري براي اثرگذاري مي "8اثر تعادل واقعي"

هاي خـود در  بررسي بر اساس 9)1994(و مورك ) 1974(و انزلر 
طبـق اثـر    كـه  نـد ال بر ايـن باور غمورد افزايش قيمت نفت بر اشت
فت منجر به افـزايش تقاضـاي پـول    تعادل واقعي، افزايش قيمت ن

كه مصرف انرژي در سطح كلان با رشد قيمت مواجه چرا. شودمي

 . كننـدگان نيـاز بـه پـول دارنـد     مصرف ،شده و براي خريد انرژي
          به تعادل رسيدن برايوقتي ابزارهاي پولي در افزايش عرضه پول 

                   نـرخ بهـره شـروع    ،با تقاضـاي پـول بـا شكسـت مواجـه شـوند      
  .شـود در حالي كـه نـرخ رشـد بـدتر مـي     ، كردبه افزايش خواهد 

يـات  يهـاي پـولي را بـا جز   ، اثـر سياسـت  )2002( براون و يوسل
  .دنكنتري بيان ميبيش

كانال اثرگذاري ديگـري اسـت كـه رابطـه بـين تـورم        "اثر تورم"
 افـزايش هزينـه   - ي تورموقت. كندمحلي و قيمت نفت را بيان مي

لي پـو شـود، يـك سياسـت    مشـاهده مـي   -قيمتافزايش ناشي از 
چرا كـه نـرخ بهـره    . مدت را بدتر كندتواند توليد بلندميانقباضي 

تانـگ و ديگـران،   (يابـد  گذاري كاهش مـي يش يافته و سرمايهافزا
هـاي نفتـي و بـه    وردهآدر واقع با رشد قيمت نفت و فر .10)2009

هاي توليـد، قيمـت تمـام شـده محصـولات      دليل بالا رفتن هزينه
فتـه و موجـب بـروز تـورم در كشـور                  بـالا ر  خـدمات ي و توليد
هاي پولي انقباضـي  در صورتي كه دولت بخواهد سياست .شودمي

ري گـذا در نهايت موجب بدتر شدن وضعيت سرمايه ،را اجرا كند
كه به تبع آن اشـتغال نيـز كـاهش    شود به دليل رشد نرخ بهره مي

  .خواهد يافت
ر بازار كار بـا  ب انرژي افزايش قيمتاثرات "كانال اثرگذاري ديگر 
. باشـد مـي  "هاي نسبي توليد در برخي صنايعتغيير هزينه به توجه

بـه طـور   انـرژي  ، اگـر قيمـت   11)1986( لوگـاني  مطابق مباحـث 
تواند موجـب تغييـر در سـاختار توليـد     بلندمدت افزايش يابد، مي

ايـن تغييـرات   . بسيار مهمـي بـر بيكـاري داشـته باشـد     شود و اثر 
توانـد  و نيروي كار شده و در بلندمدت ميموجب تحرك سرمايه 

صـنعتي   ايصورتي كه كـارگران، حرفـه   در. ثر باشدؤبر بيكاري م
بر اسـت، افـزايش   داشته باشند و از آنجا كه جستجوي شغل زمان

  .بيكاري دور از انتظار نخواهد بود
بر اين پندار است كه مقـدار اشـتغال    ،كلان كلاسيكيمدل اقتصاد 

 هاينيرويكه برابر با مقدار تعادلي خواهد بود  در صورتي واقعي
پـذير  ها و دستمزدهاي انعطافخود را طبق قيمت كار عرضه ،كار

  از مقـدار  دستمزد واقعـي نيـز برابـر بـا تعـادل ناشـي      . اعلام كنند
بـه عبـارت   . خواهـد بـود  ر هاي موجود و تعداد متقاضيان كاشغل
  .12 )1996 بورجاس،(بيكاري اجباري وجود نخواهد داشت  ،ديگر

هـا ابـراز   بيشتر از آنچـه كلاسـيك  تجاري بسيار  هاياما اثر سيكل
مـدل   در بررسـي يـك   13)1988( هميلتـون  .كنند، خواهد بـود مي

دهـد كـه يـك    نشـان مـي   ،تعادل عمومي بيكاري و سيكل تجاري
توانـد  مـي  ،پـذير هـاي انعطـاف  عقلايي بـا قيمـت  تعادل انتظارات 
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 ـارامكـانيزم سـيكل تجـاري     .موجب بروز بيكاري شـود  ه شـده  ي
قيمـت انـرژي موجـب     افـزايش كنـد كـه   بيان مي توسط هميلتون

بـر خواهـد شـد و    انرژي الاهايكنندگان از ككاهش خريد مصرف
  .گرددمنجر به بيكاري ساختاري مي ،اين كاهش تقاضاي توليد

ممكن است موجـب   ،قيمت انرژيافزايش ديگر اين است كه بعد 
نسـبي   هـاي ناشـي از افـزايش   رشد بيكاري به دليل افزايش هزينه

همكـاران  هاي كاروث و بر اساس بررسي. ها در توليد شودقيمت
بـراي   بهتـري را چـارچوب   ،هاي كارايي دستمزد، مدل14)1998(

كـاروث و  . كندمي هيين بيكاري و قيمت انرژي ارابررسي رابطه ب
مـدل خـود را بـر اسـاس معادلـه شـاپيرو و اسـتيگليتز         ،همكاران

  .شودصورت زير بيان ميكه به توسعه دادند 15)1984(

)1(      Log w=Log b+f+ (f×s)/{1-P(u) }(1-s)(  
هـر سـود ناشـي از     ةدهنـد نشـان  bبيانگر دسـتمزد،   wكه در آن 
احتمال از زيـر كـار در رفـتن     Sبه معني تلاش و كار،  fبيكاري، 
 ـ    P(u)نرخ بيكاري و  uكارگر،  راي نيز احتمال پيـدا كـردن كـار ب

 ثابت نسـبت بـه   با فرض بازدهي. دهدجويندگان كار را نشان مي
كامـل   دن آن و رقابتدرجه يك بو همگن مقياس براي تابع توليد

         ه زيـر هـا رابط ـ ت نهـاده شود كـه بـين قيم ـ  نتيجه مي ،بازار كالاها
  :برقرار است

)2                         (              µ c(w,r,݌଴ሻ=C  

بايـد   ،بنـابراين  .باشـد ن از درجه اول ميدله همگاتابع بالا يك مع
  :هاي واقعي بيان كردرابطه بين قيمتبراي  زير رامعادله 

 C(w,r,p_o)=µ                                           )3  (  
         بـا تسـاوي معـادلات    . دهـد قيمت نفت را نشان مي ௢݌كه در آن 
  :بالا داريم

)4                                    (U ̇=U ̇(r,ep,b(μ),f,s                

هاي كاروث و ديگران نرخ بيكاري تابعي از طبق تحليل ،در نتيجه
  .باشدنرخ بهره واقعي و قيمت انرژي مي

  
  هاي مدلمعرفي متغير -4

 1350-87 دوره مربـوط بـه   ،هعالي مورد استفاده در اين مطهاداده
           راسـاس هـا ب داده اسـت  يـادآوري لازم بـه  . اقتصاد ايران اسـت از 

قيمـت  تـر شـدن   منظـور واقعـي  بـه  كهبوده  1376پايه  هايقيمت

بر شـاخص   هاي نفتي، قيمت اسمي آنهاانرژي فرآورده هايحامل
مورد نظـر در   مدل .شده استتقسيم  )Cpi(قيمتي مصرف كننده 

كه لگاريتم متغيرهـا   تشكيل شده است زيرز متغيرهاي اين مقاله ا
  :باشدبر مبناي عدد نپر مي

logEmp  : ؛16)نفر(نقل  و حملاشتغال بخش لگاريتم  
logP  : بـه   هاي نفتـي وردهحامل انرژي فرآ واقعي قيمتلگاريتم

 1376پايه قيمت سال 
  ؛17

logInv : ؛18)ميليارد ريال(گذاري ميزان سرمايهلگاريتم  
logAdv : ــاريتم ــل لگـ ــش حمـ ــزوده بخـ ــل و ارزش افـ                     نقـ

  .19)ميليارد ريال(
كـه  نقـل   و هاي نفتي مصرفي بخش حملدر اينجا قيمت فرآورده

صورت ميانگين وزني به ،و بنزين موتور است يليگازوتنها شامل 
ثابـت و برابـر    كـدام وزن هـر   اي كـه گونـه شده است، بهمحاسبه 
نقـل   و هاي نفتي بخش حملآوردهدر كل مصرف فر آنهاميانگين 
  .باشدمي 1377-87هاي در سال

  
  لمد برآورد -5

  

 ARDLبرآورد مدل پوياي  -5-1

 بـراي  "ديكي فـولر "اجراي آزمون  ،آنچه ما بايد ابتدا انجام دهيم
باشد و اينكه تشـخيص دهـيم   ها ميآزمون مانايي و يا پايايي داده

يك فراينـد تصـادفي را   . جمعي متغيرها چه مقدار استدرجه هم
ثابـت   ،در طي زمـان  ،ناميم كه ميانگين و واريانسهنگامي مانا مي

بوده و مقدار كوواريانس بين دو دوره زماني تنها به فاصله يا وقفه 
زمــان واقعــي محاســبه  او بــ باشــد بــين دو دوره بســتگي داشــته

بـا اسـتفاده از   برآورد مـدل  ابتداي در  .20باشدن مرتبطكوواريانس 
قرار گرفته است بررسي مورد  متغيرها مانايي ،21آزمون ديكي فولر

  .دهديج حاصل از اين آزمون را نمايش ميجدول زير نتاكه 
 قيمـت  بين منفي رابطه آيد،برمي مدتكوتاه نتايج از كه طورهمان

             رشــد بــا كــه اســت ايــن بيــانگر ،اشــتغال و نفتــي هــايفــرآورده
 گازوييـل  شامل كه نقل و حمل بخش در نفتي هايفرآورده قيمت

 .يابـد مـي  كـاهش  مذكور بخش در اشتغال سطح ،شودمي بنزين و
 تمـامي  كه هستند موضوع اين بيانگر ترتيب به نيز F و R2 مقادير

 توضـيح  را صـنعت  بخـش  اشـتغال  انـد توانسته ،مستقل متغيرهاي
  .باشدمي ييدأت قابل رابطه يك ذكر شده، رابطه و دهند
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   ARDL مدت بلند رابطه بررسي –5-2
 مسـتر  و دولادو بنرجـي،  آزمـون  از ،بلندمدت رابطه بررسي براي

 همگرايـي  وجـود  عـدم  بـر  مبنـي  ،صـفر  فرضيه. كنيممي استفاده
 تأييـد  را همگرايـي  ايـن  وجود ،مقابل فرضيه و باشدمي بلندمدت

  :است زير رابطه با برابر آزمون اين آماره. كندمي

ݐ                                    )      5( ൌ
∑ ௕෠೔ିଵ೛

೔సభ

∑ ௌ෡್೔
೛
೔సభ

  
                و وابسـته  متغيـر  هـاي وقفـه  ضـريب  ،b ̂i پيداسـت  كه طورهمان
Sb ̂i، نمـايش  را وابسـته  متغيـر  هـاي وقفه ضريب معيار انحراف 
  .است آمده 3 جدول در مدلاين  براي آزمون اين انجام. دهندمي
 شودمي نتيجه ،مستر و دولادو بنرجي، آزمون از حاصل نتايج طبق
 حـال . باشـد مي نيز بلندمدت رابطه داراي ،بررسي تحت رابطه كه
   ).4 جدول( بود خواهند چگونه روابط بلندمدت در كه ديد بايد

 ايـن  بـه  توانمي بلندمدت روابط از آمده دستهب نتايج به توجه با
 اشتغال سطح و نفتي هايفرآورده قيمت بين رابطه كه رسيد نتيجه
 افـزايش  و نفتـي  هـاي وردهآفر قيمت افزايش با يعني. است منفي
 كـاهش  اشـتغال  اقتصـادي،  بخـش  اين در آن، از ناشي هايهزينه
 بخـش،  هـر  در بيشـتر  گذاريسرمايه با ديگر طرف از. است يافته
 چـرا . يابـد  افزايش آن تبع به نيز بخش همان اشتغال داريم انتظار

 هر در كار يافتن شانس افزايش معني به گذاريسرمايه افزايش كه
       آمـدن  وجـود  بـه  امكـان  ،گـذاري سـرمايه  رشـد  بـا . است بخش
 افـزايش  نيـز  اشتغال نهايت در و شودمي بيشتر شغلي هايفرصت
 رشـد  معنـي  بـه  ،بخـش  هـر  در افزوده ارزش رشد. يافت خواهد
 نقـل،  و حمـل  بخـش  افزوده ارزش افزايش با. است بخش همان
 اشـتغال  بنـابراين، ايجاد شود،  شغلي جديد فضاهاي رودمي انتظار
  .كرد خواهد رشد آن تبع به نيز

  ها بر اساس آزمون ديكي فولربررسي مانايي داده. 1جدول 
 بحرانيمقدار

  نتيجه  وجود روند ADFمقدار   درصد 99سطح   جمعيدرجه هم  نام متغير
logP  I(1) 9692/2-  2916/3-   -  مانا  

logEmp I(1) 5672/3- 9039/3- مانا  دارد  
logAdv I(1) 9692/2-  6223/3-   -  مانا  
logInv  I(0) 9692/2-  9776/2   -  مانا  

  محاسبات محقق: منبع              
  هاي نفتي بر اشتغالاثر قيمت فرآورده ARDL )1،1،3،1(مدل  پويايجه نتي .2جدول 

  متغير )tمارهآ(                  پارامتر
73587/0              )1346/10( logEmp(-1) 

067/0-                )0962/2-( logP 

0139/0-               )3888/0-( logP(-1) 

0609/0                   )6176/1( logP(-2) 

0863/0-              )14184/3-( logP(-3)  
8898/0                   )0799/4( logInv 

5885/0                   -)3565/4-( logInv(-1) 

2756/0-                     )984/3- ( logAdv  
3154/0                   )3279/4-( logAdv(-1) 

0765/0                    )8988/2( war  
5167/0                   )2404/9( C 

9981/ 0R-Squared:  
7/1285 ):24،10( F-stat. F  

  محقق محاسبات: منبع                                   
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  هاي نفتي بر اشتغال بخش حمل و نقلوردهآاثر قيمت فر ي وجود رابطه بلند مدترسبر .3 جدول

  نتيجه آزمون
مقدار بحراني

  %90 سطح
بحرانيمقدار
  %95 سطح

مقدار آماره بنرجي،
  دولادو و مستر

درجه 
  رابطه

  رابطه مورد نظر

  logEmp|logP, logInv, logAdv  )1،1،3،1(  - 9925/3  -82/3  -45/3  ييدأت
  هاي تحقيقيافته: منبع       

  هاي نفتي بر اشتغالوردهآاثر قيمت فر،  ARDLنتيجه بلند مدت مدل   .4جدول 

C war logAdv logInv logP نام متغير  
9563/1  

)1194/3(  
2900/0  

)9192/2(  
151/0  

)8495/1(  
1409/01-  

)8092/6(  
40302/0-  

)7565/4 -(  
 tضريب و آماره 

  هاي تحقيقيافته: منبع              
  

  ARDL مدتبررسي رابطه كوتاه -5-3
نوبـت بـه    ،آن بـرآورد پس از بررسي وجود رابطه بلنـد مـدت و   

بـه مـدل    ،كه در اقتصادسـنجي . رسدتخمين رابطه كوتاه مدت مي
نتـايج حاصـل از ايـن مـدل در     . معروف اسـت  "22تصحيح خطا"

    .آمده است 5جدول 
  رابطـه  مـدت  كوتـاه  در آيـد، مـي  بـر  مـدل  نتايج از كه گونههمان
. شـود نمي ديده اشتغال و نفتي هايوردهآفر قيمت بين داريمعني
ــل ــز دلي ــا. اســت روشــن ني ــزايش ب ــرژي قيمــت اف ــ ان ــلهب              دلي
 كوتـاه  در تواننـد نمـي  كنندگانتوليد عملاً ،مناسب جانشين فقدان
 كشـش  ،ديگـر  بيـان  بـه  ؛دهنـد  نشان را خود واقعي واكنش مدت
 اسـت  پـايين  بسـيار  مـدت  كوتـاه  در نفتي فرآوردهاي براي تقاضا

  ).1388 ،مهرگان(
 متغيـر  در تغيير تصحيح ميزان خطا، تصحيح مدل از حاصل نتايج
 ،5 جـدول  بـه  توجـه  با. باشدمي نظر مورد زماني دوره در وابسته

 اشتغال در تعادل عدم درصد 26 ،دوره هر در كه دريافت توانمي
 كـل  قيمـت  اثر بررسي( اصلي رابطه اساس بر نقل و حمل بخش

 مـدت  بلنـد  رونـد  به و شده تعديل) اشتغال بر نفتي هايفرآورده
 كه شودمي مشاهده نيز مدت كوتاه رابطه در. شودمي نزديك خود
  .است منفي نقل و حمل بخش در انرژي قيمت و اشتغال رابطه

 ـ نقـل  و حمل در گذاريسرمايه دهدمي نشان نتايج همچنين  ثيرأت
 ايـن . دارد نقـل  و حمل بخش اشتغال ميزان بر داريمعني و مثبت
 ـ بيشـترين  شـده  معرفي متغيرهاي بين در متغير  ميـزان  بـر  را ثيرأت

 است ضروري نكته اين به توجه. است داشته نقل و حمل اشتغال
 نيـروي  عامل جانشين توليد در سرمايه ،هافعاليت از برخي در كه

ــار ــزان و شــده ك ــتغال مي ــي را اش ــدم ــين .كاه ــده چن        در ايپدي

 قابـل  كـاملاً  ،صـنايع  از عضـي ب و كشـاورزي  چـون  هـاي فعاليت
 آن لاتآماشـين  در گـذاري سرمايه با كه ايگونه به ،است مشاهده
 در شـده  تعبيه يديگر متغير. يابدمي كاهش اشتغال ميزان ،فعاليت
 متغير اين ضريب كه هست نقل و حمل بخش افزوده ارزش مدل
، افـزوده  ارزش كـه  دهـد مـي  نشان آماري داريمعني بر علاوه نيز
  .است داشته نقل و حمل بخش اشتغال بر مثبت ثيرأت

  

   VAR برآورد مدل -6
از مـدل  توان مي ،انرژي بر اشتغالشوك قيمت بررسي تأثير  براي

 "VAR"يـا همـان    "خودرگرسيوني برداري"ديگري با نام مدل 
             روابـط تعـادلي  وه بـر اينكـه   چرا كه ايـن مـدل عـلا   . رداستفاده ك

دهـد و ضـرايب   ن متغيرها را مورد بررسي قرار مـي مدت بيو بلند
                 صــورت هــا را بــهآورد، تــأثير تكانــهدســت مــيبــهبلندمــدت را 

ايـن مـدل    ،در ضـمن . دهـد ارزيابي قرار مي بندي شده موردزمان
              نيـز  راتواند رابطـه علـت و معلـولي بـين متغيرهـاي مربوطـه       مي

  .مورد بررسي قرار دهد
 ،صـورت در ايـن . هسـتيم  y و  x ما داراي دو متغيـر   براي نمونه

. تخمين بزنيم OLSتوانيم هر يك از معادلات زير را به روش مي
  .چنين خواهد بود برآوردكه 

)6 (        y୲ ൌן ൅ ∑ µ୨y୲ି୨
୬
୨ୀଵ ൅ ∑ π୨x୲ି୨

୬
୨ୀଵ ൅ ε୲  

x୲ ൌ ρ ൅ ∑ Ԃ୨y୲ି୨
୬
୧ୀଵ ൅ ∑ τ୨x୲ି୨

୬
୧ୀଵ ൅  φ୲       
مـدت و   روابـط كوتـاه   "ARDL"در نتيجه ما ابتدا توسط مـدل  

بـه بررسـي    "VAR"آنگاه با مـدل   ،كنيمرا برآورد مي مدت بلند
  . پردازيمو اثرات آن مي قيمت انرژيشوك 

)7( 
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ــه اينكــه هــدف ا  ــا توجــه ب ــ ،صــلي ايــن بررســيب          ثير قيمــت أت
 بنـابراين، اسـت،   نقـل  حمل وهاي نفتي بر اشتغال بخش وردهفرآ

 در .كنـيم ميهاي نفتي را محاسبه وردهرابطه بين اشتغال و فرآتنها 

ــ ــراي ااينج ــه ب ــت آوردنب ــه دس ــم درج ــاره ه ــتگي از آم         انباش

 يـك  برابـر  انباشتگيهم درجه. ايمكرده استفاده "بيزين -شوارتز"
 مـدل  كه شودمي استنباط  F و R2 هايآماره نتايج از .است بوده

 ناشي شوك توانمي و بوده استناد قابل نيز برداري خودرگرسيوني
  .كرد بررسي آن وسيلهبه را نفتي هايفرآورده قيمت افزايش از

  (ECM)نتايج حاصل از اجراي مدل تصحيح خطا . 5جدول 
  )1 ، 0 ، 3 ، 2، 0، 2(  اشتغال هاي نفتي بروردهآقيمت فر بررسي اثر

02544 /0-       )7557 /0 -(  dP 

7659/0           )2984/2(      dInv  
3241/0          )3211/4(        dlogAdv  
657/0            )8988/3( DWar  

3456/0         )6434/3(     dC 

2641/0 -       )9198/2- (      Ecm(-1) 

8967/0R-Squared: 
6764/13 ):27،7(F-stat. F

  

  VARنتايج حاصل از مدل  .6جدول 

C war logAdv(-1) logInv (-1) logP(-1) logEmp(-1) نام متغير  
9563/1  

)1194/3( 
054/0  

)1694/3 -(  
01145/0  

)3098/0 -(  
06937/0-  

)8316/1 -(  
01536/0  

)1917/1(  
1233/1  

)6409/29(  
 tضريب و آماره 

354/2861 :F-stat. F  9978/0R-Squared:  
  هاي تحقيقيافته: منبع              

  هاي نفتيوردهآيك واريانس قيمت فر اثر يك شوك به اندازه .1نمودار 
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قيمـت  لگـاريتم   تكانهيك  باشود مي مشاهده 1با توجه به نمودار 
نقل افـزايش  اشتغال در بخش حمل و لگاريتم  هاي نفتي،وردهفرآ
غال، مسير خـود را در  تشا لگاريتم، اما پس از سال چهارم. يابدمي

ادامه خواهد داد و در سال هشـتم پـس از گـذر از     ،كاهش جهت
به كاهش خود ادامه داده و تا سال بيستم نيز به روند  ،دائميروند 

بـروز   ،نكته قابل توجه اينكـه  .خود نخواهد رسيد دائميتعادلي و 
موجب كاهش اشتغال در  ،هاي نفتيوردهآاز قيمت فرشوك ناشي 

 ـ حمل و نقل از سال چهارم ميبخش  ثير كاهشـي ايـن   أشـود و ت
توانـد بـراي   اين رونـد مـي   .تكانه تا سال بيستم پايدار خواهد بود

  .بخش حمل و نقل و رشد آن بسيار مضر باشد
 
  و پيشنهادات گيرينتيجه -7

هـاي  وردهقيمـت فـرآ  تغيير نتايج حاصل از بررسي اثر با توجه به 
توان دريافـت  ، ميباشدو بنزين موتور مي يليوكه شامل گاز ،نفتي
ه اي عكـس بـود  هرابطه بين ايـن دو متغيـر رابط ـ   ،مدتدر بلند كه

ر ايـران  د ،هـا بـا رشـد قيمـت    در بلند مدت ين معنا كهه اب. است
دليل آن را نيز . بديامينقل كاهش  و ميزان اشتغال در بخش حمل

هاي به دليل افزايش هزينه ،هاكه با رشد قيمت بايد چنين بيان كرد
گـذاري  سـرمايه و كم شدن سود ناشي از آن، نقل  و صنعت حمل

ميـزان  از  ،گـذاري با كاهش سـرمايه . ابديمي در اين بخش كاهش
 . شـود ام در اين بخش را دارند، كاسته ميافرادي كه شانس استخد

شغل خود، سـعي در  همچنين برخي افراد به دليل افزايش مخارج 
در ايـن  . گيـري از ايـن حرفـه خواهنـد داشـت     انصراف و كنـاره 
  .گذاردفزوده اين بخش نيز رو به نزول ميصورت ارزش ا

اما نكته جالب توجه اينكـه در كوتـاه مـدت رابطـه خاصـي بـين       
اين مسئله بسيار . شودهاي نفتي ديده نميوردهآاشتغال و قيمت فر

 ،نقل چون در كوتاه مدت شاغلين در بخش حمل و ،طبيعي است
قادر به تغيير شغل و يافتن شغل جديد نيستند و در كوتـاه مـدت   

كنند با شرايط موجود خود را تطبيق دهند و در بلندمدت سعي مي
  .تدريج از اين بازار خارج شوندهو ب

ودرگرسـيوني بـرداري   مدل خ كه از ياما نتيجه جالب توجه ديگر
بـه انـدازه يـك     يشـوك  ، اين است كـه بـا ايجـاد   آيدبه دست مي

هـاي نفتـي، لگـاريتم اشـتغال در     واريانس لگاريتم قيمت فرآورده
و از  گيـرد به خـود مـي   بخش حمل و نقل در ابتدا روند صعودي

نـد  وايـن ر  .روند نزولـي خـود را ادامـه خواهـد داد     ،سال چهارم

اين روند بـراي ايـن   . بيستم پايدار خواهد بودنزولي تا پايان سال 
            بنـابراين، . رشـد را فـراهم كنـد   تواند موجبات نزول در بخش مي

ي براي جلوگيري از اين يكارهابايد در پي يافتن راه شك دولتبي
  .بحران باشد

هـاي انـرژي بـر    ثير منفي افزايش قيمت حامـل أبه منظور كاهش ت
هاي مكمـل اتخـاذ   سياست استلازم  ،نقل اشتغال بخش حمل و

 آنشود تا از شدت كاهش اشتغال بخش حمل و نقل بكاهد كه از 
   :موارد زير اشاره كرد توان بهجمله مي

  ؛بالا بازدهيآلات و خودروهاي با كيفيت و واردات ماشين -الف
آلات و خودروهــايي بــا كيفيــت و ســاخت و توليــد ماشــين -ب

گـذاران و  آنهـا در اختيـار سـرمايه    بـالا و قـرار دادن   بازدهي
  ؛ن فعاليت در اين بخشاداوطلب

گذاران و كسـاني  پرداخت وام با نرخ تسهيلات كم به سرمايه -ج
  .كه مايل به اشتغال در اين بخش هستند
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