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  چكيده 
هـا  آمار. شـوند  محسـوب مـي  ) اي خصوص زير بخـش جـاده  هب(هاي بخش حمل و نقل  ترين نهادهبنزين و گازوييل از مهم

ي پيشـنهادي بـراي اصـلاح    هايكي از سياست. ها در ايران بيشتر از متوسط جهاني استدهد مصرف اين فرآوردهنشان مي

هـاي قيمتـي بـر بخـش     دنبال تعيين تأثير تورمي اجراي سياسـت مصرف سوخت، سياست قيمتي است و لذا مقاله حاضر به

اين منظور از جـدول  به. است) گونه انتظار تورمدر صورت نبود هيچ(اي كشور و نيز بر تورم كل اقتصاد  حمل و نقل جاده

 200درصـد قيمـت بنـزين، افـزايش      200افـزايش  (سـناريوي مختلـف    3مار ايران، و تحت مركز آ 1380ستانده  -داده 

ها حاكي از آن است كـه در سـناريوي    يافته. شود استفاده مي) درصد هر دو 200درصد قيمت گازوييل، افزايش همزمان 

درصد افـزايش   3/4ها نيز درصد و سطح عمومي قيمت 9و  6اي بار و مسافر به ترتيب  اول، تورم بخش حمل و نقل جاده

 2/2درصـد و تـورم كـل كشـور هـم       5/4و  2/4اي بار و مسـافر   در سناريوي دوم، تورم در دو زيربخش جاده. يابند مي

و 2/10اي بار و مسـافر بـه ترتيـب بـا تـورمي معـادل        هاي جاده بالاخره در سناريوي سوم زيربخش. شود درصد زياد مي

  .شوند رو ميدرصد روبه 5/6با تورم ) بود هرگونه تورم انتظاريدر ن(درصد و كل كشور نيز  5/13
   

  اي بار و مسافر هاي بخشي، حمل و نقل جاده ستانده، بنزين، گازوييل، يارانه انرژي، هزينه -جدول داده  :هاي كليدي واژه

  

  JEL :C67, D57, L92, Q41, Q48بندي طبقه

  

  مقدمه - 1
چـه از لحـاظ   ) اي ادهخصوص زيربخش جهب(بخش حمل و نقل 

ميزان مصرف انرژي و سهم آن از ارزش افزوده كل كشور و چـه  

هـاي اقتصـادي،   با ساير بخـش پسين و پيشين از لحاظ ارتباطات 

هـا و   همچنـين هـر تغييـر در هزينـه    . اهميتي در خور توجـه دارد 

هـاي  مصارف اين بخش، به سبب رابطه گسترده آن با ساير بخش

ژي بـه    انـر . گذارد ها مييري بر ديگر بخشاقتصادي، تأثير چشمگ

عنوان يكي از عوامل مهم رشد و توسعه اقتصادي و به دليل نقش 

هاي توليـدي و خـدماتي و نيـز محـيط      توجهي كه در هزينه قابل

در كشـور مـا   . زيست دارد، مورد توجه بسياري قرار گرفته اسـت 

ارزان بـه  دليل وجود منابع عظيم نفت و گاز و دسترسي آسان و هب

           اين منابع، نقش هزينه انرژي در مقايسـه بـا سـاير ،   
 هـا، نـاچيز    قش هزينه انرژي در مقايسه با ساير هزينـه ناين منابع، 

حساسـيت و انگيـزه زيـادي بـراي     يـن خـاطر،   ه او شايد ب است

دو . جويي و استفاده معقول از اين موهبت الهي وجود نداردصرفه

هاي انـرژي در كشـور    ينه تغيير قيمت حاملديدگاه مختلف در زم

) يـا بـه تعبيـري آزادسـازي    (وجود دارد؛ ديـدگاه اول از افـزايش   

كند و بر اين بـاور اسـت كـه     هاي انرژي حمايت ميقيمت حامل

وري اسـتفاده از آن در   براي كاهش مصرف انرژي و بهبـود بهـره  

م بـر  ديـدگاه دو  .1هاي قيمتي استفاده شـود كشور، بايد از سياست

در كششي مصرف سوخت نسبت به قيمت آن متكـي اسـت و    بي

داند و  افزايش يا آزادسازي قيمت انرژي را چندان مؤثر نمي نتيجه
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اران به ابزارهـاي غيرقيمتـي از قبيـل    زگكند كه سياست توصيه مي

نوسازي ناوگان حمل و نقل، افـزايش رانـدمان مصـرف سـوخت     

امـا  . 2ل توجـه نماينـد  خودروها وگسترش انواع ديگر حمل و نق ـ

ترين محل اختلاف اين دو ديدگاه مربـوط بـه ميـزان تعـديل     مهم

هاي انرژي و يا به اصطلاح ميـزان يارانـه انـرژي در    قيمت حامل

  اي فاصله بين قيمـت وارداتـي يـا منطقـه     ،گروه اول. كشور است

بـا قيمـت فـروش داخلـي سـوخت را      ) به عنوان قيمـت مرجـع  (

فرصت ميزان يارانـه انـرژي كـه توسـط      - براساس تحليل هزينه

در نظـر گرفتـه و حـذف ايـن يارانـه را       ،شود دولت پرداخت مي

هاي انرژي بايد تا سطح قيمـت مرجـع   بنابراين قيمت. خواستارند

در مقابـل، گـروه دوم    .)البته نرخ ارز نيز مهم است(افزايش يابند 

         پـس  ندها بايد بـا هـم سـازگار باش ـ    معتقدند كه درآمدها و هزينه

كه درآمد مردم ريالي و مبتني بـر شـرايط داخلـي اسـت     در حالي

ويژه كه  اي باشد، به قهطنبايد ارزي و متناسب با شرايط منها  هزينه

متوسط درآمد آنها از متوسـط درآمـد خانوارهـاي ايرانـي بسـيار      

ــل    ــاخت داخ ــاي س ــدمان خودروه ــتر و ران ــه  (بيش ــي ب        تحميل

يز بسيار پايين اسـت؛ بنـابراين قيمـت كـالا در     ن) كنندگانمصرف

و بايد دنبـال مـلاك ديگـري    تواند ملاك مناسبي باشد  منطقه نمي

  . هاي انرژي بودبراي محاسبه يارانه انرژي و تعديل قيمت حامل

هـاي  دليل ديگر گروه دوم براي مخالفت با افزايش قيمـت حامـل  

هـاي   ژي بر بخشهايي است كه با افزايش قيمت انر انرژي، هزينه

هـا تحميـل   مختلف اقتصاد و در نهايت بر سـطح عمـومي قيمـت   

هاي اخير، روش اصلاح الگوي مصرف سوخت،  در سال. شود مي

. هاي تكميلي اعـلام شـده اسـت   تغيير قيمت آن به همراه سياست

هـا   سؤال اصلي اين است كه آيا افزايش شديد قيمت ايـن حامـل  

هــاي مختلــف            در بخــش هــا تــأثير شــديدي بــر افــزايش هزينــه

و نيز افـزايش سـطح   ) اي خصوص زيربخش حمل و نقل جادهبه(

ايـن ترتيـب و بـا     ها در كشور خواهد داشـت؟ بـه   عمومي قيمت

؛ شـود شواهد موجود، دو فرضيه زير مطرح و آزموده مي توجه به

قيمـت   3)درصـدي  200جـا در اين(با افـزايش شـديد   ) ضيه اولفر

اي بـار   هاي حمل و نقل جاده ها در بخش ل، هزينهبنزين و گازويي

افـزايش  ) فرضـيه دوم . كننـد  افزايش پيـدا مـي   4و مسافر به شدت

اي بـار و مسـافر بـيش از     ها در بخش حمـل و نقـل جـاده    هزينه

در اين مقاله، ابتدا . باشد ها در كل اقتصاد مي متوسط افزايش هزينه

         بط بـا بخـش   هـاي كـلان انـرژي مـرت    كلياتي در زمينـه شـاخص  

اي كشور، سـپس مـروري بـر ادبيـات موجـود       حمل و نقل جاده

 -مـدل داده   وار مبـاني نظـري   شود، آنگاه بيان خلاصـه مطرح مي

  .ستانده، تصريح و برآورد آن و در نهايت نتيجه ارايه خواهد شد

  

  كليات تحقيق  - 2
 در و نقـل  حمـل  درصـدي  8حـدود   سهم از حاكي موجود آمار

حمل و نقل  درصد 90 و سهم حدود كشور داخلي ناخالص توليد

5از حمل و نقل كل كشور مي باشـد  اي جاده
همچنـين، متوسـط    .

درصد و رشـد متوسـط    5 اي جاده و نقل حمل بخش رشد سالانه

شدت انـرژي از   .است درصد  5/4داخلي  ناخالص توليد ساليانه

ژي هاي بسيار مهم در ارزيـابي مصـرف بهينـه انـر    جمله شاخص

كند كه اقتصاد كشور براي توليد مقـدار معينـي از    است و بيان مي

  . كند كالاها و خدمات چه ميزان انرژي مصرف مي

يك ميليون ريال ارزش افزوده  بري هر هاي گذشته انرژيطي سال

برابـر شـده، بـه عبـارت      08/1در زير بخش حمل و نقل زمينـي،  

بشـكه   8/5 ديگر شدت انرژي در بخش حمل و نقـل زمينـي بـه   

به ازاي يك ميليون ريال ايجـاد ارزش افـزوده   ) معادل نفت خام(

   .افزايش يافته است 1383 در سال

يـك رونـد    1375شدت انرژي در اين بخش از سـال  ،در مجموع

دهد كه از اوايـل برنامـه دوم    و نشان مي كرده استصعودي طي 

توسعه، رشد مصرف انرژي بيشتر از رشد ارزش افـزوده اسـت و   

وري آن در ايـن   شدت انـرژي و كـاهش بهـره   ش به افزاي اين امر

اي حمل و نقـل داخلـي    سهم بالاي جاده .شده است منجربخش 

كالا و مسافر در ايران، بيشتر به سـبب شـرايط ويـژه جغرافيـايي،     

هـاي آبـي داخلـي، واردات فزاينـده     راه نبـود گستردگي سرزمين، 

ايـن سـهم در   (اسـت،  ..  .كالاها، فراگير نبودن شبكه راه آهـن و  

  .)است درصد 90 حدودطور متوسط هبهاي اخير سال

  

  اي   مصرف انرژي در بخش حمل و نقل جاده -1- 2

تـرين  درصـد، عمـده   99بـيش از   بخش حمل و نقـل بـا سـهمي   

، 1375 -1385هـاي  طـي سـال  . كننده بنزين موتور اسـت صرفم

كه ر صورتيد است برابر افزايش يافته 2مصرف بنزين به بيش از 

رشد توليد داخلي آن بسيار كمتر و در نتيجـه، واردات روزافـزون   

مجموعـه عـواملي ماننـد    . ناپذير شـده اسـت  اين فرآورده اجتناب

قدمت ناوگان حمل و نقل كشور، عدم توسعه ناوگان حمل و نقل 

 جــايي، اســتفاده ازهعمــومي متناســب بــا رشــد جمعيــت و جابــ
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در ساخت خودروهاي داخلـي و   هاي نه چندان مناسبتكنولوژي

كه مصرف بنزين موتور طـي ايـن مـدت از     شدهمانند آنها باعث 

درصد به رقمي  35/8ميليون ليتر با رشد متوسط  33روزانه حدود 

  .6افزايش يابد 1385ميليون ليتر روزانه در سال  73/ 6حدود 

هــاي مهــم و  عنــوان يكــي از فــرآوردههمصــرف گازوييــل نيــز بــ

ــتراتژيك ــر     ،اس ــن ف ــد اي ــيعي دارد و تولي ــف وس      ورده درآطي

       بخـش  . ميـزان ممكـن اسـت    بيشـترين هاي كشـور، در  پالايشگاه

درصد مصرف آن را بـه خـود    54حدود  85حمل و نقل در سال 

شـدت  هرگونه تغييـر در قيمـت آن بـه    ،بنابرايناختصاص داده و 

ييل همچنين مصرف گازو. گذاردروي بخش حمل و نقل تأثير مي

ليتر در سـال   5/128هر خودروي ديزلي در بخش حمل و نقل از 

مصـرف  . كـاهش يافتـه اسـت    1383ليتر در سال 4/114به  1375

 3686به ترتيب (اي كشور  سرانه بنزين و گازوييل در ناوگان جاده

برابر بيشـتر از   7 ،به ازاي هر وسيله نقليه) ليتر در سال 41756و 

  .7از روماني و ايرلند است برابر بيشتر 4جمهوري چك و 

  

  توليد خودروهاي بنزيني و ديزلي در كشور -2-2

             رشــد ســهم توليــد خودروهــاي 1385تــا 1375هــاي طــي ســال

ديزلي بيشتر بوده و اين سـهم   خودروهاي سوز در مقايسه بابنزين

به بعد روندي به شدت صـعودي   1368هاي  خصوص طي سالبه

 868سـوز كشـور از   عداد خودروهاي بنزينت. گرفته استبه خود 

ميليون دسـتگاه در سـال    6 حدود به  1356 هزار دستگاه در سال

در سال ) بدون احتساب موتورسيكلت(ميليون  8و بالاتر از  1383

  . افزايش يافته است 1385

هـزار دسـتگاه    352در ده سال گذشـته بـه طـور متوسـط سـالي      

ل كشور اضافه شـده و ايـن   خودروي بنزيني به ناوگان حمل و نق

تواند علت رشد مصرف بنزين در حمل و نقل  مسئله به راحتي مي

زميني و همچنين افزايش سهم بنـزين در مصـرف ايـن بخـش را     

هـزار   18تعداد خودروهاي ديزلي كشور نيز از حدود . نشان دهد

هـزار دسـتگاه در سـال     369بـه بـيش از    1356دستگاه در سـال  

افـزايش يافتـه    1385ر دسـتگاه در سـال   هزا 600و حدود 1383

هـزار   12در دهه گذشته افزايش سالانه خودروهاي ديزلي . است

دهد ولي در مقايسـه   دستگاه بوده كه رشد چشمگيري را نشان مي

   .هزار خودروي بنزيني ناچيز است 352با افزايش سالانه 

  قيمت اسمي و واقعي بنزين و گازوييل -2-3

با رشـد   1348ريال براي هر ليتر در سال  6يمت اسمي بنزين از ق

ريال در سـال   1000و  83ريال در سال  800به  درصد 15سالانه 

ن ثابت مانده است، اما قيمـت واقعـي   آافزايش يافته و پس از  84

بـا رشـد    1348ريال در سال  1/31از ) 76نسبت به سال پايه ( آن

يافته، به  كاهش 1383ريال در سال 3/15به  درصد 2منفي سالانه 

برابـر ولـي    3/133عبارت بهتر طي اين دوره قيمت اسمي بنـزين  

   .8قيمت واقعي آن تقريباً نصف شده است

ريال  165، به 1348در سال  4/2قيمت اسمي گازوييل از هر ليتر 

 8/12افزايش يافته، يعني با رشـد متوسـط سـالانه     1383 در سال

مقابل قيمت واقعي  در. برابر شده است 8/68طي اين دوره  درصد

ــز از  ــل ني ــال  5/12گازويي ــال در س ــالانه  1348ري ــد س ــا رش           ب

يعني قيمـت   ،كاهش يافته 1383ريال در سال 2/3درصد به  -8/3

  .9برابر شده است 26/0واقعي آن در اين دوره 

  

  ادبيات تحقيق -3
، به بررسي اثر افزايش صـد درصـدي قيمـت    )1385(نژاد، عباسي

هاي مختلف اقتصادي ايـران بـه روش   ي نفتي بر بخشها فرآورده

گيرد كـه افـزايش قيمـت     ستانده پرداخته است و نتيجه مي -داده 

هـاي عمـده نفتـي در كـل      توليد ناشي از افزايش قيمت فـرآورده 

 37/5درصد و افزايش شاخص هزينه زندگي خانوار  49/4اقتصاد 

و گـاز و  هاي حمل و نقل، آب و برق درصد خواهد بود و بخش

 8/5درصـد و   3/8، درصـد  16خدمات كسب و كار به ترتيب با 

  . اند  پذيري ميزان تورم را داشتهدرصد بيشترين تأثير

گزارشـي بـا   ) 1387(هاي مجلس شوراي اسـلامي  مركز پژوهش

آثار افزايش قيمت بنزين و گازوييل بر سطح عمومي تورم "عنوان 

تغيير قيمت بنـزين و   يرمكه براي محاسبه بار تو كردمنتشر  "پايه

و تحت  1383ستانده بهنگام شده سال  -گازوييل، از جدول داده 

كـرد و   سناريوي مختلف قيمتي براي بنزين و گازوييل اسـتفاده  6

قيمـت   درصـد  600تـا   100كه بار تورمي افـزايش   نتيجه گرفت

و بـار تـورمي    درصـد  5/28تـا   5ريال  1000بنزين از سطح پايه 

 165برابري قيمت گازوييل از سطح قيمـت پايـه    36تا  5افزايش 

همچنين آثـار تـورمي سـالانه    . باشد مي درصد 6/22تا  8/3ريال، 

        هـا،   بنـدي شـده قيمـت ايـن فـرآورده     فـزايش تـدريجي و زمـان   ا

  . ستآنهابه مراتب كمتر از آثار تورمي افزايش يكباره 
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 ـ )1383(جهانگرد و همكـاران   سـي اثـرات   بـراي برر  اي هدر مقال

هاي انرژي بر بخـش حمـل و نقـل     اي افزايش قيمت حامل هزينه

اسـتفاده   1373ستانده سـال   - بخشي داده 43اي، از جدول  جاده

 :گيرند كه عبارتنـد از  كنند و سه سناريوي قيمتي را در نظر مي مي

        درصــدي قيمـت بنــزين، افـزايش قيمــت بنـزين بــه    10افـزايش  

نتيجه اين افراد . ريال 1789مت بنزين به ريال و افزايش قي 1206

اجراي هر يـك از  : نمايند چنين ابراز مي حاصل از بررسي خود را

شود كه بخش حمل و نقل بار با افـزايش   ها باعث مياين سياست

درصد، بخش حمل و نقل مسافر بـا   82/11تا  45/0اي بين  هزينه

 44/2تـا   1/0درصد و كل اقتصاد نيز با تورمي بين  44/7تا  28/0

هاي بار ها در زيربخش درصد مواجه شوند و ميزان افزايش هزينه

        هـا   سه سناريو، بـالاتر از متوسـط افـزايش هزينـه     و مسافر در هر

  . در كل اقتصاد است

هاي انرژي آثار افزايش قيمت حامل) 2002( 10ولد خاني و ميچل

ــداول داد    ــتفاده از ج ــا اس ــتراليا را ب ــاد اس ــتانده – هدر اقتص          س

گيرند  و نتيجه مي كرده اين كشور بررسي 1977 -78و 1996 -97

 8/1هـاي انـرژي بـر تـورم حـدود       كه تأثير افزايش قيمت حامـل 

            بزرگتر از آن در 1970در اواخر دهه  ،درصد و شوك قيمتي نفت

  . است 90اواخر دهه 

  

 ستانده  -مباني نظري مدل داده -4

ي تأثير افزايش قيمت يك كالا بر قيمت ساير كالاها در براي بررس

ــولاً  ــك اقتصــاد، معم ــوي داده ي ــك الگ ــتفاده  - از ي ــتانده اس س

 تبيـين  و تشـريح  سـتانده،   -داده جـدول  در كار اساس. 11شود مي

نظـام  دهنـده يـك  تشـكيل  اجـزاي  سـاختاري  هـاي ويژگـي  يكم 

 ـ نظـر  از. است ممكن صورت ترين تفصيلي به اقتصادي،  اريخي،ت

 اقتصـادي،  تحقيقات در لئونتيف نگر شيوه جزئي كه گفت توان مي

 متأثر از چارچوب كينزي، نگر نگرش كلان كه گرديد مطرح زماني

              جـدول   .داشـت  خـود  سـيطره  در را اقتصـادي  تحقيقـات  حـوزه 

 بـين  ارتبـاطي  پل ساخت براي اي تلاش جسورانه ستانده، - داده

 .بـود  اقتصادي تحقيقات عرصه در متضاد املاًك تلقي طرز دو اين

 در بخشـي  تفصيلي اطلاعات از استفاده جدول، اين كارگيريهب با

 هـاي مـدل  ايـن طريـق   از و گرديـد  ميسـر  كلـي  نظري هايمدل

 هـاي  زمينه با آنها ارتباط و خارج محض نظري حالت از اقتصادي

 هايكوشش كه گفت بايد نهايت در .دشتر روشن عملي و تجربي

ظهور اقتصـاد   اوليه شرايط ستانده، - داده جدول هيارا در لئونتيف

كلـي   نگر كلاسـيك و  ييجز تفكر هاي رگه كه را كلاسيك جديد

 .ساخت فراهم ،خورد مي چشم به قوت به آن در نگر كينزي،

 مصـارف  و منـابع  بين اساسي هاي موازنه ستانده - داده جدول در

 مصـارف  و منـابع  ،خدمات ،هاكالا توليدكننده مختلف هايبخش

بردار توليد،  qاگر . 12شود مي منعكس يكم صورت به ملي اقتصاد

F  برون زا(ماتريس تقاضاي نهايي( ،i    بردار سـتوني واحـد وA 

سـتانده   - ماتريس ضرايب فني ثابت باشد، آنگاه رابطه اصلي داده

 زيـر بـه صـورت    ،اقتصاد ملي به شكل ماتريسي و براساس مقدار

  :كند كه اين رابطه بيان مي. اهد بودخو

)1                       (FiAqq +≥                              
                                       

اي  در يـك اقتصـاد، بــردار توليـد بايـد حــداقل نيازهـاي واســطه     

) زاونبـر (و نيز بردار تقاضاي نهـايي   هاي مختلف توليديفعاليت

در حالت تعادل اقتصـادي، رابطـه فـوق را    . اقتصاد را تأمين نمايد

  : توان به صورت تساوي نوشت مي
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FiqAI

FiAqq

=

=−

+=

)(  

       نامنـد كـه    را مـاتريس لئونتيـف مـي    L = ( I – A)مـاتريس  

              .گـذارد  سـتانده را بـه نمـايش مـي     - مقداري جـدول داده  ،رابطه

  از رابطـه زيـر  ) q(، بردار توليـد   Lبودن ماتريس  با فرض منفرد

  : آيد دست ميهب

)3                   (FiLq 1−=                                        

                                  

هاي توليدي علاوه بر كالاها و خدمات واسطه، عوامـل  در فعاليت

اگر فرض شود كه بـيش از يـك   . هستند رد نيازتوليد اوليه نيز مو

، qعامل توليد اوليه در اقتصاد وجود دارد، براي توليـد بـه ميـزان    

  .وجود خواهد آمدتقاضاي معيني براي عوامل اوليه به

بـردار   Tiبردار تقاضاي كل اقتصاد براي عوامل اوليـه،   yچنانچه 

براي عوامـل  ماتريس تقاضاي نهايي T (ها  تقاضاي نهايي براي آن

ماتريس ضرايب فنـي   Hو ) شود زا در نظر گرفته مياست و برون

هـاي اقتصـادي   بردار تقاضاي تمام بخـش  Hqيعني (عوامل اوليه 

باشد، آنگـاه تقاضـا بـراي عوامـل اوليـه      ) براي عوامل اوليه است

   :آيد دست مي اقتصادي از رابطه زير به

)4                 (TiHqy +=                                    
                                    

)2( 
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همچنين اگر چه عرضه عوامـل اوليـه توليـد در اقتصـاد محـدود      

شود عرضه منابع مورد نظر حداقل در حدي  فرض مي ولياست، 

بـه  . خواهد بود كه تقاضاي ايجاد شده در اقتصاد را تـأمين نمايـد  

بردار عرضه منابع موجود اقتصاد كشور باشد،  yعبارت ديگر اگر

  :شود كه فرض مي

)5                (yy ≥                                                   

                             

 اغلـب . تواند همواره صادق باشد الذكر در واقعيت نميفرض فوق

عوامل اوليه توليد در اقتصاد كمتر از نياز ناشي از تقاضـاي   عرضه

ــايي  ــرون(نه ــاربرد جــدول . اســت) زاب ــال، در ك ــوان مث ــه عن              ب

بينـي اقتصـادي، بـردار    پـيش  ريـزي و ستانده بـراي برنامـه   -داده 

چنان تعيين شود كه توليـد  بايد آن) يا بردار هدف(تقاضاي نهايي 

و اين امكان فقط زماني وجود خواهد داشت  پذير باشد،آن امكان

كه تقاضاي ايجاد شده براي عوامل اوليـه توليـد از ميـزان عرضـه     

  .منابع در اقتصاد كشور تجاوز نكرده باشد
  

  برآورد مدل  -5
 ،هاي نفتي به شكل مسـتقيم و غيرمسـتقيم   افزايش قيمت فرآورده

ي كـه  هـاي بخـش . دهـد  هاي اقتصادي را تحت تأثير قرار ميبخش

هايي همچون حمـل و نقـل   شدت انرژي در آنها بالاست و بخش

كننـد،   نفتي به عنوان نهاده اصـلي اسـتفاده مـي   هاي  كه از فرآورده

امـا تـأثير ايـن    . گيرنـد  بيشتر به شكل مستقيم تحت تأثير قرار مي

هايي كه شدت انرژي در آنها پايين اسـت  افزايش قيمت بر بخش

ها و افـزايش  فزايش قيمت ساير نهادها(بيشتر به شكل غيرمستقيم 

  ). 2007 ،13بيگ و كودي(باشد مي) هزينه حمل و نقل

ترين اثر قابل مشاهده و آني افزايش قيمـت انـرژي، افـزايش    مهم

هزينه زندگي خانوارها است؛ يعني كساني كه اكنـون بـا افـزايش    

هاي اسـتفاده از انـرژي و همچنـين قيمـت سـاير كالاهـا و        هزينه

. البتـه رونـد تأثيرگـذاري گـاه كنُـد اسـت      . اندها مواجه شده نهاده

هاي بخشي محاسبه تأثير فزاينده قيمت بنزين و گازوييل بر قيمت

كـه  (سـتانده   -و كل هزينه زندگي، از طريق تركيب جـدول داده  

ها را در توليد همه كالاهاي نهايي در اقتصـاد نشـان    ساختار نهاده

مربوط به هزينه و مخارج خـانوار،  با اطلاعات اقتصادي ) دهد مي

  ) 1999، 14پولر و گرينينگ. (يابي استقابل دست

بالاتر بـر   هايتأمل فراوان، تأثير قيمت قابلهاي اساسي و  از جنبه

افـزايش   به اين دليل كه. هزينه عوامل توليد به ويژه دستمزد است

ها از قـدرت خريـد يـا ارزش واقعـي دسـتمزدهاي اسـمي        قيمت

رود كه دستمزدهاي بالاتري بر جامعه تحميل  د، انتظار ميكاهن مي

موجب  مسئلهاين . افزايش يابد بيشتر هزينه توليد شود و بنابراين

گردد، اگر چه اغلـب در كوتـاه    ها ميافزايش سطح عمومي قيمت

امـا ميـزان تقاضـاي خانوارهـا در سـطح       ؛شـود  مدت نمايان نمي

نــان بــراي جبــران دســتمزدهاي جديــد و بــا توجــه بــه تــلاش آ

هاي مازاد تحميل شده ناشي از تورم، بستگي به سـه عامـل    هزينه

ميـزان  ) 2سياسـت دولـت در قبـال افـزايش دسـتمزدها،      ) 1مهم 

هـاي   جايي يارانـه افزايش دستمزد درخواستي خانوارها كه با جابه

تـأثير فزاينـده   ) 3شـود و   پـذير مـي   دولتي از انرژي به كار امكـان 

هــوپ و . (دارد) از كســري بودجــه دولــت ناشــي(عرضــه پــول 

  )1995 ،15سينگ

قبل از معرفي الگوي مورد نظر و نيز سناريوهاي مختلف قيمتـي،  

   :ستانده بيان گردد - جدول داده هايلازم است برخي محدوديت

). فـرآورده اصـلي  (كنـد   بخش تنها يك فرآورده توليد مي هر  -1

راي توليـدات فرعـي   تواند دا البته در دنياي واقع هر بخش مي

  . است شدهنيز باشد كه در جداول نوين اين محدوديت رفع 

هـا  فرد است و نهـاده  هر بخش منحصر به فرآيند توليد كالاي -2

  . شوند جايگزين يكديگر نمي

يعني . هاي آن وجود داردطه ثابتي ميان توليد بخش و نهادهراب -3

آن نيز دو برابـر  هاي  اگر توليد بخش دو برابر شود، همه نهاده

هاي هر بخش تـابع   ها و يا ستانده ديگر نهاده بيانبه . شود مي

بازده ثابت نسبت به . (خطي از سطح توليد همان بخش است

   .)مقياس وجود دارد

ست كه متغيرهاي مربـوط بـه تقاضـاي    ا فرض بر اين معمولاً -4

              گــذاري ر مخــارج خــانوار، صــادرات و ســرمايهنهــايي نظيــ

زاي اين متغيرها، باعث تغييـر مقـدار   تغيير برون. ثابت هستند

  . شود توليد مي

شود كه با افزايش هزينه بنـزين و گازوييـل، هزينـه     فرض مي -5

 ماند، هرچند كه ثابت مي) دستمزد، سود و اجاره(عوامل اوليه 

  . چنين نيست اين در واقعيت معمولاً

ب نياز بـه فرصـت زمـاني    ستانده به سب - تدوين جدول داده  -6

ــردازش و انتشــار حجــم وســيع    ــردآوري، پ ــراي گ بســيار ب

اطلاعات، از مشكلات اساسي اسـت و ممكـن اسـت نتـايج     

            تحقيقات را نيـز بـا تغييـر ارتباطـات بخشـي در طـي زمـان       

         و در نتيجـه تغييــر در تكنولــوژي توليـد كــالا و خــدمات بــا  

  .رو سازدهخطا روب
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كنند، پس قيمت  بازارها به صورت رقابت كامل عمل مي همه -7 

  .با هزينه نهايي برابر است

ــي  -8 ــي عل ــرايب فن ــي از  ض ــت برخ ــر قيم ــم تغيي ــارغ              ، كالاه

  . شود ثابت فرض مي

بـا ايـن    ،سـتانده  – پس نتايج حاصل از تحقيقات مبتنـي بـر داده  

ز طرف ساير العمل اهرگونه عكس بنابرايناست و  همراهها فرض

هـاي انـرژي، نتـايج    عوامل توليد در قبال افـزايش قيمـت حامـل   

در اكثر مطالعـاتي كـه در   . دهد حاصل از اين الگو را نيز تغيير مي

هاي انرژي داخل كشور در زمينه بررسي تأثير افزايش قيمت حامل

 هـا صـورت گرفتـه   هاي مختلف و سطح عمومي قيمـت بر بخش

) 1387هــاي مجلــس، پــژوهش از جملــه مطالعــه مركــز( اســت

و  1800، 600، 500افـزايش  ( انـد سناريوهاي قيمتي تعريف شده

بدون توجه به اين نكتـه كـه    ؛)هادرصدي قيمت اين حامل 3600

هاي اقتصادسنجي و تعادل عمومي توان بيان مناسب يا دقيـق  مدل

        هـاي سـنگين بـه مـدل ندارنـد و      آثار را در صورت ورود شـوك 

         كـه در ايـن جـا از نـوع     (هـا  ي كه ايـن افـزايش قيمـت   در صورت

بدون توجه به اين نكتـه در مـدل وارد   ) زا هستندهاي برونشوك

شوند، محاسبات صورت گرفته و نتـايج آنهـا غيـر قابـل قبـول و      

ص، سـعي شـد محـدوده    رفـع ايـن نق ـ   براي. باشندمي مخدوش

يط مـدل و بـه   ها مطابق بـا شـرا  نوسانات تعديل قيمت اين حامل

  . تري تعريف شود منطقي صورت

به علاوه در مطالعات انجام شده به روش تعادل عمومي از جملـه  

و بانك ) 1387(هاي مجلس شوراي اسلامي مطالعه مركز پژوهش

، به اين نكته اشاره نشده است كـه تخمـين تـأثير    )1384(مركزي 

هايـت  هاي بخشـي و در ن  هاي انرژي بر هزينهتعديل قيمت حامل

گيـري از ايـن روش چنـدان مـورد     ها با بهرهسطح عمومي قيمت

   .توجه نبوده است

هاي دستمزد و ترين دليل آن مشكل بودن محاسبه كشششايد مهم

اجـاره ســرمايه و واكــنش آنهــا در مقابــل افــزايش قيمــت ديگــر  

بـه اسـتفاده    باعث نبود تمايلباشد كه  مي) انرژي(هاي توليد  نهاده

قابل ذكـر  . در مطالعات خارجي و داخلي شده استاز اين روش 

در داخـل كشـور بـه     گرفتـه است كه در اندك مطالعات صورت 

هـاي  در مـورد تـأثير تعـديل قيمـت حامـل      ،روش تعادل عمومي

يا به  ها،هاي بخشي و افزايش سطح عمومي قيمت انرژي بر هزينه

مطالعـه بانـك   ( اسـت  هـا اشـاره نشـده   نحوه محاسبه اين كشـش 

هـاي توليـد در    ديگر نهـاده  نشان ندادن ، يا فرض واكنش)زيمرك

هاي انرژي مد نظـر قـرار گرفتـه اسـت     قيمت حاملقبال افزايش 

ستانده  -در تحقيق حاضر، الگوي داده ). هامطالعه مركز پژوهش(

براي بررسي اثرات افـزايش قيمـت    16موسوم به مدل بانك جهاني

در ايـن  . ار گرفـت هاي بخشي مـورد توجـه قـر    سوخت بر هزينه

بخش وجود دارد، قيمت در  nشود كه در اقتصاد  روش فرض مي

اي بـراي بخـش مـورد     هاي واسطه هر بخش تابعي از قيمت نهاده

، بـردار  yكـه در آن ( را خواهيم داشـت،  6رابطه  پس. نظر است

مـاتريس   Aنهـايي و  ، بردار تقاضـاي  f،هاي اقتصادتوليد بخش

  ): هاي فني استضريب

)6              (                                       fAyy +=  

 بيــانگر مقــاديري از كــالاي Aهــاي مــاتريس  هــر يــك از درايــه

i)n1و...و=i (       اســت كــه بــراي توليــد يــك واحــد كــالاي                    

j )j=1,…,n ( هاي اين  در اصل درايه. گيرد ميمورد استفاده قرار

هـاي اقتصـادي   ماتريس بيانگر روابط پسين و پيشين ميـان بخـش  

و ارزش افـزوده  ) pبـردار  (هـاي بخشـي   رابطه بين قيمت. است

  :است زيربه شرح ) Vبردار (

)7                                                   (VpAp +′=  

                                              

بيانگر برابري قيمت هر واحد محصول با مجموع هزينه ) 7(رابطه 

بنابراين دسـتمزد، سـود و   . توليد و ارزش افزوده ايجاد شده است

ند، و هست ماليات غيرمستقيم خالص به ازاي هر واحد توليد، ثابت

سـتانده و ضـرايب    -اده ها به صورت تـابعي از ضـرايب د  قيمت

  : شوندمي ارزش افزوده به ازاي هر واحد توليد تلقي

)8                      (                        [ ] VAIp
1−′−= 

هاي توليد كالاهـايي كـه    هاي انرژي به هزينهافزايش قيمت حامل

ستفاده ها در توليد خود اطور مستقيم يا غيرمستقيم از اين حاملهب

 ـ  شروعينقطه ) 8(معادله . دشومنتقل مي ،ندكن مي دسـت  هبـراي ب

آوردن اطلاعات مقدماتي جهت بررسي تأثير تغييـرات در واحـد   

ارتبـاط بـين شـوك    . هاي نهـايي اسـت  ارزش افزوده روي قيمت

و تغيير در قيمت  )هاي انرژياز طريق تغيير قيمت حامل(آغازين 

  : آيد يدست مهصورت زير بمحصولات به

)9      (                                  [ ] VAIp ∆′−=∆
−1  
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p∆        بردار تغييـرات قيمتـي هـر واحـد محصـول در هـر بخـش

بردار تغيير در ارزش افزوده هر واحـد محصـول در هـر     ∆Vو

 هـا  كـه همـه قيمـت    شـود  مـي در اين معادله فـرض  . بخش است

ها از طريق تغيير در ارزش افـزوده   هستند و بنابراين تكانه زادرون

ستانده، مقـادير   -در جدول استاندارد داده . دهند خود را نشان مي

         .شـود  مـي برابر يك فرض ) در سال پايه(اوليه قيمت محصولات 

دار عامل مـورد اسـتفاده در توليـد يـك واحـد      قعبارت ديگر مبه

پس نرخ رشـد سـطح   . واقع هزينه همان عامل استمحصول، در 

صورت تغيير قيمت هر كـالا ضـرب در   به) PI(ها عمومي قيمت

  .شود ميكل بودجه خانوارها، سنجيده  سهم آن در هزينه

 )10                                         (∑∆=∆ iicppI  

ic  1(بردار سطري,m (كالاي  سهمi هـاي خـانوار   از كل هزينه

در معادله بالا، براي مثال، وقتي قيمت بنزين به قيمت هدف . است

رسد، از يك طرف موجـب افـزايش هزينـه حمـل و نقـل در       مي

كنند و از طـرف   ميطور مستقيم از بنزين استفاده هايي كه بهبخش

كـه از خـدمات   (هـا  ها در ديگر بخش ديگر موجب افزايش هزينه

  .شـود  مـي ) كنند ميهاي ديگر استفاده خش حمل و نقل و بخشب

نيـز  ) بخش توليد بنزين و گازوييل(از آنجا كه بخش پالايشگاهي 

ها بـه عنـوان نهـاده اسـتفاده     از خدمات و محصولات ديگر بخش

كند، اين امر بايد قيمت گازوييـل و بنـزين را مجـدداً افـزايش      مي

ــه ارزش  ــر آن اســت ك ــرض ب ــرا ف ــد؛ زي ــزوده و اجــزاي         ده اف

در تحقيـق حاضـر، تحليـل، مسـير     . دهنده آن ثابت هستندتشكيل

هـاي  قيمت حامـل  شود كه ميكند؛ يعني فرض  متفاوتي را طي مي

زا افزايش يافتـه و در سـطح جديـد ثابـت      صورت برونانرژي به

كه تحت تأثير اثرات غيرمستقيم ناشـي از تغييـر   طوريشود، بهمي

هاي انرژي كه در ساير كالاها ايجاد شده، قـرار  حامل اوليه قيمت

در اين مدل متغيرها . گيرد مبنا قرار مي 8بنابراين، معادله  .گيرد نمي

شــود كــه         زا تفكيــك و فــرض مــيزا و دروننبــه دو دســته بــرو

و غير انرژي ) e(هاي اقتصادي به دو بخش كلي انرژي همه بخش

)n  (اند تقسيم شده :  
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ePهاي انرژي، بردار قيمت در بخشnp    بـردار قيمـت در ديگـر

هـاي  ماتريس ضرايب مستقيم مبادلات بين بخـش : ′eeAها،بخش

ماتريس ضرايب مستقيم مبادلات بـين  در :  ′neAو  ′enAانرژي، 

 ـ هاي انرژي با ديگر بخـش بخش مـاتريس  : ′nnAعكس، رهـا و ب

و  eVهاي غيرانرژي بـا يكـديگر،   ضرايب مستقيم مبادلات بخش

nV      فـزوده بـه ســتانده در              نيـز بـه ترتيـب بـردار نسـبت ارزش ا

)           11(بـا حـل رابطـه    . باشـند  هاي انـرژي و غيرانـرژي مـي   بخش

  :خواهيم داشت براي ساير كالاها

)12                             (nnnnenen VpApAp +′+′=      

)13                             (nenennn VpApAI +′=′− )(   

 )14    ([ ] [ ] nnnenennn VAIpAAIp
11 −−

′−+′′−=     
       

هـا در بخـش غيرانـرژي بـه     هد كـه قيمـت  د مياين معادله نشان 

ها در بخش انرژي و ارزش افزوده بخش غيرانرژي بستگي قيمت

هاي غير انـرژي  رو، رابطه تغيير در سطح قيمت بخشاز اين. دارد

  :ها برابر است با با فرض ثابت ماندن ارزش افزوده اين بخش

 )15      (                       [ ] enennn pAAIp ∆′′−=∆
−1

 

 بـه تغييـر در قيمـت     )∆np(پس تغيير در قيمـت سـاير كالاهـا    

هـاي انـرژي توسـط    و ميزاني كه حامل )∆ep(هاي انرژي حامل

انـي از سـاير   ميز نيـز  و) ′neA( شـود ميكار گرفته هساير كالاها ب

 ـ  هبخش ب آن كالاها كه توسط        كـار گرفتـه  هعنوان عامـل واسـطه ب

  .  داردبستگي ) ′nnA( شودمي

هاي انرژي بر سطح نظر به اينكه بررسي تأثير افزايش قيمت حامل

نيز در اين مقاله مد نظـر اسـت، بـراي    ) يا تورم(ها عمومي قيمت

       هــا از شــاخص بهــايومي قيمــتنمــايش تغييــرات ســطح عمــ

 و اين شـاخص نيـز ميـانگين وزنـي     شود ميكننده استفاده مصرف

 ،كنندگان را براي يك سبد كالايي تعريـف شـده  پرداختي مصرف

كه وزن هر كالا، سهم آن در كـل تقاضـاي نهـايي    (دهد  مينشان 

        هـاي انـرژي  با توجه به سـهم هـر يـك از حامـل    ). خانوار است

)ice ( و ساير كالاها)icn ( تغييـر   ،17از تقاضاي نهايي خـانوار

 ـ(ها نسبت به سال پايه در سطح قيمت هنجـار  هكه در سطح يك ب

  :آيد ميدست هاز رابطه زير ب) شده

 )16    (             ∑ ∑∆+∆=∆ iiii cepecnpnpI  
  

  

افـزايش قيمـت   (جـزء مسـتقيم   هر بخـش بـه دو   تغيير در قيمت 

افزايش قيمت محصول (و غيرمستقيم ) ي به عنوان نهاده توليدژانر

ها به سبب افزايش هزينـه حمـل و نقـل ناشـي از افـزايش       بخش

جمع اين دو اثر، اثر كـل را  و حاصل شود ميتقسيم ) قيمت انرژي

ــاد  ــيايج ــد م ــرات درون. كن ــد درتغيي ــزوده واح     زا در ارزش اف

و اثـر مسـتقيم تغييـر قيمـت      16انرژي از حل معادلـه   هايخشب

 مستقيمغير اثرات  اثرات مستقيم
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بـه صـورت   ) هاي بخشي هزينه(انرژي  قيمت بخش غير انرژي بر

  .دآي ميدست هب زير

 )17                (                         peeAnpdn ∆′=∆  

ستانده مورد استفاده در  - تفاوت اساسي اين الگو با الگوهاي داده

            سـت كـه در آن الگوهـا    ا ت مشابه در داخـل كشـور، ايـن   تحقيقا

و در  شودمي ها شروعاي فعاليت همه چيز با افزايش هزينه واسطه

   .اي قابل پيگيري است هاي واسطه قالب گران شدن هزينه

كه است  يك مسئله اساسي غفلت شده و آن اين ازدر اين روش 

اثر افزايش قيمت ديگر كالاهـا،  اي در  هاي واسطه با افزايش هزينه

ستانده برقـرار نخواهـد بـود و عـدم      -تراز مبادلات جدول داده 

آن الگوها تغييرات قيمت انرژي چنين، در  هم. كند تعادل بروز مي

  . اند زا و تفكيك شده در نظر گرفته نشدهصورت برونبه

هـا و نقـاط ضـعفي كـه بـراي      در اين مقاله با توجه به محدوديت

ستانده تعريف شد، از مدل موسوم به مدل بانـك   - هاي دادهمدل

بـروز   ،سـتانده  –بخشي جـدول داده   99×147هاي  جهاني و داده

منتشـر شـد،    1385مركز آمار ايران كه در سـال   1380شده سال 

 هاي براي تحليل اثرات افزايش قيمت سوخت بر هزينه زير بخش

پايـه اسـتفاده و در   اي بار و مسـافر، بـه عنـوان     حمل و نقل جاده

   .18بخشي مبدل شد 20نهايت به يك جدول مربع 

تـرين  طور كه در صـفحات قبـل اشـاره شـد، يكـي از مهـم      همان

          هــاي مطالعــات انجــام شــده در داخــل كشــور در زمينــهضــعف

          آثار افزايش قيمت سـوخت، بررسـي افـزايش شـديد قيمـت تـا      

ــزين،    500 ــراي بن ــد ب ــد 3600درص ــل و  درص ــراي گازويي                 ب

درصد براي گاز بر اساس الگوهايي است كه ناتواني خـود   2400

 هـاي  را در برآورد نتايج قابل اعتماد هنگام مواجهه با چنين شوك

سـه سـناريوي   . اجتنـاب شـد   هـا پس، از آن. اند عظيمي، نشان داده

  :مورد بررسي عبارتند از
    

  سناريوهاي قيمتي .1جدول 

  انرژي حامل
، )ريال(قيمت پايه

  1387سال 

  1000  درصدي قيمت بنزين 200افزايش: سناريوي اول

  165  گازوييلدرصدي قيمت200افزايش:سناريوي دوم

درصدي همزمان  200افزايش : سناريوي سوم 

  قيمت بنزين و گازوييل

و  1000بنزين 

  ريال 165گازوييل 

مال سـناريوي اول،  شود كه با اع مشاهده مي 2با نگاهي به جدول 

هاي بخشي حمـل   درصدي قيمت بنزين، هزينه 200يعني افزايش 

درصـد افـزايش    9و  6بـه ترتيـب     ،اي بار و مسـافر  و نقل جاده

هـا نيـز   اثر برقراري اين سناريو بر سطح عمـومي قيمـت  . يابند مي

  .درصد است 3/4برابر با 

ل، درصدي قيمت گازويي ـ 200تحت سناريوي دوم، يعني افزايش 

هـاي بخشـي در دو زيـربخش حمـل و نقـل       ميزان افزايش هزينه

ــا   جــاده ــر ب ــه ترتيــب براب ــار و مســافر ب               درصــد 5/4و  2/4اي ب

 2/2ها برابـر بـا   و اثر برقراري اين سناريو بر سطح عمومي قيمت

  . باشد درصد مي
  

  )درصد(نتايج حاصل از برقراري سناريوي اول . 2جدول

  ينه بخشيافزايش هز  بخش

  6  اي بارحمل و نقل جاده

  9  مسافر ايحمل و نقل جاده
              

  )درصد(نتايج حاصل از برقراري سناريوي دوم  .3جدول 

  افزايش هزينه بخشي  بخش

  2/4  اي بارحمل و نقل جاده

  5/4  اي مسافرحمل و نقل جاده
           

ان قيمـت  زم ـدرصدي و هم 200ريوي سوم، افزايش اساس سنابر

هـا در   درصـدي هزينـه   2/10بنزين و گازوييل، موجـب افـزايش   

درصـدي   5/13اي بـار و نيـز افـزايش     بخش حمل و نقـل جـاده  

  .شود مياي مسافر  ها در بخش حمل و نقل جاده هزينه

  )درصد(نتايج حاصل از برقراري سناريوي سوم  . 4جدول 

  افزايش هزينه بخشي  بخش

  2/10  اي بارحمل و نقل جاده

  5/13  اي مسافرحمل و نقل جاده
  

بايد توجه داشت كه به دليل پيوند پسين بسيار بالايي كـه ايـن دو   

هاي اقتصادي دارنـد،  خصوص بخش بار با ديگر بخشهبخش و ب

 ـ  هر گونه تغيير در هزينه خصـوص بخـش بـار،    ههاي ايـن دو و ب

هاي اسـتفاده از حمـل و نقـل بـه صـورت       موجب افزايش هزينه

هاي توليد از جمله نيروي كار  م و افزايش هزينه ديگر نهادهمستقي

بـر ايـن اسـاس، تحـت     . شـود  صورت غيرمستقيم ميو سرمايه به

سـناريوي سـوم و بـا اســتخراج سـهم هريـك از محصــولات در      
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مركز  1380ستانده سال  - تقاضاي نهايي خانوارها از جدول داده

محصـولات،   آمار ايران و ضرب آن در تغيير قيمـت هـر يـك از   

درصـد   5/6هـا برابـر بـا    ميزان افزايش در سطح عمـومي قيمـت  

ميزان تـورم انتظـاري حاصـل از     بايدخواهد بود كه به اين ميزان 

  .كردها را نيز اضافه افزايش قيمت اين حامل

مشخص اسـت، ميـزان   ) 4(طور كه از ارقام جدول همان بنابراين 

اي بـار و   قـل جـاده  هاي حمل و نهاي زيربخش افزايش در هزينه

ها در كل اقتصاد است و اين  مسافر بيشتر از متوسط افزايش هزينه

امر نشان از تأثيرپذيري بيشتر اين دو زيربخش از افـزايش قيمـت   

  . هاي اقتصادي داردبنزين و گازوييل نسبت به ساير بخش

        در تفسير نتـايج حاصـل از ايـن محاسـبات بـه چنـد نكتـه بايـد        

   :توجه داشت

هـا فقـط            گيري با اين فرض صورت گرفته كـه قيمـت   نتيجه  -1

كـه دولـت بخواهـد    لذا در صـورتي . يابند بار افزايش مييك 

تـدريج  سال و به 5ها را در چند مرحله و مثلاً در طول قيمت

 . آيد دست ميمتفاوت به اي افزايش دهد، نتيجه

كـل تـأثير    افزايش نرخ تورم مشاهده شده را نبايد بـه عنـوان   -2

هـا  افزايش قيمت گازوييل و بنزين بر سـطح عمـومي قيمـت   

             تلقـي كــرد، زيـرا در واقــع ايـن تــورم اوليـه اســت و ديگــر     

از جمله (يم طور مستقيم و غيرمستقهاي اقتصادي نيز بهبخش

از اين افزايش ) هاي حمل و نقل خود از طريق افزايش هزينه

ــأثر   ــل مت ــزين و گازويي ــت بن ــي قيم ــوند م ــابراين در . ش            بن

 . گزاري بايد به آن توجه كافي داشتسياست

ســتانده فــرض رقابــت كامــل در بازارهــا  -در جــدول داده  -3

پذيرفته شده كه در آن قيمت، همواره برابر بـا هزينـه نهـايي    

است ولي در واقعيت، بازارهاي رقابت كامل وجود ندارنـد و  

از هزينـه نهـايي تعريـف     ها بـا فاصـله قابـل تـوجهي    قيمت

كننـده در بـازار و   اين حاشيه سود به قدرت عرضـه . شوند مي

نظـر از ميـزان تأثيرگـذاري    شرايط بازار بستگي دارد، صـرف 

بـه   هاين و گازوييل بر سطح عمومي قيمتزافزايش قيمت بن

دليل هاي توليد به شود كه گرچه هزينه ملاحظه مي ،اين ترتيب

يابـد امـا   د مشخصي افزايش مـي افزايش قيمت سوخت درص

مقدار افزايش نخواهند يافـت و بـه    قيمت كالاها لزوماً همين

گيـري  احتمال فراوان به سبب شـرايط جامعـه، نحـوه شـكل    

ها، افـزايش  كنندگان در تعيين قيمتانتظارات و قدرت عرضه

. هـا خواهـد بـود    ها به مراتب شديدتر از افزايش هزينهقيمت

شود  ستانده، مشاهده مي -عه به جدول داده براي مثال با مراج

هـاي   كه سهم هزينـه سـوخت بنـزين نسـبت بـه كـل هزينـه       

درصد است،  4اي مسافر، كمتر از  زيربخش حمل و نقل جاده

 200رود كـه تـأثير مسـتقيم افـزايش مـثلاً       بنابراين انتظار مي

 8هاي اين زيـربخش كمتـر از    درصدي قيمت بنزين بر هزينه

درصد در  5چه اثرات غيرمستقيم هم برابر نانچ. درصد باشد

درصدي قيمت بنـزين   200نظر گرفته شود، تأثير كل افزايش 

شـود و بـر    درصد مي 13هاي اين زيربخش كمتر از  بر هزينه

اين اساس افزايش قيمت انتظاري نيـز در ايـن زيـربخش بـه     

شود كـه   همين ميزان خواهد بود ولي در واقعيت مشاهده مي

            ش قيمـت بنـزين، كرايـه حمـل مسـافر بـيش از ايـن       با افزاي

تـوان   ترين دليـل آن را  هـم مـي    يابد و مهم مقدار افزايش مي

                     اثـرات روانـي  ) رغم پايين بودن سـهم هزينـه سـوخت   علي(

 . نام بردآن 

ــه اول دو    -4 ــل در وهل ــزين و گازويي ــت بن ــر در قيم ــر تغيي ه

اي  ده آنها يعني حمل و نقـل جـاده  كننزيربخش عمده مصرف

در وهلـه دوم سـاير   . دهـد  بار و مسافر را تحت تأثير قرار مي

هاي توليـد در بخـش حمـل و     ها به دليل افزايش هزينهبخش

. شوند نقل و نيز تأثير مستقيم افزايش قيمت سوخت، متأثر مي

   يابـد و بـه تـدريج هـم بيشـتر     ادامه مي اين روال تأثيرگذاري

  . گيرد هاي اقتصاد را در بر ميو كليه بخششود مي

هـا و يـا ارتبـاط    ه يك بخـش نيـاز بيشـتري بـه ايـن حامـل      چهر

تحـت تـأثير   تري با بخش حمل و نقل داشته باشد، بيشتر  گسترده

  در سـطح عمـومي   اثـرات در نهايـت همـه ايـن     گيـرد و قرار مي

ت اري جهگزبنابراين لازم است در سياست. ندك ها بروز ميقيمت

هـا و   كاهش مصرف سوخت و استفاده بهينه از آن، به ايـن هزينـه  

مخاطرات آن از لحاظ اقتصـادي، فرهنگـي، سياسـي و اجتمـاعي     

هــاي قيمتــي در د اجــراي سياســتيــســپس بــا فوا ،دشــوتوجــه 

  .  دگردمقايسه  ،چارچوب تحليل هزينه فايده

  

  گيري و ارايه پيشنهادات نتيجه -6
  : دكرتوان بيان  را چنين مي نتايج حاصل از اين بررسي

، هزينه توليـد  يابد قيمت گازوييل افزايش ي كه فقطدر صورت -1

بخش حمل و نقل بار بيشـتر از حمـل و نقـل مسـافر     زيردر 

  .استدار معني ،از لحاظ آماريابد و اين تفاوت يميافزايش 

هاي بار  خشبزير درناشي از افزايش قيمت بنزين تورم ميزان  -2

  .باشد ميبيشتر از متوسط كل اقتصاد  يا و مسافر جاده
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 44                  1390سال هشتم، شماره اول، بهار  پژوهشنامه حمل و نقل،

تــأثير افــزايش قيمــت ســوخت بــر بخــش حمــل و نقــل و                 -3

اي تحـت سـناريوهاي    خصوص بخش حمل و نقـل جـاده  به

هاي بخشي در زيربخش  مختلف، شديد است و افزايش هزينه

اي بار و مسافر به مراتب بـالاتر از متوسـط    حمل و نقل جاده

 .  باشد ا در كل اقتصاد ميه افزايش هزينه

اي  نقـل جـاده   حمـل و  بـه خصـوص   نقـل و  بخش حمل و -4

خودروهـاي سـواري   . هاي نفتي است عمده فرآورده يتقاضم

ن ي ـد اي ـش توليد و بـا افـزا  هسـتن  سـوز نيران عمدتاً بنزيدر ا

در نيـز  سهم آنهـا   د،يمكان خربه دليل بيشتر شدن اخودروها 

 . استافته يش ايب كل خودروهاي كشور افزيترك

 ـتوانـد تـا حـدود ز    سازي ناوگان مـي سياست نوگرچه  -5  اديي

 بـازدهي د، اما بهبـود  بخشكل را بهبود  بازدهيمتوسط  ميزان،

بيشـتري  ر يتـأث به سبب سـهم بـالاي آنهـا     ديخودروهاي جد

ع ياران بخش انرژي و صـنا زگاستين سيبنابرا خواهد داشت،

سـوخت   زدهيبا افزايش لازم است كه استانداردهاي اجباري

ــاي تول ــخودروه ــازان تعي ــراي خودروس ــيدي را ب ــا ي      ن و ب

 بخشـودگي  ات ارزان واعتبارهاي گوناگون مانند دادن تشويق

            بــازدهيي بــا يد خودروهــايــاتي آنهــا را بــه ســمت توليــمال

افراد را براي استفاده بيشـتر از وسـايل نقليـه عمـومي،      وبالا 

  . كنند تيهدا
  

  ها نوشتپي - 7
 ،1383، نيـا ، اسـماعيل 1384، تـوان بـه مطالعـات پرمـه    براي مثال مي  .1

، چيـت نـس،   1384، اقـدامي، پـروين   و ، ختايي، محمود1386 ،مزرعتي

  . كرداشاره  ،1384، مونا

، رسـايي و  1385 ،تـوان بـه مطالعـات آقـايي تبريـزي     براي مثال مي  .2

ات اقتصادي وزارت ، دفتر مطالع1385، داودي و سالم 1387 ،پوركاظمي

هـاي  مركـز پـژوهش   ،1385آبـادي و همكـاران   ، جـلال 1387 ،بازرگاني

  .1383، مجلس شوراي اسلامي

درصدي بـه علـت قـوت گـرفتن ايـن فرضـيه در        200انتخاب عدد   .3

  .باشدشور در زمان تحرير مقاله حاضر ميك

يعنـي  . باشديرات شاخص تورم مي، نسبت به تغي"به شدت"منظور از .4

هـاي ديگـر   در اين دو بخش در مقايسـه بـا بخـش    ينكه ميزان تغييراتا

  .باشدشديدتر مي

  . 24، ص 1385اي كشور، نامه آماري حمل و نقل جادهسال. 5

  .146ص  ،1385سال  ،ترازنامه هيدروكربوري. 6

  .86همان، ص . 7

  .1385سال  ، ترازنامه انرژي. 8

  .45ص همان، .9

10. Mitchell   
، 1980 ،، دوسـبرگرد 1976 ،توان بـه مطالعـات پوليـل    ميثال براي م .11

 ،، كپتــا1993 ،، هانســن، رابســتن و شــولتر1991 ،احمــد ،1983، هنــري

 ،، ملـوين 1978 ،، پلنسـكي 1977 ،، لي و همكـاران 1974، ، موس1967

  .اشاره كرد 1999 ،و بانك جهاني 1979

كورس صـديقي،  ستانده، ترجمه  - به واسيلي لئونتيف، اقتصاد داده . 12

  .بنگريد  45-38، ص 1365سازمان برنامه و بودجه، 

13. Baig and Coady  
14. Puller and Greening  

15. Hope and Singh  

  .بنگريد  Fetini and Bacon (1999): به  . 16

خانوارها براي محصولات هر يـك از   ها از تقاضاي نهايياين سهم  . 17

 ـ) مركز آمار 1380ال جدول داده ستانده س( هابخش . انـد دسـت آمـده  هب

يعني، تقاضـاي خانوارهـا بـراي هـر محصـول بـه كـل تقاضـاي نهـايي          

  .خانوارها براي همه محصولات تقسيم شده است

دول نامتقارن بدان سبب است كـه در جـدول داده   جاستفاده از اين  . 18

هاي عمده نفتي بـه صـورت    بخشي مركز آمار، بخش فرآورده 91ستانده 

بخشـي مركـز آمـار،     147x99جدول  بنابراينآورده شده است و  جا كي

و با استفاده از روش تجميـع بـه جـدول     147x147به يك جدول مربع 

كه عمليات مربوط به مربـع   شود يادآوري مي. بخشي تبديل شد 20مربع 

  .اقتباس شد) 1387(كردن اين جدول از پروين 

  

  مراجع  - 8
ــد   - ــزي، محم ــايي تبري ــالش " ،)1385(آق ــزين، چ ــا و بن           ه

  .ايران -المللي انرژي، تهران، مؤسسه مطالعات بين"هاراه حل

بررسي تأثير افزايش قيمت "، )1383(اصغر نيا، علياسماعيل -

، مجله "حالت -هاي فضابنزين روي مصرف آن براساس مدل

  . 53و  52برنامه و بودجه، شماره 

بررسي آثـار تـورمي   " بانك مركزي جمهوري اسلامي ايران، -

هاي عمده نفتي بـا اسـتفاده از   ناشي از افزايش قيمت فرآورده

هـاي  ، اداره بررسـي "ستانده و مدل تعادل عمومي -داده  مدل

 . 1384اقتصادي، اسفندماه 
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هـاي اقتصـادي بـر رفـاه     آثار سياسـت "، )1384(پرمه، زوار  -
هـاي انـرژي و كالاهـاي    خانوار، مطالعه كاهش يارانه حامـل 

  . هاي بازرگاني، مؤسسه مطالعات و پژوهش"اساسي

تحليل مسير ساختاري آثار توزيعي "، )1387(پروين، سهيلا  -
  . ، مجمع تشخيص مصلحت نظام"هاي كالاهاي اساسي يارانه

افـزايش قيمـت   " ،)1385(آبادي، اسداالله و همكـاران  جلال -
مطالعــه مــوردي (هــاي پــيش روي دولــت بنــزين و چــالش

  . 49-50مجلس و پژوهش، شماره  مجله ،")تورم

ــاران    - ــفنديار و همكـ ــانگرد، اسـ ــي "، )1383(جهـ               بررسـ
             هـاي انـرژي بـر تـورم و مصـرف     تأثير تعديل قيمـت حامـل  

، معاونــت زيربنــايي ســازمان "هــاي حمــل و نقــلزيــربخش
  . ريزي كشوربرنامه مديريت و

           گـذاري بنـزين   اثر سياست قيمـت " ،)1384(نس، مونا چيت -
،          ، رساله دكتـرا، دانشـكدة اقتصـاد   "بر رفاه اجتماعي در ايران

   .دانشگاه تهران، تهران، ايران

تحليـل كشـش   "، )1384(پـروين   ،ختايي، محمود و اقدامي -
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