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اتحادیه مالکان کشتی می تواند مناسب ترین گزینه برای ایجاد اتاق فکر توسعه گردشگری دریایی باشد.

گردشگردی دریایی 
در محاق
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گردش��گري دریایي، در صنعت گردشگری کشورمان به معنای 
 کام��ل کلم��ه مهجور مانده اس��ت. هرچن��د که در تم��ام این 
س��ال ها متاس��فانه نه س��ازمان متول��ی گردش��گری و نه دیگر 
 نهادها و س��ازمان هاي مربوطه به اهمیت بالندگی این بخش که 
م��ی توانس��ت فرصت ه��ای اقتص��ادی قابل توجهی داش��ته 
 باش��د با توجه به حجم گس��ترده س��واحل آبی کش��ور توجه 
 نداشته اند. شاید بسیاري از مردم ایران تا به حال حتي به این فکر
 

نکرده اند که از کش��تي مي توانند به عنوان یک وسیله تفریحي 
در س��واحل کش��ور بهره ببرند و از نادیده ه��اي دریایي ایران 
 دی��دن کنن��د. البته وقت��ي مردم داخ��ل ایران چنی��ن چیزي را 
نمي دانند به س��ختی مي توانیم از گردش��گران خارجي متوقع 

باشیم تا اقبالی به گردشگري دریایي کشورمان داشته باشند. 
ماهنامه سفر برای رونق بخش گردشگری دریایی فصل تازه ای 
را باز کرده اس��ت تا با همکاری اتحادیه مالکان کشتی اهمیت 
صنعت گردش��گری دریایی و زیرش��اخه ه��ای متعددی که در 
اش��تغال زایی و رونق این صنعت نقش دارد اطلاع رسانی کند. 
به همین منظور نشس��تی را با حضور چندتن از صاحب نظران 
گردش��گری دریای��ی در دفتر ماهنامه برگ��زار کردیم. آنچه که 
مشخص اس��ت اتحادیه مالکان کشتی به س��بب اشراف فنی و 
کارشناس��ی نس��بت به این مقوله می تواند ب��ه عنوان اتاق فکر 
کارآمد بحث توس��عه گردشگری دریایی مطرح شود. کارگروه 
گردش��گری اتحادی��ه مال��کان کش��تی فرصت مناس��بی برای 
گردآوری نظرات کارشناس��ی س��ازمان میراث فرهنگی، صنایع 
دس��تی و گردش��گری و س��ازمان بنادر و دریانوردی به عنوان 
دو ضلع پی��ش برنده موضوع گردش��گری دریایی فراهم کرده 
اس��ت تا بتوان به تصمیم درست در این عرصه امیدوار بود. در 
این نشس��ت آقایان کاپیتان محمد س��میعی دبیر اتحادیه مالکان 
کش��تی، کاپیتان محمدرضا روشندلی کارش��ناس حمل و نقل 
دریایی ماهنامه س��فر، جواد فلاح افشار مدیر روابط عمومی و 

بین الملل شرکت کشتیرانی والفجر، حمید سلیمانی مقام، رئیس 
هیات مدیره ش��رکت خدمات کیش پارس مارین، سعید دهقان 
مدیرعامل شرکت باکس��ان خزر و مسعود مهاجر روزنامه نگار 
حوزه حمل و نقل دریایی حضور داش��تند.ضمن آسیب شناسی 
این مقوله راهکارهای توس��عه صنعت گردشگری دریایی را به 

بحث گذاشتند.

ماهنامه: آش��نایي مردم با گردش��گري دریایي باید اهداف زیادي را  • 
دنب��ال کند، هدف هایي که قطعا یکي از مهمترین آن رونق اقتصادي در 
بخش کش��تیراني کش��ور اس��ت. قبل از هر چیز بهتر است قدری درباره 

اهدافی که  صنعت گردشگری دریایی دنبال می کند صحبت کنیم.
س��میعي: اولین دغدغه اعضاي اتاق فکر گردشگري دریایي، 
فرهنگ سازی دریایي است. بعد از آن مساله اشتغال و این که ما 
بتوانیم شرایط مس��اعد را براي راه اندازي گردشگري دریایي در 
بنادر فراهم کنیم. به هرحال گردشگري دریایي فقط سفر با کشتي 
نیس��ت، جاذبه ه��اي دریایي نیز باید مد نظر ق��رار گیرد. جزیره 
ها، مرجان ها،  دی��دن آبزیان و... که اگر مردم را با جذابیت های 
 دریا آش��نا کنیم حتما با اقبال زیادي مواجه خواهیم شد. اما تمام 
این ها لازم اس��ت با برنامه ریزي و بسترس��ازی همراه باش��د تا 

بتوانیم به نتیجه مطلوب برسیم.
متاس��فانه قوانین در اینج��ا از ضمانت اجرایي لازم برخوردار 
نیس��تند، تصمیماتي که گرفته مي ش��ود چندان ضمانت اجرایي 
ندارن��د. ای��ن یکي از مش��کلاتي اس��ت که در توس��عه صنعت 
گردش��گری دریای��ی ب��ا آن مواجه ایم ام��ا قب��ل از هرچیز باید 
گردشگري دریایي را تعریف و قوانین درستي را براي آن تدوین 
کنیم. در حال حاضر بسیاري از دفاتر خدمات مسافرتی با مشکل 
ورود گردشگران خارجي به کشور مواجه اند. در سال جاري آمار 
ورود گردشگران خارجي به کشور پایین آمده و بخش دریایي از 

همه بیشتر در انزوا قرار گرفته است. 
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برای مردم چیست؟ 
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ماهنام��ه: اگر قرار باش��د نطفه اي به نام گردش��گري دریایي بس��ته  • 
شود، مستلزم برقراری زیرساخت هاست. گردشگری دریایی با سفرهای 
دریایی متفاوت اس��ت. س��فرهای دریایی از مبدا به مقصد است و برای 
گردش��گری دریایی نیازمند ایجاد جذابیت در دریا هس��تیم و باید توجه 
کنی��م که آیا امکان ایجاد جاذبه کاف��ی در دریا برای علاقه مندان وجود 
دارد یا خیر؟ ابتدا باید به تعریف مشخصی از گردشگری دریایی برسیم. 

و سپس می توان به جذب سرمایه گذاری داخلی در دریا اقدام کرد.

 س��میعی: گردش��گری دریای��ی طی��ف گس��ترده ای را در 
برمی گیرد. تنها این نیس��ت که با کش��تی تردد کنیم. همین که در 
وس��ط دریا رس��تورانی داشته باش��یم، مردم به فرض در نزدیکی 
جزیره هنگام لاک پشت های بزرگ ببینند، مرجان ها را بتوان به 
علاقه مندان نشان داد و اینکه بتوان بادبانی کرد نوعی گردشگری 

دریایی است و باید به یک تعریف مشخصی برسیم. 

روش��ندلي: من تجربی��ات زیادي در این زمین��ه دارم و یکي 
 از س��رمایه گذاران گردش��گري دریایي هم به ش��مار مي آیم که 
زی��ان های زی��ادی را در این زمینه متحمل ش��دم و به تجربیات 
خوب��ی رس��یدم. هیچ یک از بن��ادر ما براي چنی��ن کاري تجهیز 
نش��ده اند ت��ا بتوانیم مارین��ا تعریف کنیم. هیچ ک��س نمی تواند 
قایق تفریحی در کش��ور داش��ته باشد. شرایط بنادر براي این نوع 
 قایق ها چگونه اس��ت؟ قانون و مقررات این بخش کدام اس��ت؟ 
تعرف��ه های بندری برای گردش��گري دریایي کدام اس��ت؟ همه 

تعرفه ها برای کشتیرانی بازرگانی است. 
نکت��ه دیگر بومیان جن��وب و فرهنگ خاص آنان اس��ت که 
 معمولا به س��رمایه گ��ذاری بخش غیربومی واکنش منفی نش��ان
 م��ی دهند. تعاونی ه��ای قایق رانان که در جنوب بس��یار قوی 
هستند فرهنگ مس��افرت دریایی را به طور اصولی نمی پذیرند. 
برای س��رمایه گذار حرفه ای بخش خصوصی اولین مشکلی که 

وجود دارد ثبت کشتي است. 
دیوان سالاری ثبت کشتی بسیار آزاردهنده است و 6 تا 7 ماه 

طول می کشد تا از نهادهای مختلف مجوز گرفته شود.
 از س��ازمان های مختلف مانند س��ازمان بنادر و دریانوردی، 
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در ایام شلوغ نوروزی 
یکی از تصمیم 

گیرندگان محلی 
فرمانداران هستند و 

وقتی فرماندار می بیند 
که مسافر در دریا زیاد 
است دیگر توجهی به 

مسائل مالک کشتی 
ندارد و دغدغه فرماندار 

تنها برای جابجایی 
مسافران جامانده است 
و خود راسا تصمیم می 

گیرد



ی رایت محفوظ است.
حق کپ

ی رایت محفوظ است.
حق کپ

ماهنامه سفر شماره 26

ی رایت محفوظ است.
حق کپ

ی رایت محفوظ است.
حق کپ

نی��روي انتظام��ي، مدیریت کل مخاب��رات و ... مج��وز بگیرد و 
تضمین بدهند که اس��تفاده س��و از آن ها نمي شود! از سال 1384 
کرای��ه حمل مس��افر از بندرعباس به قش��م و برعکس یک ریال 
اضافه نشده اس��ت، تمام مدت سال حقوق کارمندان اضافه شده 
اما کرایه حمل مس��افر 5 سال است که افزایش پیدا نکرده است. 
اینها س��تون فقرات توسعه گردشگری آینده هستند. کساني که از 
قایق هاي موتوري براي این کار استفاده و در واقع به روش سنتي 
اقدام به حمل مس��افر مي کنند اگر قایقشان با مشکل مواجه شود 
بیکار مي ش��وند. حال سوال این است: آیا با این شرایط مي توان 

یک سامانه مطمئن برای توسعه گردشگری دریایی داشت؟ 
ما س��ال هاس��ت به لنج های چوبی که تماما ایرانی هس��تند 
افتخ��ار می کردیم. این لنج ها از زمان هخامنش��یان تا به حال به 
همین صورت باقی مانده اس��ت. در س��واحل جنوبی ما به عنوان 
یک س��نت قدیمی کاربرد دارد و بهترین شناورهایی هستند که با 
شرایط منطقه می توانند سازگار باشند. سازمان بنادر و دریانوردی 
در فروردین 1381 ساخت آن ها را متوقف کرد و از آن تاریخ به 
بعد همه شناورهای فایبرگلاس ماهیگیری به امارات متحد عربی 
سفارش دادند! چه تعداد استاد بزرگ و کوچک و گلاف را بیکار 

کردیم. اصل مطلب فقدان نگاه قانونی به این مطلب است.

سمیعی: مش��کلاتی که آقای روش��ندلی به آن اشاره می کند 
کاملا درست است و بحثی در این باره نداریم. اما در این نشست 
انتظار داریم تا به بررس��ی راهکارها بپردازیم. آن قدر مش��کلات 
زیاد هس��ت که اگر این ها را بخواهیم فهرس��ت کنیم باید همین 
جا اعلام کنیم که گردشگری دریایی تعطیل است. تصمیمات در 
 مقاطعی صریح گرفته می ش��ود و بعد از چندم��اه مدیران کوتاه 
می آیند که نشان از عدم اشراف کار کارشناسی است. نظر من این 
اس��ت که این نشست ها می تواند به تصمیمات دقیق کارشناسی 

بیانجامد.
 اعتقاد من این اس��ت که بس��یاری از دفاتر خدمات مسافرتی
 نمی توانند خارجی ها را به ایران بیاورند و تا همین چند س��ال 
پیش هر تور 2 هزار خارجی وارد مملکت می کرد که درآمدهای 
قابل توجهی برای کشور داشت حال می بینیم که تورهای خارجی 
ما شده 2 یا 3نفره! بخش دریا به راستی مظلوم واقع شده است. 

روشندلی: در ایران اولین چیزی که وجود ندارد قانون مترقی 
برای تعریف گردش��گر دریایی است. جامعه ملل در سال 1937 
گردشگر را تعریف کرد. گردشگر کسی است که از مدت اقامتش 
در نقطه ای به غیر از محل اصلی اقامتش از 24 س��اعت بیش��تر 
نباش��د. تمامی مقاصد گردش��گران دریایی ما بیش از 3 س��اعت 
زمان نمی برد و کسانی هم که برای این مقاصد دریایی می روند 
حداقل یک ش��ب اقامت را در ای��ن مناطق تجربه نمی کنند. پس 
بنا به تعاریف بین المللی ما گردش��گری دریایی نداریم. در مورد 
تفریحات دریایی ما کجای خلیج فارس می توانیم غواصی کنیم؟ 
به غیر از نیروی دریایی و یکی دو شرکت متخصص چه گروهی 
م��ی توانند دوره های حرفه ای غواصی ترتیب بدهند؟ هرکس��ی 
که بخواهد غواصی کند باید یک سرغواص در قایق باشد. مشکل 
اصلی ما از نداش��تن یک تعریف و تقس��یمات آن است. در قشم 
یک رس��توران دریایی راه افتاد که یک نفر محلی با عود مردم را 
سرگرم می کرد که به مدت کوتاهی تعطیل شد. در حالی که برای 
آوردن آن لنج، و گ��روه بخش خصوصی هزینه کرده بود و هیچ 

نهادی زیربار اتلاف این هزینه های بخش خصوصی نمی رود.

سلیمانی: سازمان میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری 
و س��ازمان بن��ادر و دریانوردی ب��ا تمام اهرم های رس��انه ای و 
ظرفی��ت های ک��ه دارند همچنان قادر نیس��تند این موضوع را به 

از راست: کاپیتان محمد سمیعی، 
دبیر اتحادیه مالکان کشتی، حمید 
سلیمانی مقدم رئیس هیات مدیره 
شرکت کیش پارس مارین، سعید 
دهق��ان مدیرعامل باگس��ان خزر 
و کایت��ان محمدرضا روش��ندلی 
میزگرد  در  دریای��ی  کارش��ناس 

ماهنامه سفر شرکت کردند
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طور کارشناس��ی پیگیری کنند. اتحادیه مالکان به دلیل توان بالای 
کارشناس��ی و فنی اعضا توانسته در بس��یاری از بخش ها نتیجه 
بگیرد از جمله موضوع س��وخت ش��ناورها، و در تدوین صحیح 
قوانی��ن و آیی��ن نامه های س��ازمان بنادر تاثیرگذار بوده اس��ت. 
اتحادیه این توان را دارد که بتواند با جذب افراد نخبه نارس��ایی 

ها را مدیریت کند. 
پیگیری و موفقیت در توس��عه گردش��گری دریایی توس��ط 
 اتحادی��ه مالکان کش��تی به ایج��اد و تقویت کمیته ه��ای فنی و
رس��انه ای در این اتحادیه بستگی مس��تقیم دارد. اطلاعات افراد 
نخب��ه باید در کمیته ه��ای اتحادیه گردآوری ش��ود و اطلاعات 
برای تصمیم گیری به مس��ئولان ارائه ش��ود. نقش اتحادیه مانند 
همه جای دنیا کمک به بخش دولتی برای س��اماندهی و استفاده 
حداکثری از فرصت های مغفول مانده است. ما باید از تجربیات 
ملوانان بنادر که زمان زیادي از عمرشان را روي یک لنج بادباني 
گذرانده اند اس��تفاده کنیم. تجربیات بومیان بزرگ ترین جذابیت 

گردشگری است. 
ضمن اینکه باید به مردم بگوییم که حق شان است تا از طبیعت 
دریا استفاده کنند. سود استفاده از دریا برای مردم چیست؟ تا کسی 
به بندرعباس نرود و س��وار قایق های غیراستاندارد نشود متوجه 
نمی شود که چه آش��فته بازاری در این عرصه حکمفرماست. به 
مردم باید بگوییم که این رس��مش نیس��ت که آنها را به مانند گله 
در ش��ناورها جابجا کنند و بگویند این تور دریایی است! توهین 
هایی که به مسافران دریایی می شود را باید به مردم اطلاع رسانی 
 ک��رد. من تصور نمی کنم هیچ کدام از مس��ئولان حاضر باش��ند 
خانواده هایش��ان از سرویس های بهداشتی نامناسبی که در طرح 

سالم سازی دریاست استفاده کنند. 
آیا حق مردم این نیس��ت که فضای��ی به نام جای اتراق چادر 
و فضایی برای پارکینگ داش��ته باش��ند. اما در س��واحل شمالی 
خودروها دریا را تماش��ا می کنند! چون امنیت در س��احل وجود 
ندارد مردم با خودروهایش��ان دریا را به تماش��ا می نش��ینند و به 

نازیبایی و آلودگی محیط زیست دامن می زنند.

مهاج��ر: اگ��ر با دید دلس��وزانه به مس��ائل نگاه کنی��م، حتماً 
مس��ئولین مي پذیرند. گردشگري دریایي از س��فر دریایي شروع 
مي شود. اول باید سفر انجام شود تا بعد فرهنگ گردشگری اشاعه 
یابد. مي توانیم از بندر نوشهر به بندر انزلي کشتی بگذاریم. مردم 
زماني که به ش��مال مي روند فقط به تله کابین مي روند. مي توانیم 
شهرداری های شهرهاي کوچک را قانع کنیم که می توانند از دریا 
بسیاری از هزینه های خود را مدیریت کنند. شهرداران شهرهای 

ساحلی در رشد گردشگری دریایی نقش حداکثری دارند.
به هر حال باید با دانش فني مس��ائل را پیش ببریم. مسئولین 
ه��م مي خواهند ب��ه مردم خدمت کنن��د اما از دان��ش فني کافي 
برخوردار نیس��تند، ش��اید به همین دلیل است که به جاي فراهم 
آوردن امکانات مناس��ب براي مردم کارهای��ي را انجام مي دهند 
که به ضرر آنها اس��ت. ما حداق��ل کاري که مي توانیم بکنیم ارائه 

مشاوره به مدیران سازمان بنادر است. 

دهق��ان: اگر ق��رار باش��د بحث گردش��گري دریای��ي را به 
سروسامانی برسانیم باید همه شرایط و جوانب را در نظر بگیریم، 
حت��ي حفظ حرمت بخش خصوصی در دریا نیز باید مورد توجه 
باشد. یکی از تصمیم گیرندگان محلی فرمانداران هستند و وقتی 
فرماندار می بیند که مس��افر در دریا زیاد اس��ت دیگر توجهی به 
مس��ائل مالک کشتی ندارد و دغدغه فرماندار تنها برای جابجایی 

مسافران جامانده است و خود راسا تصمیم می گیرد. 
وقتی کش��تیرانی مانند والفجر در جنوب کار می کند و مسافر 
می برد. به راحتی یک نفر می تواند به اتاق فرماندار بیاید و او را 
قانع کند که برای جابجایی مسافر دو فروند لندینکرافت بیاورد و 

تمامی برنامه های 6 ماهه بخش خصوصی را نقش بر اب کند.
ب��رای اینکه الان س��طح دانش مردم تغییر کرده اس��ت، مردم 
خ��ود در مواردی وارد عمل خواهند ش��د. در ش��مال مردم زیاد 
غرق مي شوند، ما پیشنهاد دادیم که به مردم بگویید که چرا مردم 
غرق مي شوند. یکی از مقامات دولتی گفت که اگر ما این حرفها 

را بزنیم مردم دیگر دریا هم نمي روند! 
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آیا حق مردم این نیست 
که فضایی به نام جای 

اتراق چادر و فضایی 
برای پارکینگ داشته 
باشند. اما در سواحل 
شمالی خودروها دریا 

را تماشا می کنند! 
چون امنیت در ساحل 

وجود ندارد مردم با 
خودروهایشان دریا را به 

تماشا می نشینند و به 
نازیبایی و آلودگی محیط 

زیست دامن می زنند




