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ــامانه حمل و نقل عمومي برزيل  گروه بين الملل- امروزه از س
ــود. در 50 سال  به عنوان يك الگوي نمونه بين المللي ياد مي ش
اخير، برزيل هم مانند بسياري از كشورها شاهد رشد سريع شهرها 
ــت. در جنوب، مردم روستاها و  ــترش شهرنشيني بوده اس و گس
زمين داران به اميد زندگي بهتر در محيط پر زرق و برق و پيشرفته 

شهري روستاها را ترك كرده و به شهرها هجوم آورده اند.
با افزايش جمعيت تصاعدي و گسترش شهر، طراحان شهري 
دريافتند كه براي پاسخ به گسترش سريع شهر بايد طرح جامعي 
ــهر تهيه نمايند. اين برنامه جامع كه توسط شركت هاي  براي ش
گوناگون مهندسين شهرساز برزيلي و همياري طراحان شهري 
ــود در حدود 75  ــخصه اصلي ب ــي گرديد، داراي پنج مش طراح
ــهري در شهرهايي نظير ”كورتيبا“ كه مركز  درصد سفرهاي ش
ــد، با سامانه هاي عمومي صورت مي گيرد و  ايالت برزيل مي باش
ــت كه رشد و گسترش شهر در سال هاي اخير  اين در حالي اس

بسيار بيش از حد انتظار بوده است.
ــيارانه دراز  ــزي هوش برنامه ري
مدت از قبيل راه حل هاي ابتكاري 
ــامانه حمل و نقل  ــه، س و نوآوران
عمومي بسيار كارآمدي را در اختيار 
شهروندان گذاشته است كه اساس 
آن در اولويت قراردادن حمل و نقل 
همگاني و استفاده كمتراز وسايل 
نقليه شخصي است.در اين زمان 
طراحان شهري برخلاف بسياري 
ــن  ــكاي لاتي ــهرهاي آمري از ش

ــديد بخش مركزي شهر و احداث  ــازي شتابزده وسريع و ش از بازس
بزرگراه هايي كه فقط به طور موقت مشكلات تراكم ترافيك را حل 
مي كند خودداري نمودند. چنين روش هايي چنان كه هم اكنون نيز در 
كشور آمريكا و علي الخصوص جنوب آمريكا شاهد آن هستيم به طور 

موقت مشكل تراكم ترافيك را حل مي كردند.
ــهري به اين نتيجه رسيده بودند كه سيستم هاي  طراحان ش
حمل و نقل، اسكلت و پايه توسعه و رشد آينده شهر را تشكيل 
مي دهند. چارچوب اصلي استراتژي كاربرد زمين، جاده و سيستم 
حمل و نقل شامل مراكز و قطب هاي ساختماني و شبكه جاده اي 
ــبكه جاده اي و كنترل  ــال 1974 ايجاد سيستم ش ــت. در س اس
ــتم حمل و نقل شهري  كاربري زمين تغييرات عمده اي در سيس
به وجود آورد.مسيرهاي ايجاد شده در حقيقت محورهاي اصلي 
رشد ساختارهاي شهري بوده و جهت و نحوه گسترش شهر را از 
پيش تعيين مي كرد. هر كدام از اين محورهاي ساختاري شامل 
سيستم جاده هاي سه گانه مي باشند كه در جاده مركزي دو خط 
ــده است و  ــريع پيش بيني ش عبوري ويژه تردد اتوبوس هاي س
جاده ها به موازات خطوط مخصوص تردد اتوبوس ها، براي رفت 

و آمد يك طرفه ساير خودروهاي شهري در جهت هاي مخالف 
ساخته شد.

ــاخت تمامي پنج محور ساختاري شهري،  ــال 1982 س در س
همراه با خيابان هاي فرعي و تغذيه كننده محورها به اتمام رسيد. 
ــاهراه هاي ساختاري، قوانين منطقه بندي به  در تطابق با اين ش
اجرا درآمد تا ساختار و نحوه گسترش و رشدي در نقاط و نواحي 

از پيش تعيين شده صورت گيرد.
ــم جمعيت زياد در  ــاخت مجتمع هاي بزرگ با تراك ــراي س ب
طرفين هر كدام از محورهاي مزبور مجوز صادر شد، ولي با دور 
ــدن محل ساخت و سازها از محورهاي اصلي تراكم جمعيت  ش
ــاختمان ها محدودتر مي شد، به گونه اي كه هر چه از  و حجم س
محورهاي مركزي به سمت مناطق هم جوار فاصله گرفته مي شد، 
ــاختمان ها هم كاهش مي يافت. ــم و تعداد مجاز طبقات س تراك
ــير 60 كيلومتري ويژه اتوبوس راني در اين مراكز جمعيتي با  مس
300 كيلومتر جاده هاي فرعي تامين مي گردد كه مسافران را در 
پايانه هاي مخصوص اتوبوس راني 
ــتراتژيك  كه در مناطق مهم و اس
پيش بيني شده، متمركز مي كنند. 
ــافران  ــن پايانه ها مس فقط در اي
مي توانند با همان كرايه پرداختي 
ــان را در  با تعويض خط، مسيرش

خط هاي ديگر دنبال نمايند.
ــاكنان   بيش از 90 درصد از س
ــي به  ــه راحت ــهري ب ــي ش نواح
ــامانه هاي حمل و نقل عمومي  س
دسترسي دارند. سرعت متوسط اتوبوس هاي معمولي، دو باندي و 
مستقيم به ترتيب 18، 20 و 30 كيلومتر در ساعت مي باشد. نسبت 
استفاده از اين سامانه توسط مسافران در ”كوريتيبا“ كه جمعيت آن 
در دهه 1940 حدود 140 هزار نفر بود و در حال حاضر به بيش از 
10 برابر افزايش يافته است، بيش از كليه مراكز ايالتي برزيل بوده 
است.با اينكه كوريتيبا از نظر ميزان خودروهاي شخصي، دومين 
ــه و در همه  ــاب مي آيد، با اين حال هميش ــهر برزيل به حس ش
حال اولويت با سامانه هاي حمل ونقل همگاني است. مسؤولين 
ــيله حمل و  ــهر كوريتيبا، اتوبوس را به عنوان مهم ترين وس ش
ــته اتوبوس به  ــل گروهي انتخاب كردند، زيرا نه تنها از گذش نق
ــوب مي شد بلكه از نظر  ــيله جابجايي ايده آل محس عنوان وس
ــيله حمل ونقل برآورد شده است. قيمت نيز اقتصادي ترين وس
ــر دهه 60 متحول  ــي كوريتيبا در اواخ ــتم ترابري همگان سيس
ــخ به گسترش  ــهري دريافتند كه براي پاس گرديد. طراحان ش
ــهر بايد طرح جامعي براي شهر تهيه كنند و اين طرح  سريع ش
مبسوط توسط شركت هاي گوناگون مهندسين شهرساز برزيلي 

و طراحان شهري ارائه گرديد.
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