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كاهش تصادفات را در شاخه هاي متعدد و مختلفي مي توان 
موردبررسي قرار داد . از جمله اين شاخه ها بررسي علتهاي وقوع 
تصادفات است كه امروزه درتمامي حوادث و اتفاقات غير منتظره 

رانندگي نقش اصلي و كليدي را بازى مى كند .بنابراين با ارائه
ــاس مبناهاي گوناگون  تحليل علل وقوع تصادفات كه بر اس
به شرح زير خواهد آمد اميد استشاهد كاهش تصادفات در معابر 

شهري باشيم .
اين مبناها عبارتند از :

علت تامه تصادفات
نقش كمربند ايمني

شرايط روحي ورواني و جسمي راننده مقصر

ساعت وقوع تصادفات
ايام هفته

تصادف بر اساس معابر
حالت و موقعيت عبور پياده

بر اساس سن و جنس راننده مقصر
بر مبناي شدت صدمه و نوع تصصادف

نوع وسيله نقليه مقصر در تصادف
وسايل نقليه سازمانهاي متبوعه

ــت جغرافيايي  ــهري به تفكيك موقعي ــار تصادفات درونش آم
استانها

ــويم كه سه عامل  پيش  از پردازش به اين موارد يادآور مى ش
ــاني ، محيطي و وسيله نقليه در رخداد تصادف نقش بسزايي  انس

دارند كه عامل انساني بيشترين سهم تلفات را داشته است .
1 - علت تامه تصادفات

ــت ويژه اي  ــه از اهمي ــت ك ــه از مقوله هايي اس ــت تام عل
ــده به  ــهاى تهيه ش ــت ، بر مبناي گزارش ــوده اس ــوردار ب برخ
ــان مهمترين علتهاي تامه تصادفات مربوط به  دست كارشناس
ــو ، عدم رعايت  ــق تقدم ، بى توجهى به جل ــت نكردن ح رعاي
ــت با دنده عقب ،  ــير ناگهاني ، حرك ــه طولي ، تغيير مس فاصل
ــيله ى نقليه و رعايت نكردن فاصله  عدم توانائي در كنترل وس
ــت كه از مجموع تصادفات به وقوع پيوسته در  عرضي بوده اس
ــت نكردن حق تقدم و بى توجهى  ــالجاري رعاي 7 ماهه اول س
ــه جلو به ترتيب با 94727 فقره ) معادل 29 درصد( و83241  ب
ــزان تصادفات را به  ــترين مي ــره )معادل 25/48درصد (بيش فق
ــاص داده اند، كمترين ميزان آن خطاي پياده ، نقص  خود اختص
ــط با كمتر از(  ــي بطرز غل ــاده ى 4 ايمني راهها و يدك كش م
0/06 درصد)است ، در ضمن با توجه به اين آمار عامل انساني 

ــت . ــته اس درصد بالايي از علل تصادفات را داش

علل وقوع تصادفات در معابر شهري
 فهيمه احمدي
كارشناس راهنمايي و رانندگي

مقدمه
ــائل و موضوعات اصلى و همچنين  ــدن مس با توجه به افزايش روزافزون حوادث ترافيكى و پيچيده ش
حاشيه هاى پيرامون آن ، ارتقائ سطح آگاهيهاى عمومى و تخصصى ترافيك در ميان اقشار مختلف مردم 
ــازمانهاى  دست اندركار اين امور ضرورى شده است به رغم اهميت  و كارگزازان امور ترافيكى و مديران س
فوق العاده سيستمهاى ترافيكى و گستردگى مطالب در مباحث مديريت و مهندسى ترافيك و ارائه خدمات 
مختلف به رانندگان و ساير بهره وران راه، كارهاى اندكى در راستاى تقويت اين مباحث صورت گرفته است. 
ــى و مداقه گيرد كه از جمله مى توان به موضوع راهكارهاى  ــتى در ابعاد مختلفى مورد بررس ترافيك بايس
مرتبط با كاهش تصادفات اشاره نمود. اهميت موضوع و پيچيدگي آن ايجاب مي نمايد تا تجزيه و تحليل 
ــخص نمودن نقش واحدهاي متولي امر ، كنترل روابط بين  مؤثري از تصادفات صورت گيرد تا ضمن مش

آنها نيز با سهولت بيشتري صورت پذيرد .
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درصدتعداد(فقره)علت تامه تصادف

9472729/00رعايت نكردن حق تقدم

8324125/48توجه نكردن به جلو

3541510/84رعايت نكردن فاصله طولى

235747/22تغيير مسير ناگهانى

156294/78حركت با دنده عقب

109233/34ناتوانى در كنترل وسيله نقليه

1000610/006انحراف به چپ

101043/09رعايت نكردن فاصله عرضى

70742/17گردش غلط

 بيشترين عللي كه در تصادفات نقش داشته اند

2- نقش كمربند ايمني 
ــلات امروزي و علل افزايش تصادف  يكي از بزرگترين معض

كه متأسفانه كشته ها و صدمات جبران
ناپذير بر جاي مى گذارد و خود مردم نيز به آن آگاه بوده و به 

رغم هشدارهاي فراوان رعايت
نمي نمايند، عدم استفاده از كمر بند ايمني مي باشد ، بر پايه 

مطالعات انجام شده در باره ى
ــيبهاى ناشي از تصادفات در بدن افراد 40 درصد  پراكنش آس

از ناحيه سر 30 درصد از ناحيه بالاتنه ،
ــه پاها دچار  ــتها و 15 درصد از ناحي ــد از ناحيه دس 15 درص

جراحت شده اند ؛ بدين ترتيب تاثير استفاده از
كمربند ايمني در مهار وايمني سر و بالاتنه اين افراد به ميزان 

70 درصد از آسيبهاى مغزي ، نخاعي و
ــت ) 2 ( . در اين گزارش به اين مهم  داخلي آنان خواهد كاس

پرداخته و از نظر آماري شدت آسيبها
از 3 ديدگاه بشرح زير مي باشد :

   بدون بستن از كمربند ايمني
  رانندگان                                                                             سرنشينان

                 مرگ          زخمى         خسارتى                                           مرگ         زخمى           خسارتى
تعداد 

درصد

1471472721تعداد2502432238769

92/4599/0932/3درصد90/290/56/84

    با استفاده از كمربند ايمنى
  رانندگان                                                                             سرنشينان

                  فوتى          زخمى          خسارتى                                         فوتى          زخمى          خسارتى   
تعداد 

درصد

98621تعداد105124488

5/75732/3درصد3/61/99/7
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در تصادفات كه كمربند ايمني در آنها نقش داشته اند در مواقع 
استفاده وعدم استفاده از آن از ديد آماري تفاوت زيادي ديده مي 
شود بطوريكه طبق جداول بالا در موارد نبستن كمربند ايمني در 
ــيب ،خسارت به ترتيب  رانندگان در تصادفات منجر به مرگ ،آس
با 90/2 درصد ـ 90/5 درصد ـ 84/6 درصد و در سرنشينان نيز 
ــد ـ 99/09 در صد ـ 32/3 درصد از كل تصادفات  92/45 در ص
ــتفاده از كمربند ايمني  بوده درحاليكه اين در صدها در مواقع اس
ــدگان تصادفات منجر به  ــه بطوريكه در رانن ــيار كاهش يافت بس
مرگ ، آسيب ،خسارتي به ترتيب 3/6 درصد ـ 1/9 درصد ـ 9/7 
ــب 5/7 درصد ـ 57 درصد ـ  ــينان نيز به ترتي درصد و در سرنش

32/3 درصد بوده است. 
3ـ علل وقوع تصادف بر حسـب نوع وسـيله نقليه 

مقصر
ــات رخداده ى درون  ــوع تعداد 320016 فقره تصادف  از مجم
ــدت مذكور،  ــه مقصر درم ــيله نقلي ــب نوع وس ــهري بر حس ش
ــه ، وانت به  ــواري كراي ــواري ، س ــبك مثل س ــاي س اتومبيله
ــنگين مثل ميني بوس،  ــيله نقليه س ــداد 285542 فقره و وس تع
ــور و تريلر به تعداد 21288  ــون ، كاميونت ، تراكت اتوبوس،كامي
ــوار يها مربوط به  ــوان نام برد كه حداكثر برخورد در س را   مي ت
ــداد 263191 مورد  ــن ، لندرور با 82 درصد و تع ــپ ، استيش جي

بوده است .
ــيكلت به رغم افكار عمومي  ــت بدانيم كه موتورس جالب اس
ــادل 3/89 درصد) از كل تصادفات را در  تنها 12440 فقره ( مع

بر داشته است .

۴  -شرايط روحي رواني وسيله نقليه مقصر
ــده و در  ــتري ش از جمله مواردي كه امروزه به آن توجه بيش

حال رشد است شرايط روحي و رواني راننده

ــد كه در جدول زير به ميزان و سهم اين مهم  مقصر مي باش
اشاره شده است .

همانگونه كه پيداست بيشترين عامل مربوط به بي توجهي به 
مقررات راهنمائي و رانندگي بوده كه از

ــتلزم اشاعه و ارائه راهبر  ــأت مي گيرد و مس فقر فرهنگي نش
دهاي مؤثر در اين زمينه از سوي مسؤلانو مديران است .

5 ـ شيوه ى برخورد در تصادف
وسايل نقليه ممكن است در هنگام رانندگي از جهات مختلف 
ــد در اينجا نيز  ــوده و به تصادف بينجام ــه يكديگر برخورد نم ب
ــه ميتواند در  ــاره نموده ك ــر به آن از ديد آماري اش ــن منظ از اي

سمتهاي مختلف رخ دهد.

بيشتر برخوردها طبق جدول پيش از جلو به پهلو با 133667 
ــكيل مي دهد  فقره ( معاد ل 42 درصد) از كل برخوردها را  تش
ــا 11088 فقره (3/4 درصد)  ــن برخورد عقب به پهلو ب و همچني

نسبت به ديگر موارد كمتر بوده است .
6 ـ  ساعت وقوع تصادف

ــهري در روز  ــترين تصادفات رانندگي درونش ــر آمار بيش براب
ــر كدام به ترتيب  ــب20-18 ه ــاعتهاى  14- 12و در ش بين س
ــق ره ) 15 درصد) و 38851 فق ره ( 12 درصد) و  ــا 49920 ف ب
ــاعت 6-4 بامداد با 1760 فقره  ــن زمان تصادف0 بين س كمتري

درصدفقرهنو ع وسيله نقليه 
26319182/24جيپ و استيشن و لندرور

136704/27وانت بار
124403/89موتورسيكلت و دوچرخه

100403/14كاميون
86812/71سوارى كرايه

42081/31اتوبوس
27380/86مينى بوس
25570/80كاميونت

16800/52تريلر
5640/18ساير وسايل
1700/05آمبولانس
650/02تراكتور
70/002حيوان
50/001عابر

درصدتعداد (فقره) 
بى توجهى به 

27812686/92مقررات 

عجله و شتاب 
299549/36بى مورد

استعمال مواد مخدر 
3120/1و مشروبات الكل

5710/2تخلفات عمدى
خستگى و 
2070/06خواب آلودگى

1190/04نقص عضو مؤثر
تشخيص ندادن 
9770/31سهم عبور ديگران

3190/10نا آشنايى با جاده
93952/94ديگر موارد
31998100/00جمع كل
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ــت؛ در ضمن نمودار ساعات به تصادفات  (0/54 درصد) بوده اس
به صورت زير است .

7 ـ بر مبناى ايام هفته
ــاس گزارش هاى  تصادفات صورت گرفته درطول هفته بر اس

به دست آمده تقريباً  يكسان بوده با اينحال روز
ــنبه با تعداد 50422 فقره) معادل 15 درصد) نسبت به  چهارش

ساير ايام حداكثر تصادف ر اداشته است.
ــدا د 37579 فقره معادل ) 11  ــنبه با تع درحاليكه روز پنج ش
ــاير روزهاي هفته پايين ترين سطح ازلحاظ  درصد) نسبت به س

وقوع تصادف را دارا ميباشد .

8 ـ تصادف بر اساس معابر
ــخص  ــار تصادفات برمبناي نوع معابر درجدول زير مش آم
ــه كمتر  ــتر ب ــوع معابر از بيش ــدي ن ــت بن ــده و اولوي گردي

ــت از : عبارتس

9-  حالت و موقعيت عبور پياده
ــير راه كه منجر به  ــا حالت وموقعيت عبور عابر در مس دراينج

انواع تصادفات شده است مورد بررسي قرارگرفته است .
ــاده عبور از عرض از خيابان با 3062  حداكثر حالت اتفاق افت
ــره برابر 48 درصد و عبور مجاز با 1237 19 درصد وكمترين  فق
ــت ممكنه ( زير يك درصد ) مربوط در محل كاركردن،عبور   حال
ــيله نقليه،عبور  1237 فقره معادل 48درخلاف جهت حركت وس
ازتقاطع ،درحال بازي كردن ، خارج از مسير سواره رو مي باشد. 

16611950/89خيابان
5136115/73تقاطع

280168/58بزرگراه
175825/39ميدان

100113/07يكطرفه
81722/50جاده

21810/67كمربندى
8950/27بلوار

10 _ آمارتصادفات برمبناي سن و جنس راننده(مقصر)

الف : برحسب سن راننده : 
برابر جدول بالا تصادفات رانندگي درونشهري برپايه ى سن و 
جنس راننده از ديد آماري به اين صورتبرآورد شده است بيشترين 
ــني 25 الي 35 سال با 74654  تصادفات رخ داده در محدوده س
ــات را در برمى گيرد كه  ــادل33/42 درصد ازكل تصادف فقره مع
ــادل 93 درصد ، زنان  ــا 69436 فقره مع ــني مردان ب در رده س
ــني دخيل  ــا 5069 فقره معادل 6/8 درصد وكمترين رده ى س ب
ــال و 65 سال به بالا مربوط به  درتصادفات به غير از 18-12 س
ــني 55 الي 65 كه با 7 درصد از مجموع كل تصادفات  گروه س

را دربرداشته اند .
ب : برحسب جنسيت راننده :

بر پايه جدول زير بيشترين آمار ثبت شده تصادفات در مردان 
ــه در مردان با  ــت ك ــني 25 الي 35 بوده اس و زنان در گروه س
69436 فقره  برابر درصد6/ 34 درصد و در زنان  با 5069 فقره 

برابر 38/6 درصد مى باشد.

درصدجمعزنمردنامشخصسن

6833,44, 332927,64247نامشخص

12-18121 ,04071 ,0590,47

18-254736 ,2672 , 81439 ,12817,51

25-3514969 ,4365 ,06974 ,65433,42

35-457349 ,9253 ,68453 ,64624,01

45-552426 ,8971 ,28828 ,20912 ,63

55-6518115 ,38825415 ,8237,08

65 - X73 ,138623 ,2071,44

409100,00, 566223, 01813, 825209جمع:

 آمار تصادفات رانندگي درون شهري بر پايه ي سن و جنس
راننده مقصر از تاريخ 85/1/1  تا تاريخ 85/7/30
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درصدزناندرصدمردانسن
12-1810400/5170/05
18-253626717/94281421/4
25-356943634/6506938/6
35-454992524/70364827/75
45-552689713/30128810
55-65153887/612542
65- X31381/55620/47

202091100/0013142100/00جمع كل 

11 - آمارتصادفات رانندگي درون شهري بر مبناي 
شدت صدمه و نوع تصادف

در اين مبحث شدت صدمات در 3 نوع تصادف زخمى، فوتي، 
ــخص  ــين و عابر مش ــارتي و 3 حالت ممكن راننده،سرنش خس

گرديده است .

ــدگان در هر3 نوع تصادف بالاترين  ــر پايه ى آمار بالا ، رانن ب
ــي تأمل نموده و  ــت . اگركم ــم را به خود اختصاص داده اس رق
ــه علت بالاي اين آمار بپردازيم و  ــتجو در خصوص ريش به جس
ــد يكي از علل ، بدون  ــين گفته ش همانطور كه در مباحث پيش
شك به عدم بستن كمربند ايمني برمي گردد البته شرايط ديگر 
نيزدخيل بوده اند . همچنان كه از آمار ميتوان دريافت ، پيادگان 
ــده و  در تصادفات مرگ بعد از رانندگان در جايگاه بعدي واقع ش

سرنشينان با كمترين تعداد در پائين ترين سطح قرار دارند.
12 – وسايل نقليه متبوعه مقصر در تصادفات

ــايل نقليه دولتي و عمومي كه در حال گذر  آيا تا كنون به وس
در خيابان هستند دقت كرده ايد كه چند درصد آنها در تصادفات 
ــده آمار كلي از سازمانهاي  ــعي بر آن ش ــهيم اند ؛ در اينجا س س
مربوطه در رابطه با دخيل بودن در تصادفات را بررسي نماييم .

ــايل  ــيده براي اينگونه وس مجموع كل تصادفات به ثبت رس
ــهم  ــترين س ــده 9839 فقره بوده كه بيش نقليه طي مدت ياد ش
ــركت واحد  ــيراني ، ش ــركت تاكس به ترتيب درصد مربوط به ش

اتوبوسراني و ناجا بوده است .
ــوراي اسلامي ، بنياد  ــازمانهاي قوه ى قضائيه ، مجلس ش س
جانبازان و مستضعفان وزارت علوم ، وزارت مسكن و شهرسازي، 
ــا با يك فقره  ــج و اوقاف هر كدام تنه ــازمان ح بانك رفاه و س

تصادف بوده اند .
آمار تصادف وسايل نقليه نظاميان در بين ارگانها ي دولتي 18 

نوع 
تصادفات

جمععابرسرنشينراننده

308158201667فوتى
3117414860978655820زخمى

45853653245950خسارتى
773351508310019102437جمع كل

درصد از مجموع كل بوده و در اين بين ناجا و سپاه پاسداران به 
ترتيب با 7 و 5 درص د بيشترين و ارتش جمهوري اسلامي با 3 

فقره (1/30درصد) پائين ترين آمار را دارا بوده اند.
ــت جغرافيائي  ــهري به تفكيك موقعي ــار تصادفات درونش آم
ــاس موقعيت جغرافيائي) شمال –  ــتانها در اين بخش بر اس اس
ــد آمار و نوع  ــور را از دي ــتانهاي كش ــرق ،غرب ( اس جنوب ، ش
ــارتي ( به تفكيك موردبحث و  تصادفات) فوتي و جرحي و خس
ــهم هركدام از نوع تصادفات مشخص شده  بررسي قرارداده وس

است .
تقسيمات جغرافيائي كشور برپايه ى استان ها

ــرقي ، آ. غربي ، اردبيل ، استان  ــتانهاي شمالي : آ. ش 1- اس
تهران ، تهران بزرگ ، زنجان ، سمنان ،قزوين ، گلستان ، گيلان 

، مازندران و مركزي
ــتانهاي جنوبي : اصفهان ، فارس ، يزد ، چهار محال  2 - اس

بختياري ، قم ، كرمان ، كيش ،هرمزگان
ــمالي ، خراسان جنوبي ،  ــتانهاي شرقي : خراسان ش 3 -  اس

خراسان رضوي ، سيستان وبلوچستان
ــهر ، خوزستان ، كهكيلويه  ــتانهاي غربي : ايلام ، بوش 4 -اس

وبوير احمد ، كردستان ، كرمانشاه ،لرستان ، همدان

ــترين فقره از نظر  ــه از جدول بالا برمى آيد بيش ــه ك همانگون
ــارتي به ترتيب با45/25، 52/46، 63/98  ــيب ، خس مرگ ، آس
ــتانهاي شمالي و كمترين آن براي استانهاي  درصد مربوط به اس
ــتانهاي غربي  ــت البته در تصادفات جرحي اس ــرقي  بوده اس ش
ــور نزديك به استانهاي ش رقي ب وده و از آن اندكي كمتر  كش

بوده است .
ــتانهاي شمالي كشور ، بيشترين  طبق آمارموجود در ميان اس
ــوده كه به همين  ــواع تصادفات براي تهران بزرگ ب ــره از ان فق
ــه جداگانه آن را به صورت دقيق تر مورد  ــت به صورت نمون جه

تجزيه و تحليل قرار مي دهيم.
ــور تهران بزرگ با  ــوع 822 فقره تصادفات فوتي كش از مجم
170 برابر 20/7 درصد بيشترين سهم تصادفات فوتي را در بين 
ــت ، و در تصادفات  ــتانهاي كشور به خود اختصاص داده اس اس
ــارتى 36/2 درصد از كل تصادفات  ــيبيي21/7 درصد و خس آس

كشور را به خود اختصاص داده است.
ــزرگ ، در مجموع تعداد  ــران ب ــلام پليس راهور ته ــر اع بناب
ــت .  ــالجاري 128502فقره بوده اس تصادفات در 7 ماهه اول س
سهم تصادفات مرگ ، آسيبى ، خسارتي استان به ترتيب با 170 

درصدخسارتىدرصدجرحىدرصدفوتىنواحى

37245/2531400252/4620365563/98شمالى

22126/891205420/154815615/14جنوبى

708/52825713/79237487/46شرقى

15919/34814313/604272613/42غربى

82210059856100318285100جمع كل
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فقره)  معادل 0/01 درصد)   13007 فقره )معادل 10/2 درصد) 
و با115325 فقره (مغادل 89/7 درصد) بوده است.  

ــدت 7 ماهه اول  ــزرگ در م ــات فوتي تهران ب ــار تصادف آم
سالجاري همانطور كه پيشتر  اشاره شد تعدادتصادفات فوتي در 
ــت كه در جدول زير به تفكيك  تهران بزرگ 170 فقره بوده اس
ــات فوتي آمده  ــهم هر منطقه از تصادف ــهرداري و س مناطق ش

شده است .

ــت و چهار فقره  ــق 21 و 22 توأمان با بيس ــار مرگ در مناط آم
بيشترين سهم را داشته و مناطق 19 و 20 نيز بيست فقره و مناطق 
4 و 15 هر كدام با پانزده فقره در رتبه بعدي قرار دارند . پايين ترين 

آمارمربوط به مناطق 11 و 12 هر كدام با دو فقره بوده است .
نقاط حادثه خيز تهران بزرگ :

ــكلات موجود  نقاط حادثه خيز تهران در جهت بهبود رفع مش

متوفىفوتىنام منطقهمتوفىفوتىنام منطقه

77منطقه 562منطقه 1

1519منطقه 334منطقه 3

46منطقه 11116منطقه5

67منطقه 9و8810منطقه 7 و 8

22منطقه2212منطقه11
منطقه 13 

1516منطقه 5915و14

56منطقه 4417منطقه 16

2022منطقه 19و91120منطقه 18

2632گشت بزرگراه2427منطقه21و22

ــودمند و مؤثر  ــئولان و مديران ذيربط س در اين نقاط براي مس
خواهد بود .

ــترين نقاط حادثه خيز در مناطق 4 و 6 هر كدام با يازده  بيش
ــه 3 و 1 به ترتيب ده و نه نقطه، منطقه 2 با هفت  ــه ، منطق نقط
مورد در رده بعدي و كمترين نقطه حادثه خيز در منطقه 22 فقط 
ــت ؛ ضمنا ” در مناطق 7 و 8 و 13 و  ــده اس با يك نقطه واقع ش

14 تا كنون هيچ نقطه حادثه خيزي گزارش نگرديده است .
نتيجه گيري

ــد كه ما  ــان مي ده ــور نش ــار بالاي تصادفات در كش آم
ــتيم و اطلاع ازآمار  ــور داراي تصادفات بالا هس جز 20 كش
ــيار لازم و ضروري بنظر مي رسد اين  اينگونه تصادفات بس
ــامل علت  ــك مبناهاي وقوع تصادفات كه ش ــه به تفكي مقال
ــتفاده از كمربند ايمني و در  ــتن يا عدم اس تامه تصادف، بس
ــوه برخورد وديگر  ــارتي و نح ــات فوتي، جرحي ،خس تصادف
ــهم هر كدام از  ــترين و كمترين س ــاره كرده و بيش موارد اش

ــم . ــرده اي ــام ب ــا را ن آنه
ــات به اين نتيجه  ــي به اين آمار و اطلاع ــن با ديد كل بنابراي

ميرسيم كه خطاي انساني از
مهمترين علل وقوع تصادف بوده و درصورت ارائه راهكارهاي 
علمي از سوي كارشناسان و مسئولين ذيربط و تحقيق و بررسي 
ــود و ارتقاء فرهنگ  ــتر در علل وقوع تصادفات از قبيل بهب بيش
بطور مثال درزمينه بستن كمربند ايمني ، شرايط روحي و رواني 
رانندگان بااستفاده از روشهاي گوناگون مانند : رسانه هاي گروهي 
، پخش تيزرهاي تبليغاتي از راديو و تلويزيون ، آموزش در دوره 
ــاي مختلف در بين محصلين با هماهنگي آموزش و پرورش ،  ه
ايجاد و افزايش پارك ويژه ترافيك در شهرهاي كشور واقدامات 

مشابه آن اميد است در آينده شاهد كاهش تصادفات باشيم .
منبع :

1 ) معاونت راهور ناجا 
2 ) بهروزي / كمال ، 1381  
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