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ــمت شمالي درياي سياه) در سال 1930  ايده اتصال درياي خزر و درياي آزوف (قس
مطرح شد. البته در آن زمان كانال كوما- مانيچ (kuma-manych canal) كه از درياي 
آزوف تا درياي خزر از مسير كرانه هاي استاورايول و كراسنادار مي گذشت، در حال ساختن 
بود، به دليل جنگ متوقف شد. اين كانال به غير از  جنگ با مشكلات زياد ديگري برخورد 
كرد. بعد از جنگ، در سال 1954 با حفر كانال بين رودهاي ولگا و دن ارتباط درياي خزر با 
درياي سياه و مديترانه از طريق درياي آزوف امكان پذير گرديد. احداث اين كانال در ابتداء 
باعث ارتقاي گوناگوني موجودات زنده درياي خزر شد، به طوري كه هم اكنون درياي خزر 
ــتن حدود 600 نوع موجود  ــترين تنوع و گوناگوني موجودات زنده آبي جهان را با داش بيش
زنده دارا مي باشد. اما در عين حال موجب افزايش آلودگي هاي آبي و خاكي در درياي خزر 

و سواحل آن نيز شد.
در سال 2007، ولاديمير پوتين، رئيس جمهور وقت فدراسيون روسيه، ضرورت اجتناب ناپذير 
گسترش آبراه هاي داخلي را اعلام كرد و به اين ترتيب پروژه احداث كانال بين درياي خزر و 
درياي آزوف نفس تازه اي به خود گرفت. مسئله عبور و مرور كشتي ها از كانال ولگا- دن 
يكي از موضوعات پراهميت براي كشورهاي حاشيه درياي خزر به شمار مي آيد. روسيه اين 
دو رودخانه را جزء آبراه هاي داخلي خود دانسته و به صورت انتخابي به برخي از كشتي ها 
ــد. اما در وضعيت اقتصادي  ــير را مي ده ــازه ورود يا خروج به درياي خزر را از اين مس اج
ــخگويي به واردات و صادرات بين اين درياهاست.  كنوني، اين كانال تا حدي قادر به پاس
ــيه درياي خزر براي واردات و صادرات خود تا حد زيادي  ــوي ديگر، كشورهاي حاش از س
ــته به روسيه مي شوند و اين موضوع موجب نارضايتي آنها مي شود. به رغم اظهارات  وابس
ولاديمير پوتين، اقدام جدي براي توسعه اين پروژه صورت نگرفت تا اينكه در سال 2009 
ميلادي، بانك توسعه اوراسيا (اروپا-آسيا) مبلغي در حدود 2/7 ميليون دلار براي مطالعات 
ــي پارامترهاي مختلف اين پروژه اختصاص داد. اين مطالعات و بررسي ها را  اوليه و بررس

مؤسسه بين المللي Hydroproject به عهده خود گرفت. مؤسسه تحقيقاتي و پژوهشي 
ــات پيشرو در اتحاد جماهير شوروي سابق  Hydroproject، يكي از اصلي ترين مؤسس
ــيون روسيه از مهم ترين مؤسسات پيشرو تحقيقاتي و  بوده و در حال حاضر نيز در فدراس

پژوهشي  به شمار مي آيد.
اين مؤسسه در نهم اكتبر سال 1930 ميلادي، در زماني كه ايده اتصال درياي خزر و آزوف 
ــد، بنيان گذاري شده است. در كارنامه اين مؤسسه، ساخت بيش از 250 نيروگاه  مطرح ش
برق آبي در روسيه و كشورهاي ديگر درج شده است. از مهم ترين پروژه هاي اين مؤسسه 
ــت. در احداث كانال اوراسيا، اولين سؤالي كه مطرح مي شود اين  طرح كانال ولگا- دن اس
است كه به چه منظور لازم است ميلياردها دلار براي احداث اين كانال سرمايه گذاري شود، 
در حالي كه كانال ولگا-دن با كمي توسعه و مدرن كردن مي تواند تمام نيازهاي صادرات 
ــخگو خواهد بود. بنا به اظهارات ولاديمير پوتين، احداث اين كانال جديد،  و واردات را پاس
نه فقط راه خروجي براي كشورهاي حاشيه درياي خزر به درياي سياه و مديترانه و از آن 
ــود، بلكه باعث تغييرات قابل توجهي در موقعيت  طريق به اقيانوس هاي بزرگ دنيا مي ش

سياسي- جغرافيايي اين كشورها نيز مي گردد. 
از سوي ديگر، سؤال ديگري كه در اينجا پيش مي آيد، احداث اين كانال چه مزيتي براي 
فدراسيون روسيه، كه مشكلي براي صادرات محصولات هيدروكربوري خود به بازار جهاني 
ــتان و روسيه بيش از ديگر  ــور قزاقس ندارد، به همراه دارد. با در نظر گرفتن اينكه دو كش
كشورهاي حاشيه درياي خزر براي احداث اين كانال و تسهيلات روند صادرات نفت خزر 
به درياي سياه علاقه مندي نشان داده اند و بنا به اظهارات دبير جنبش اروپا- آسيا، الكساندر 
ــيه با ساخت اين كانال،  ــي- جغرافيايي دارد و روس دوگين، اين موضوع كاملاً جنبه سياس
ــتان را به خود، به طور قابل توجهي افزايش مي دهد. در صورت پيوستن  وابستگي قزاقس
ايران، آذربايجان به اين دو كشور، آنها مي توانند يك اتحاديه جديدي نفتي، كه در سطح 

اتصال درياي خزر به درياي سياه، از طرح تا اجراء
ترجمه و گردآوري: كاوه اسماعيلي

           اتصال درياي خزر به درياي سـياه و درياهاي ديگر، موضوع مهمي براي كشـورهاي حاشـيه درياي خزر محسـوب مي شـود. براي اتصال درياي خزر به 
درياي آزوف (قسـمت شـمالي درياي سـياه) كانال اوراسيا پيشنهاد داده شد. از سوي ديگر احداث خط دوم كانال ولگا- دن، با اين كانال رقابت مي كند. هدف 
اصلي احداث كانال اوراسيا در ابتداء، اتصال درياي خزر و درياي سياه و از سوي ديگر، اتصال تجاري خليج فارس، پاكستان، هند و ايران از طريق درياي خزر 
به روسيه و افزايش مبادله كالاهاي تجاري در خاك روسيه، كه جهت حركت آنها عمدتاً به سوي درياي سياه است. پس از اينكه در سال هاي 2004-2005 
ميلادي بحث اين كانال مطرح شـد، اكثر شـركت هاي بزرگ حمل ونقل در قسـمت جنوبي روسيه اصرار بر سـاخت اين كانال به عنوان راهروي تازه حمل ونقل 

كالاهاي تجاري و مواد هيدروكربوري بين اروپا و آسيا داشتند چرا كه اين كانال پاسخگوي حجم بزرگي از تجارت كالا خواهد بود.
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(OPEC) خواهد بود تشكيل دهند.
البته در اين پروژه، جنبه اقتصادي براي فدراسيون روسيه داراي اهميت بسياري مي باشد. 
روسيه با احداث راهروي ترانزيتي، سود كلاني از اين موقعيت جغرافيايي در عبور و مرور 
محصولات هيدروكربوري و نفت از خاك خود، به دست خواهد آورد. در بستر درياي خزر، 
تا كنون 20 ميدان نفتي و گازي شناسايي شده است. بنا به پيش بيني كارشناسان مربوطه، 
منابع در درياي خزر 4 تا 10 درصد منابع هيدروكربوري جهان را تشكيل خواهد داد. در حال 
حاضر، بيشترين حجم نفت صادراتي قزاقستان از طريق مسير خط لوله اي كنسرسيوم خزر 
(CPC) انتقال داده مي شود. البته به غير از اين مسير، از مسير خط لوله اي باكو- جيهان 
هم مي توان براي اين منظور استفاده كرد. اما در هر حال، قزاقستان مجبور است كه نفت را 
با تانكرهاي نفتي از درياي خزر تا ايستگاه پمپاژ لوله هاي انتقال حمل كند و براي استفاده 
ــياه  ــوي ديگر، براي بار دوم در درياي س از خط لوله ها نيز هزينه زيادي پرداخت كند. از س

نفت در كشتي هاي نفتكش بارگيري مي شود. در حال حاضر، بنا به برآوردكنسرسيوم خزر، 
انتقال هر تن نفت توسط خط لوله هاي CPC 38 دلار آمريكا هزينه دارد. در احداث اين 
ــهيل انتقال نفت قزاقستان و كشورهاي حاشيه درياي خزر به اروپا مطرح  كانال، فقط تس
نيست. در صورت اتصال راه خشكي منطقه صنعتي چين به درياي خزر، مسير جديدي براي 
صادرات كالاهاي چيني به وجود مي آيد. اين كانال در صورت احداث به راحتي مي تواند با 

كانال سوئز رقابت كند.

سرمايه گذاري و واكنش كشورهاي حاشيه درياي خزر نسبت به اين پروژه
ــكي به آب، چه  ــرمايه گذاري لازم براي احداث اين كانال، چه اتصال خش هزينه س
ــرآورد كلي 163/184  ــيا در يك ب ــان، كانال اورآس آبي به آبي، بنا به پيش بيني كارشناس
ميليون دلار است. حال اين مورد سؤالي مطرح مي شود كه چه كسي اين سرمايه گذاري را 
مي تواند تأمين كند؟ در حال حاضر حتي سرمايه براي تحقيقات ارزيابي به قدر كافي تأمين 
ــرمايه اي كه بانك اوراسيا در حدود 2/7 ميليون دلار اختصاص داده است،  نشده است. س
تنها براي ارزيابي مقايسه اي حمل ونقل بارها و تأثير اين پروژه بر شرايط زيستي محيطي 
كفايت مي كند. اين سرمايه گذاري عظيم را بايد كشورهاي ذي نفع، مخصوصاً فدراسيون 
روسيه و قزاقستان تأمين مي كنند. بنا به نظر آرش بوليف، مشاور رئيس جمهور كالميك، 
ــتان، كه داراي پنج واحد  ــركت لوك اويل (LuckOil) و (Kazmunaygas) قزاقس ش
ــتر درياي خزر با ظرفيت توليد 20 تا 25 ميليون تن در سال، در حال  پالايش نفت در بس
حاضر مي توانند بهترين سرمايه گذاران احداث آبراه مذكور باشند. علاقة جمهوري كالميك 
ــت. اجراي اين پروژه باعث مي شود  ــن اس ــازي اين پروژه كاملاً روش به احداث و پياده س
ــمت خلوت جنوب اين جمهوري، نفس تازه اي به خود بگيرد. جمهوري كالميك  كه قس
ــت. اين شركت، بزرگترين  ــركت (Sinihydro) چيني رابطه خوبي برقرار كرده اس با ش
ــد جهان «سد سه دره» را بر روي  ــركت هيدرو- مهندسي چين است كه بزرگترين س ش
ــاخته است. بنا به اظهارات آرش بوليف، چيني ها احداث كانال  ــه در چين س رود يانگ تس
اوراسيا را پروژه متوسطي به شمار مي آورند. بنا به اظهارات كارشناسان چيني، براي طرح 
پژوهشي به 6 ماه زمان و احداث كانال در حدود سه سال وقت موردنياز است. (در مقايسه با 
كارشناسان روسي كه زمان احداث اين پروژه را در حدود 7 تا 10 سال تخمين زده بودند). 
شركت (Sinihydro) حتي حاضر به سرمايه گذاري در اين پروژه و دادن وام هاي مزيتي 
مي باشد. يكي از موضوع هاي ديگر كه قابل توجه كشورهاي مرتبط است، جلب كشورهاي 
همسايه درياي خزر، از جمله آذربايجان، ايران و تركمنستان در اين پروژه مي باشد. بنا به 
اظهارات عبدول تاكييف، مدير سياست هاي سرمايه گذاري سازندگي آذربايجان انتقال نفت 
آذربايجان تقريباً منحصر به انتقال خط لوله اي است و انتقال آبي براي آذربايجان سودي 

ندارد. بنا به اظهارات او، احداث كانال ولگا- دن 2 كه در حالت رقابتي با پروژه احداث كانال 
آبي اوراسيا هست، براي آذربايجان با اهميت تر دانست. جمهوري اسلامي ايران با داشتن 
ــتان  مناطق نفت خيز خليج فارس، علاقه چنداني به فعاليت در درياي خزر ندارد. تركمنس
داراي ترمينال هاي گازي در درياي خزر است و از سوي ديگر فدراسيون روسيه علاقه اي به 
ورود مستقيم و بي واسطه تركمنستان به بازار اروپايي را ندارد. به طور كلي، اكثر كشورهاي 
ــيا را باعث به وجود آمدن مشكلات بسياري  ــيه درياي خزر احداث كانال آبي اوراس حاش
ــمارند از جمله، باعث بي معني اقتصادي بودن توسعه راهروي حمل ونقل بين المللي  مي ش

اروپا- قفقاز- آسيا (TRACECA) و خط نفتي باكو- جيهان مي شود.
پروژه كانال اوراسيا، براي كارشناسان محيط زيستي سؤالات زيادي را به وجود مي آورد كه 

در بين اين سؤالات، چهار مسئله داراي اهميت خاصي هستند:
به اين كانال، آب درياها وارد مي شود و اين موضوع باعث شور شدن و كاهش قابل توجه 

حاصلخيزي تپه هاي كالميك مي شود.
با احداث اين كانال، راه مهاجرت بز كوهي سايگا به تپه هاي كالميك مسدود مي شود و در 

عرض چند سال نسل اين بز كوهي به دليل عدم مهاجرت از سرما منقرض خواهد  شود.
اين كانال را از چند منطقه اكولوژيك تحت نظر عبور مي كند و تعادل اكولوژي اين منطقه ها 

به هم مي خورد.
ــير كانال، گياهان و جانوران تازه اي از باتلاق هاي ديگر وارد درياي خزر مي شوند و  از مس
باعث نابودي نوع هاي ديگر گياهان و جانوران در درياي خزر مي شوند و حتي باعث انقراض 

نسل ماهي هاي خاوياري مي شوند.
ــوان اتفاقي كه چند دهه پيش افتاد نام برد. نوعي از قارچ هاي دريايي به  ــراي مثال مي ت ب
ــمت پايين كشتي هايي كه از درياي خزر مي گذشتند چسبيدند و ماهي مشهور درياي  قس
خزر ماهي خمس را نابود كردند. به هر حال، بنا به اظهارات سرگي بردنيكف، دبير علمي 
مؤسسه تحقيقاتي جنوبي آكادمي علمي روسيه، در اين مسئله ريسك بزرگي وجود دارد و 
اين اولين پروژه زيرساختي در اين منطقه نيست كه نظرات كارشناسان زيست محيطي در 
نظر گرفته نمي شود. در مورد اين چهار مشكل راه حل هايي هم پيشنهاد شده است. بنا به 
اظهارت نسيلاو لواچف، پروفسور دانشكده منابع آبي و احداث بنادر دانشگاه دولتي مسكو، 
براي بز كوهي سايگا راه گذري از كانال مي توان ساخت. از سوي ديگر، با توجه به شوري 
خاك اطراف كانال، جايي براي نگراني نيست براي اينكه آب اين كانال از آب شيرين كانال 
ــه اين منظور كانال را تا 70 كيلومتر طولاني تر  ــد. ب اصلي در دلتاي ولگا گرفته خواهد ش
خواهند ساخت. تنها مشكل مهاجرت گياهان و جانوران ديگر از درياي سياه به درياي خزر 

كه منجر به نابودي تعدادي از گياهان و جانوران مي شود هنوز حل نشده است.

مقايسه كانال آبي اوراسيا و ولگا-دن 2
ــيا رقابت  ــوي ديگر، پروژه احداث كانال آبي ولگا- دن 2 با پروژه كانال اوراس از س
ــگا- دن، رود ولگا و دن را به هم متصل  ــابه ول مي كند. كانال ولگا- دن 2 همچنين مش
مي كند. اما ولگا- دن 2 از مابين قسمت جنوبي ولگا عبور خواهد كرد. اين كانال از قسمت 

هزينه سـرمايه گـذارى لازم براى احداث كانال اوراسـيا در 

برآورد كلى 163/184 ميليون دلار است
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ــهر ولگاگران شروع شده از روستاي پرزوفكا كه بر روي ولگا قرار دارد به طرف  جنوبي ش
ــال 1980 شروع شد ولي در سال  ــياه ادامه دارد. احداث اين كانال در س غرب تا درياي س

1990 به دليل مشكلات اقتصادي كشور به طور كامل متوقف شد.
كانال ولگا- دن قديم يكي از مهم ترين راهروهاي حمل ونقلي دريايي چه براي فدراسيون روسيه 
ــورهاي حاشيه درياي خزر به حساب مي آيد. در اين دوره، از اين كانال بيش از  و چه براي كش
شش هزار كشتي با بيش از 740 هزار تن بار تردد كرده اند. اهميت اين كانال با احداث خط دوم 
آن ولگا- دن 2 افزايش مي يابد. از مزاياي اين كانال جديد مي توان استفاده از رودهاي واروارا، 
برسلاف و اكساتف با گذر آب زياد و همچنين تكميل و گسترش خدمات كانال براي خط دوم را 

نام برد. اين دو فاكتور باعث كاهش هزينه ساخت و گسترش مسير جديد مي شوند.
ــافران، موردهاي زير در  در احداث ولگا- دن 2، براي افزايش حمل ونقل بارها و تردد مس

نظر گرفته شده است:
- گسترش منطقه حركت كشتي ها از 45 تا 65 متر

- اتمام احداث ايستگاه پمپاژ براي تأمين حجم لازم آب
- باز سازي پل ها، راه هاي شوسه و ريلي و همچنين خطوط ارتباطي

ــتفاده  ــتم حمل ونقل جديد، زمينه براي اس ــان با احداث سيس ــا به پيش بيني كارشناس بن
كشتي هاي شناور رودخانه اي- دريايي با ظرفيت 10 هزار تن، تا سه برابر افزايش مي يابد.

در نشست هايي كه با اين موضوع، يعني اتصال درياي خزر و درياي آزوف برگزار شده است، 
مسائل زير مورد توجه است:

بنا به اظهارات آرش بولايف، مشاور رئيس جمهور كالميك اين پروژه ها داراي يك سري 
اشتباه هايي است كه بي توجهي به آنها، باعث مي شود كه ارزيابي نهايي پروژه را مشكل دار 
كنند. از جمله اين مشكلات اين است كه تا اين لحظه حجم جريان حمل ونقلي بين اين 
دو دريا تعيين نشده است. حجم سرمايه گذاري بارها از خط ولگا- دن 2 با ابعاد پيشنهادي 
دهانه كانال ها تا 1/5 برابر افزايش يافته، در حالي كه كانال اوراسيا، بالعكس تقريباً تا 2 برابر 
كاهش يافته است. سرمايه گذاري لازم براي احداث كانال ولگا- دن 2، كه در پروژه تعيين 

شده است،  حداقل 3 برابر كمتر از سرمايه گذاري واقعي است.
ــازي پروژه كانال آبي اوراسيا دارند  ــت، كالميك ها كه اميد زيادي به پياده س در اين نشس
ــتند كه پروژه ولگا- دن 2 مقرون به صرفه نيست و با مشكلات زيادي مواجه  اظهار داش
خواهد شد. از جمله، احداث اين كانال اثر بسيار منفي بر اكو سيستم گودال آبي كوما  مانيچ 
ــد و  ــگا دارد. با احداث ولگا- دن 2، آب آلوده به دن ريخته خواهد ش ــاي دن و ول و روده
در نتيجه اكثر ماهي هاي دن به مرز انقراض نسل كشيده خواهد شد. از سوي ديگر، گذر 

كشتي هاي نفتي از اين مسير هم باعث آلودگي آب مي شوند.
ــيا كه امكان گذر تانكرها با وزن 10 هزار تن را به وجود مي آورد، در حالي  عمق كانال اوراس
كه وزن كشتي هاي حامل بار در ولگا- دن 2 تنها 5 هزار تن است. در ولگا- دن 2، به علت 
شرايط سختي كه در كشتي راني قسمت پاييني دن، ساخت كانال عميق تر از اين امكان پذير 
نيست. به دليل عمق زياد كانال اوراسيا، قابليت گذر بارهاي هيدروكربوري به 85 ميليون تن 
در سال مي رسد. علاوه بر آن، با توجه طول كانال اوراسيا، 740 كيلومتر در مقايسه با طول 

ولگا- دن 2، 1065 كيلومتر بار سريعتر به مقصد خود مي رسد. 
در نتيجه همه اين نشست ها، تصميم نهايي شركت كنندگان را پروفسور دانشگاه عمران 
ــلاو لواچف اعلام كرد. بنا به اظهارات او، داده ها و موضوع هاي اين دو  ــكو، استانيس مس
گزينه، براي تعيين برتري يكي از آنها كافي نيست و بدون ارزيابي تخصصي هيچ تصميمي 
نمي توان گرفت. قبلاً، در يكي از جلسات كاري مقامات كالميك، اعلام شد كه كار ارزيابي 
سرمايه اي و زيست  محيطي اين دو پروژه به مؤسسه (Hydroproject)محول شده است. 
ــوي ديگر در زماني كه جمهوري كالميك بي صبرانه منتظر نتيجه اين ارزيابي بود،  از س
زيست شناس شايسته فدراسيون روسيه و معاون رئيس بخش كشاورزي و طبيعت مجلس 
استات ولگاگراد، ولاديمير لوبويكو اعلام كرد كه احداث پروژه كانال آبي ولگا- دن 2 از 
نظر زيست  محيطي برتر از گزينه ديگر مي باشد و احداث كانال اوراسيا ممكن است باعث 

حادثه هاي بزرگ زيست  محيطي زيادي شود. 
ــيا داراي نقص هاي ديگري هم هست، از جمله  ــان، كانال اوراس بنا به اظهارات كارشناس
ــكل  ــبي بزرگ براي احداث پروژه، كمبود منابع آبي گودال كوما- مانيچ و مش هزينه نس
شوري آب دريا مي توان نام برد. از طرف ديگر هزينه نسبي احداث كانال آبي ولگا- دن 2 
تقريباً نيم ميليارد يورو بيشتر است ولي اين كانال بلندتر هست و بنا به نقشه احداث، تعداد 

دهانه هاي كانال ها دو برابر بيشتر از پروژه اوراسيا است.

آيا خط لوله گاز تركمنستان به هند رقيب خط لوله صلح است؟
با اجرايي و نهايي شدن خط لوله صلح كه بنا بود با حضور ايران، 
پاكستان و هند انجام شود و عدم حضور طرف هندي تا كنون در اين 
پروژه، خط لوله گاز تركمنستان به هند نيز بين مقامات تركمنستان، 
افغانستان، پاكستان و هند مطرح شده است. به نظر مي رسد مطرح 
شدن خط لوله گاز تركمنستان به هند بيشتر جنبه سياسي داشته و 

به عنوان رقيب خط لوله صلح مطرح شده باشد.
نفت   وزارت  بين الملل  معاونت  هند  ميز  مسئول  قائمي  محمدجعفر 
گفت، رفتن خط لوله به هند نيازمند رسيدن اين خط به پاكستان 
است. اين خط در رابطه با پاكستان در جريان است به همين دليل 
براي هندي ها فرصت مشاركت در اين خط وجود دارد. وي تصريح 
كرد، تا سال 2014 كه قرار است خط لوله به پاكستان تكميل شود 
هندي ها فرصت مشاركت دارند و به همين دليل عجله نمي كنند. 
قائمي با تأكيد بر اينكه در مذاكرات ما با هندي ها درباره پروژه هاي 
نفتي مسائل مربوط به خط لوله صلح نيز مطرح خواهد شد اظهار 
داشت، ضمن اينكه هندي ها هنوز علاقه مند به خط لوله(IPI) هستند 
به موازات آن كشيدن خط لوله از اعماق درياي عمان را مطرح كرده 
و معتقدند اين خط نسبت به خط لوله از خاك پاكستان داراي امنيت 
اينكه فاكتور انرژي  بالاتري است. وي پيش بيني كرد، با توجه به 
نقش مهمي در اقتصاد هندي بازي مي كند، احتمالاً هندي ها براي 

مشاركت در خط لوله صلح اعلام آمادگي خواهند كرد. 
وي افزود، خط لوله گاز تركمنستان به هند نيز مطرح شده اما به 
نظر مي رسد بيشتر جنبه سياسي داشته و به عنوان رقيب خط لوله 

صلح مطرح شده باشد. 
قرار  اين خط  افغانستان كه  اينكه شمال  بيان  با  اين مقام مسئول 
از آن عبور كند يك منطقه كوهستاني است و كشيدن خط  است 
لوله از آنجا كار دشواري است گفت، توافقي در اين خصوص انجام 
شده اما هندي ها حتي در مورد خط لوله صلح نيز در ترديد هستند 
كه  لوله اي  خط  چطور  نيست؛  امن  چندان  پاكستان  مي گويند  و 
افغانستان نيز علاوه بر پاكستان در آن حضور دارد و ناامني آن دو 
برابر است مي تواند جايگزين خط لوله صلح باشد. وي تصريح كرد، 
به همين دليل به نظر مي رسد اين خط لوله به دلايل سياسي مطرح 

شده باشد اگر چه تركمنستان ظرفيت تغذيه اين خط لوله را دارد. 
وي اظهار داشت، از نظر هزينه نيز چون منطقه شمالي افغانستان 
كوهستاني است، هزينه انتقال چنين خطي بسيار گران تمام خواهد 
شد اما تركمنستان به اجراي چنين خطي علاقه دارد چون مي خواهد 
گاز خود را صادر كرده و از لحاظ انرژي خود را به هاب انرژي در 
منطقه تبديل كند. قائمي گفت، در كشورهاي حاشيه خليج فارس 
هند تنها مي تواند از قطر گاز بگيرد. اما قطر قراردادهاي بلند مدتي 
دارد و آن قدر گاز اضافه ندارد كه بتواند تمام نيازهاي هند را برآورده 

كند به همين دليل نگاه هند به سمت ايران است. 
وي افزود، هندي ها مي توانند در پروژه هاي پارس جنوبي همكاري 
كنند در عين حال در مورد توليد يا تهيه بعضي تجهيزات علاقه مند 
به همكاري بودند. اما راجع به ميدان خاصي در اين كارگروه صحبت 
هنوز  نيز  هندي  طرف  سرمايه گذاري  ميزان  حدود  و  حد  و  نشده 

مشخص نشده است. 
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