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ايرانی ه��ا در دوره هاي مختل��ف تاريخی، از 
دوره ي هخامنشيان و حتا قبل از آن، علاوه 
بر داش��تن نيروهای رزم��ی مقتدر زمينی، 
دارای نيروه��ای درياي��ی قدرت مندی نيز 
بوده اند ك��ه اين نيروه��ا در انجام عمليات 
كشتی س��ازی درس��واحل، دريانوردی های 
طولان��ی و نبردهای درياي��ی دارای تجارب 

ارزنده ای بوده اند.
در اين نوش��ته  ما س��عي مي كنيم اشاره اي 
كوتاه ب��ه فعاليت های نيروهای ياد ش��ده، 
به ويژه در دوره ی هخامنش��ی و سپس چند 

دوره ي بعد از آن داشته باشيم.
از هنگامی كه آس��يای صغير در خاورميانه 
تحت نف��وذ ايران ق��رار گرف��ت، در مقابل 

نيروه��ای درياي��ی يونان، مص��ر و فنيقيه، ايرانی ه��ا با تلاش و 
كوش��ش فراوان موفق ش��دند امپراتوری عظيم دريايی ايران را 
تشكيل دهند. خليج فارس و س��اير آب های سرزمينی موجود، 

باقی مانده از امپراتوری بزرگ دريايی نياكان ما است.
مج��د و عظمت و اقتدار ايرانی ها در زمان هخامنش��ی و اين كه 
ايران در آن زمان تنها ابرقدرت سياس��ی جهان و حاكم بلامنازع 

خاورميانه بوده، انكارناپذير است.
در دوره ي هخامنش��ی و در عص��ر ك��وروش ب��زرگ ك��ه يكی 
از بزرگ تري��ن نواب��غ آن روزگار ب��ود، دولتی به وج��ود آمد كه 
گس��ترده گی آن از ش��رق به سند، شمال به س��يحون، غرب به 
دري��ای مديترانه و مصر و از جنوب ب��ه خليج فارس و اقيانوس 
هند منتهی می ش��د. نب��وغ ذاتی و نظام��ی و مديريت كوروش 
ك��ه فرماندهی باتدبير بود و هم چنين ايس��تاده گی و پای مردی 
ايرانی ها در فتح بابل كه استحكامات دفاعی بسيار بالايی داشت 
برای سياس��ت مداران و دولت مردان آن زمان بسيار اعجاب انگيز 

و متهوّرانه بود.
بابل گرچه ش��هری بزرگ با قابليت پيش رفت می توانست باشد 
ولی زمام داران آن از نظر اخلاقی و اش��اعه ي فس��اد و خرافات و 
تجارت برده گان، اين ش��هر را به مرز سقوط نزديك كرده بودند. 
كوروش پس از عبور از دجله، از س��دها و موانع زيادی گذشت و 
آن گاه با حمله به لشكريان بابل و شكست آن ها، ارتباطشان را با 

بابل قطع و اين شهر را فتح نمود.
مردم اين س��رزمين پس ازپيروزی ك��وروش نگرانی چندانی به 
خود راه ندادند، زيرا می دانس��تند، كوروش هر س��رزمينی را كه 
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فتح می كرد برای مردم آن آسايش، رفاه و عدالت به ارمغان می آورد، 
نسبت به تمام ملل با هر اعتقاد و آيينی با محبت و مهربانی برخورد 
كرده، به قتل و كش��تار مردم، آن گونه كه خصلت فاتحان بود دست 
نمي زند، جايی را نمی س��وزاند، مجوز غارت ام��وال و دارايی مردم را 

صادر نمی كند و به حقوق فردی و اجتماعی احترام می گذارد.
منش��ور كوروش به عنوان نخستين سند حقوق بشر شهرت جهانی 
دارد. ك��وروش درس��ال 539 قب��ل از ميلاد كه وارد بابل ش��ده بود 
دس��تور داد اين منش��ور را كه از جنس س��فال به طول 23 و عرض 
11 سانتی متر بود بسازند و فرمان های كوروش را به خط های ميخی 
و بابل��ی بر روی آن حك نمايند، اين منش��ور كه حاوی پيام صلح و 
دوستی است س��ندی با ارزش و از افتخارات ملیّ ايرانی ها می باشد. 
اين فرمان، نوش��ته های بيش تری داشته كه قسمت هايي از آن نابود 
شده است و قس��مت های سالم آن را هم كه شكسته بود به هم ديگر 

چسبانيده اند.
ابت��كارات و چه گونه گی عمل كرد داريوش بزرگ كه در 521 قبل از 
ميلاد به س��لطنت رسيد و كتيبه ی معروف بی ستون يادگار او است، 
پس از گذش��ت سال ها، فراموش شدنی نيست. در دوره ي هخامنشی 
كه به ايجاد راه های زمينی و دريايی اهمّيت خاصی می دادند، داريوش 
دستور داده بود تا ترعه يا كانالی بين دريای سرخ و دريای مديترانه 
از طريق شاخه ي شرقی نيل حفر كنند تا كشتی های نيروی دريايی 
ايران و س��اير كشتی های بازرگانی به راحتی بتوانند بين دريای سرخ 
و دريای مديترانه رفت و آمد نمايند. س��اختن اين كانال در عصري 
كه فاقد امكانات مكانيزه بود، يكی از كارهای شگفت انگيز پراهمّيت 
و شايسته ي تحس��ين بود. زيرا اين كانال ارتباط بين المللی سواحل 
ش��مالی آفريقا و س��واحل جنوبی اروپا را از طريق دريای س��رخ به 
خليج فارس و شرق آسيا مرتبط ساخته و به رونق تجارت بين الملل 
كمك های شايانی می كرد. ايرانی ها از اين آب راه توانسته بودند تعداد 
زيادی از كش��تی های نيروی دريايی خود را به دريای مديترانه و به 

جبهه های يونان برسانند. 
كاهنان مصری به لحاظ اقدامات اصلاحی داريوش، او را خدای درياها 

می خواندند و براي او احترامي همانند خدايان شان قايل بودند. 
لازم به يادآوري اس��ت كه ترعه ي س��وئز كه در سال 1869ميلادی 
توسط »فرديناند دولسپس« حفر شد از نظر طی مسير با ترعه ای كه 

به دستور داريوش ساخته شده بود اختلافاتی داشتند. 
ايرانی ها نخستين قومی هستند كه با ناوگان دريايي خود از عمليات 
آب- خاكی يعنی پياده كردن نيروها و وس��ايل و تجهيزات از ساحل 
به دريا و بالعكس استفاده كرده و در ساخت پل های شناور برای عبور 

نيروهايشان، از نخستين ها بودند.
در جن��گ دوم جهان��ی و در 6 ژوئ��ن 1944 براي نجات فرانس��ه و 
خارج كردن اين كش��ور از دست نازي ها، بزرگ ترين عمليات هجوم 
ب��ه س��واحل نورماندی ب��ا عملي��ات آبي- خاك��ی و از طريق كانال 
مانش توس��ط نيروهاي متفقين به فرماندهي آمريكا صورت گرفت. 
درعملي��ات نورماندی كه يك��ي از خطرناك تري��ن، پرهزينه ترين و 
ش��گفت انگيزترين عمليات جنگي جهان نام گرفته اس��ت، نيروهای 
متفقين در خاك اروپا پياده ش��ده و به پيش روی ادامه دادند. بدون 

نمونه اي از كشتي هاي نيروي دريايي در زمان كوروش

آرتميس
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ترديد اگر جنگ متفقين در عمليات خش��كي- 
آبي سواحل نورماندي با شكست روبه رو مي شد، 
نه فرانسه از بند اشغال هيتلر رها مي گرديد و نه 
اروپا مي توانس��ت سرنوشت جنگ را به نفع خود 

تغيير دهد. 
در نب��رد ترموپي��ل ك��ه يك��ی از بزرگ تري��ن 
لشكركش��ی های خش��ايار ش��اه فرزند داريوش 
بزرگ به يونان بود، ابداعاتی را كه ايرانی ها برای 
زدن پل های ش��ناور به منظور عبور از مس��افت 
ي��ك مايلی تنگه ي داردانل و  قدم گذاش��تن به 
خاك اروپا ازخود نش��ان دادند، بی نظير و بسيار 

قابل توجّه بود. 
سازمان نيروی دريايی ايران در زمان خشايارشاه، 
عب��ارت بود از تع��داد زيادی قاي��ق و 1200 ناو 
جنگ��ی كه هر كدام 3 رديف پارو زن داش��تند، 
تع��دادی از اين ناوها لجس��تيكی بوده، عمليات 
حمل ونقل و جابه جايی وسايل را عهده دار بودند. 
نيروهای ايرانی برای رفت و برگش��ت از تنگه ي 
داردانل با اس��تفاده از قايق هايی كه در مجاورت 
يك ديگ��ر لنگ��ر انداخت��ه بودند دو پل ش��ناور 
س��اختند و برای اين كه اسب هايش��ان در موقع 
عب��ور از قايق های صحن��ه دار، با دي��دن دريا و 
تلاطم امواج آن رم نكنند، طرفين پل های شناور 

را با ديواره هايی تحت پوشش قرار دادند.
در اين جنگ درحالی كه درگيری ش��ديدی بين 
ايرانی ها و يونانی ها جريان داشت وقتی خبر عبور 
لشكريان ايران از گردنه ي صعب العبور ترموپيل 
به گوش نيروهای يونانی رسيد، شبانه فرار كردند 
و هنگامی كه آتن سقوط كرد نيروهای ايرانی به 

تلافی حريق سارد، آتن را به آتش كشيدند.
در دوره ي هخامنشی لازم است از بانويی هم ياد 

كرد كه در نيروی دريايی مصدر خدمات فراوانی 
ب��ود. در زمان خشايارش��اه س��رزمين »كاريه« 
يا س��وريه فعلی ك��ه پايتخ��ت آن هاليكارناس  
Halicarnasseنام داشت، حاكمانی بودند كه 
به اي��ران باج و خراج می دادن��د. ملكه آرتميس 
فرزند ليك داميس نيز از آن جمله بود. اين ملكه 
در سال 480 پيش از ميلاد با فرماندهان خود و 
5 كش��تی جنگی كه بعد از كشتی های صيدايی 
از بهتري��ن كش��تی ها بودند، به ني��روی دريايی 
خشايارش��اه پيوسته و او را در جنگ سالامين و 
ديگر جنگ های دريايی ياری نمود. ش��جاعت و 
لياقت های اين بان��و در جنگ های دريايی باعث 
ش��د كه در نيروی دريايی ايران به درجه ي دريا 
س��الاری نايل و جزو يكی از مش��اورين نظامی 

خشايارشاه محسوب گردد.                   
بع��د از گذش��ت قرن ه��ا س��كوت و 
بي خبري، با آمدن صفويان و تشكيل 
ي��ك امپراتوري ب��زرگ، ش��هامت و 
ف��داكاری ايرانی ه��ا ب��ه فرمانده��ی 
امام  قلی خان، امي��ر فارس در بيرون 
راندن پرتغالی ها از جزاير خليج فارس، 
به وي��ژه جن��گ 75 روزه ای ك��ه در 
جزيره ي هرم��ز از  9 فوريه 1622 تا 
23 آوريل همان س��ال ادامه داشت و 
منجر به خاتمه ي حضور 117 ساله ي 
پرتغالی ها، فتح قلعه ي مستحكم آنان 
و اخراجشان گرديد، در تاريخ درخشان 
ايران به عنوان حركتی افتخارآميز قيد 

شده است. 
اين ك��ه  برخ��لاف  افش��ار  در دوره ي 
مشكلات فراواني در تهيه و جابه جايی 
چوب و الوار از مازندران به جنوب برای 
ساخت كش��تی ها موجود بود، اما يك 
كارخانه ي كشتی س��ازی در بوش��هر و 
ي��ك كارخانه ي توليد توپ های برنجی 
به كمك مستشاران فرانسوی در بندرعباس داير 
ش��د كه در اولين مرحله ي توليد با ساخت 300 
عراده ی ت��وپ، ناوگان نادری در بوش��هر تجهيز 
گرديد و در س��ال 1736ميلادی دو فروند كشتی 
جنگی كه هر كدام به ظرفيت 400 تن و مجهز به 
20 توپ بودند به سفارش ايران توسط كارخانه ي 
كشتی س��ازی »سورات هند« س��اخته شد. يكی 
ازكش��تی ها به نام »فتح شاه يا شاهی« به عنوان 
ن��او فرماندهی در اختيار دريابان لطيف  خان قرار 
گرفت و ديگری به نام »مس��لك« نام گذاری شد. 
بهای اين كش��تی ها به مبلغ 18600 ليره برابر با 
هش��ت هزار تومان پول ايران��ی آن زمان بود كه 
به وس��يله ي محمدتقی خان، بيگلر بيگی فارس 
پرداخ��ت گرديد و بعد از مدتی دو كش��تی ديگر 
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نيز به كشتی های ياد ش��ده اضافه شدند كه اين 
4 كشتی تش��كيل دهنده ي ناوگان اصلی نادری 

بودند.
محمدتقی خان شيرازی كه با سمت دريابانی در 
نيروی دريايی اشتغال داش��ت و به ويژه دريابان 
لطيف خان كه گويا از اهالی تنگس��تان بود، در 
تش��كيل ناوگان نادری اقدامات مؤثری به عمل 

آوردند.
در دوره ي زن��د، از خودگذش��ته گی و مب��ارزات 
دليرانه ي مرزداران دريايی در مقابل اش��رار، در 
حفاظت از بنادر جنوبی ايران و كش��تی ها بسيار 

حايز اهميت بود.
در دوره ي ياد ش��ده بعضی از طوايف عرب هاي 
بدوي به قتل و غارت ساحل نش��ينان و سكنه ی 
جزاير خليج فارس مش��غول بودن��د. قوی ترين 
اين قوم ها يكی »خوارج« و ديگری »جواس��م« 
نام داش��تند. خ��وارج در عمّان و مس��قط برای 
رفت وآمد كش��تی های ايران��ی و بازرگانان آن و 
همين طور برای ساير كشتی ها نيز مزاحمت هايی 
ايج��اد و با دزدي ه��اي دريايي امنيّ��ت آن ها را 
به خطر می انداختند. چ��ون آذوقه و غله ي اين 
اق��وام عمدتاً از س��واحل ايران ب��ه مقصد عمّان 
تأمين می ش��د، كريم خان زند ب��ه كليه ی حكّام 
بنادر خليج فارس دستور قطعي داده بودند تا از 
صدور هرگونه خوراكي از سواحل ايران به مقصد 
عمّان جلوگيری نمايند. در آن ش��رايط به علّت 

اختلافاتی كه كريم خان با والی بغداد، عمرپاشا داشت كه به اذيتّ وآزار زوار ايرانی پرداخته از 
آن ها به زور مبالغی به عنوان باج دريافت می كرد و هم چنين سليمان آقا حاكم بصره كه اجازه 
نمی داد نيروهای ايرانی از اين بندر برای عزيمت و سركوبی دزدان دريايی عمّان و مسقط عبور 
نمايند، بصره در محاصره ي كامل نيروهای ايرانی قرار گرفت و ارسال آذوقه از بصره به دزدان 
دريايی عمان و مس��قط امكان پذير نبود. رهبر قوم خوارج ك��ه چنين ديد، دوازده هزار نفر از 
نيروهای خود، با 12 فروند كشتی بزرگ و تعدادی از كشتی های كوچك تندرو را به فرماندهی 
دو تن از فرزندانش از راه خليج فارس به مصب اروند رود گس��يل داشت تا بتواند با تعرض به 
خاك ايران محاصره ي بصره را بشكند، ولی با مقاومت شديد و حمله ي متقابل مرزبانان دلير 

دريايي ايرانی مواجه گرديد.
اي��ن جن��گ و گريز به مدت 5 ماه ادامه داش��ت. در خلال اين م��دت، ايرانی ها با زنجيرهای 
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ضخيمی كه ساخت صنعت گران شيرازی بود و با 
استفاده از طناب هايی كه به دو سر اين زنجيرها 
وصل بودند موانع��ی در دهانه ي اروند رود ايجاد 
كردند تا خوارج نتوانند با استفاده از تاريكی شب 
به داخل ارون��د رود نفوذ نمايند. با اين كه بر اثر 
توف��ان و جريان هاي جزر و مد و فش��ار آب، اين 
زنجيرها رها شدند، با اين حال خوارج نتوانستند 
كاری از پي��ش ببرن��د و عقب  نش��ينی كردند. 
نيروهای دريايی كريم خان س��رانجام از راه دريا 
به آن ها حمله كردند و دزدان دريايی را سركوب 

نمودند.
در دوره ي قاجار و در س��ال 1885 ميلادی، دو 
فروند كش��تی از آلمان خريداری ش��د. يكی از 

آن ها به نام پرس��پوليس، ب��رای مراقبت از بنادر 
خليج فارس به بوش��هر و ديگری كه شوش نام 
داش��ت، به منظور حمل ونقل مس��افر و كالا به 

خرّمشهر اختصاص داده شد. 
در دوره ي پهلوی نيروی دريايی ايران در ساعت 
9 صب��ح روز 14 آبان 1311 ب��ا  ورود 6 فروند 
ناو جنگی خريداری ش��ده به نام های ببر، پلنگ، 
شهباز، س��يمرغ، كركس و شاهرخ به بوشهر در 
خليج فارس و به فرماندهی نخستين فرمانده ي 
نيروی دريايی آن دوره، دريادار غلام علی بايندر 

تأسيس شد.
سازمان نيروی دريايی در شمال نيز به فرماندهی 
ناخدا س��وم عبدال��ه ظلی و در س��ال 1314 با 

استفاده از ناوچه های سفيد رود، گرگان و بابلسر 
تش��كيل و يك  سال بعد در سال 1315 ناو 600 
تنی شهسوار كه در هلند ساخته شده بود از ولگا 
عب��ور كرده به آب ه��ای بندرانزلی )بندر پهلوی 
س��ابق( وارد ش��د. از آن تاريخ تا شهريور1320، 
نيروی دريايی ايران يكی در شمال كه مركزيت 
آن بندرانزلی بود و ديگری در جنوب با مركزيت 
پايگاه خرّمشهر تشكيل شد، كه هر دو تابعيت از 

ستاد فرماندهی تهران داشتند.
در جن��گ دوم جهان��ی كه روس ها از ش��مال و 
انگليس��ی ها از جنوب، ايران را مورد هجوم قرار 
دادند، با اين كه ايران بی طرفی خود را اعلام و در 
همين رابطه حتا از پرسنل 5 فروند كشتی آلمانی 
و 3 فروند كش��تی ايتاليايی كه بر اساس قوانين 
بين الملل��ی زم��ان جنگ به بن��در امام  خمينی 
)بندر شاهپور سابق( پناهنده شده بودند خواسته 
ب��ود كه در خاك ايران هيچ گونه تظاهراتی عليه 
متفقين برپا نكنند، ناوهای انگليسی در ساعت 4 
صبح روز سوم شهريور 1320 بدون اخطار قبلی 
ناو ببر را در خرّمش��هر و ناو پلن��گ را در آبادان 
مورد اصابت قرار داده و غرق كردند. در س��اعت 
6 صب��ح همان روز كه دريادار غلام علی بايندر به 
اتفاق سروان مكری نژاد عازم خرّمشهر شده بودند 
تا پرس��نل را برای دفاع سازمان دهی كنند، قبل 
از رس��يدن به پايگاه در زير رگبار آتش نيروهای 

انگليسی و مزدورانشان به شهادت رسيدند.
در حمله به بنادر جنوبی ايران، انگليس��ی ها در 
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تهاجم به خش��كی برای اين كه تا سرحد امكان 
جان شان به خطر نيفتد از نيروهای مزدور هندی 
اس��تفاده می كردند و به همي��ن منظور تعدادی 
از س��يك های هندی را هم در محله ای ازآبادان 
اسكان داده بودند كه اين مكان هنوز به »سيك 

لاين« معروف است.
در ش��مال نيز ناوگان روس ها ب��ه اين بی طرفی 
توجّه��ی نك��رده و دقيق��اً هم زمان ب��ا حملات 
انگليس��ی ها در جن��وب، در 12 مايلی س��احل 
بندرانزل��ی )بندر پهلوی س��ابق( لنگر انداختند، 

مقارن ظهر همان روز يك فروند هواپيمای اكتش��افی ش��وروی در آس��مان گيلان ظاهر، عمليات 
شناس��ايی را انجام و به پايگاه خود مراجعت نمود. در روزهای چهارم و پنجم شهريور هواپيماهای 
آن كش��ور نوار س��احلی ايران را بمباران و متعاقب اين حملات، نيروهای نظامی شوروی از آستارا 
به ايران وارد ش��دند و بندرانزلی، رشت و مرزن آباد و ديگر نقاط حساس را اشغال و پرسنل نيروی 

دريايی آن ها هم از كانال بندرانزلی به خاك ايران پای گذاشتند.
روس ها در حملات خود ناو س��روان يداله بايندر برادر دريادار غلام علی بايندر را با تعداد ديگری از 

پرسنل به شهادت رسانيده و ناوچه های نيروی دريايی را نيز به غنيمت بردند.
در جنگ دوم جهانی 700 نفر از افراد نيروی دريايی ايران كه 600 نفر از آن ها ناويان وظيفه بودند 

به شهادت رسيدند. 
پ��س از جن��گ جهان��ی دوم در س��ازمان ني��روی دريايی بن��ا ب��ه مقتضي��ات، تجديد نظرهای 
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اساس��ی به عمل آم��د. علاوه بر خري��د ناوهای 
جنگی از ايتاليا، تعدادی ناوچه های موشك انداز 
از فرانس��ه و ب��ه مرور تع��دادی ن��او و ناوچه و 
هلی كوپت��ر و هاوركراف��ت از انگلي��س و ديگ��ر 
كشورها خريداری گرديد. نام های ببر و پلنگ را 
برای دو فروند از ناوهای خريداری ش��ده تعيين 
نمودند كه با گذش��ت س��ال ها، آن ناوها از رده 

خارج گرديدند. 
در حال حاضر ني��روی دريای ايران با يگان های 
سطحی و زير سطحی )زيردريايی ها(، يگان های 
پروازی، اس��كادران هواناوها، ت��كاوران، غوّاصان 
و ديگر پرس��نل ب��ا تجربه، مس��ئوليت حفاظت 
از س��واحل، بن��ادر، جزاي��ر، س��كّوهای نفتی و 
تأسيسات دريايی و آب های سرزمينی را به عهده 

داش��ته و در آب های بين الملل��ی و خليج عدن 
نيز امنيّت كش��تی های تجاری خودی را تأمين 

می نمايد.
ني��روی درياي��ی در طول 8 س��ال جنگ عراق 
عليه ايران در دفاع از تماميّت ارضی و اس��كورت 
كش��تی های ايران��ی در طول مس��ير ت��ردّد در 
خليج فارس و بازرس��ی كش��تی های مشكوك 
خارجی در مس��ير تنگه ي هرم��ز و هم چنين 
تأمي��ن امنيّت خطوط مواصلاتی نقش بس��يار 

مهمی ايفا نموده است.
در طول جنگ و در اجرای عمليات ظفرمندانه ي 
مرواري��د در7 آذرم��اه 1359، پرس��نل نيروی 
دريايی با پش��تيبانی عقابان تيز پ��رواز نيروی 
هواي��ی موفّق ش��دند پايانه های نفت��ی البكر و 
الاميّه ي عراق را كه از بزرگ ترين مراكز صدور 
نفت آن كش��ور بود به آتش كش��يده، به بيش 
از دو سوم تأسيس��ات پايانه ها خساراتی وارد و 
بيش از پنجاه درصد توان رزمی نيروی دريايی 
عراق را نابود كنند. ناوچه ي موشك انداز پيكان 
كه در اين عمليات شركت داشت، پس از دادن 
تلفات سنگينی به نيروهای عراقی مورد اصابت 
موشك های عراقی واقع و با پرسنل خود در دل 

آب های نيل گون خليج فارس جای گرفت.
به پاس دلاوری های پرسنل ناوچه ي پيكان، روز 
7 آذر »روز ني��روی دريايی« نام گرفته و همه 
ساله در چنين روزی ياد پرسنل ناوچه ي پيكان 

گرامی داشته می شود. 
پايان


