
  

   1-37، صص 1387اجتماعي دانشكدة ادبيات و علوم انساني دانشگاه فردوسي مشهد، بهار و تابستان    مجلة علوم 

 8/11/1387:           تاريخ تصويب11/4/1387:      تاريخ دريافت

  شيوه حمل و نقل دارندگانتغيير بندي بنزين بر سهميه اثر

   وسايل نقليه شخصي درمشهد

  

  محمد رحيم رهنما 

  چكيده 

دارنـدگان خـودرو شخـصي      شـيوه حمـل ونقـل       اثرات سهميه بندي بنزين بر تغييـر        دراين مقاله   

ت لازم  اطلاعـا . شش ماه پس از شروع سهميه بندي در شهر مشهد مورد بررسي قرار گرفتـه اسـت                ،

 يحجـم نمونـه ا     خـودرو شخـصي بـا        ن  اثرات سهميه بنـدي بنـزين  از زاويـه دارنـدگا             درخصوص

   .جمع آوري شد مشهد  داريشهر منطقه 13در  ي طبقه اي با روش نمونه گير نفر670مركب از  

سـهميه بنـدي    طـرح   از  دارنـدگان خـودرو شخـصي        %)20( كم رضايتمندينشان   تحقيق    نتايح

اـ   گـروه در  ان رضايتمندي از سـهميه بنـدي بنـزين          ميز.  دارد بنزين   در مقايـسه بـا   تـر  جـوان ي سـني  ه

در مقايـسه بـا شـاغلين بـا         تـر   رضايتمندي در شاغلين بـا سـابقه كم       ميزان  .  مسن كمتر است   يها  گروه

 اقتـصادي درآمـد خـانوار و تغييـر شـيوه حمـل       رابطه اي بين متغير همچنين . سابقه بيشتر، كمتر است 

اـهش سـفرها    ياثـر سـهميه بنـد     .  مشاهد نشد   سهميه بندي بنزين   تمندي از   ونقل و رضاي    بنـزين در ك

داشـته   %) 25(و پس از آن بر سـفرهاي اجتمـاعي        %) 32(سفرهاي تفريحي    كاهش   در اثر را ين  بيشتر

 ٪ 90 . اسـت برآورد شـده  ٪ 40,4هزينه حمل و نقل خانوارها     افزايش  اثر سهيه بندي بنزين بر       .است

 176513بـا ميـانگين       آزاد به صورت   آن را  ،ودرو در شش ماهه اول سهميه بندي بنزين       دارندگان خ 

 علل عدم تمايل به اسـتفاده از سيـستم حمـل و             گويان  پاسخ .ريال براي شش ماه خريداري نموده اند      

 ، بـي نظمــي در حمـل و نقــل   %)26(كمبــود اتوبـوس : ايــن مـوارد ذكـر كــرده انـد   نقـل عمـومي را   

 شـلوغي و  و%) 20 (هـا  ايـستگاه  در توبـوس امتوالي تـأخير عف سرويس دهـي و    ض ,%)18,9(عمومي

 عرضـه نيـز بـيش از    يها روشدر مورد   . %)16,6(ي اتوبوس ها  ايستگاهازدحام بيش از حد مسافر در       

  .ترجيح داده اندآن اي  آزاد بر عرضه سهميه به صورت درصد افراد، عرضه بنزين را 62

، بنـزين  خـودرو شخـصي، سـهميه بنـدي     ،  شهري، ترافيك شهري   حمل و نقل درون      :ها كليدواژه

  .مشهد
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  مقدمه 

يكــي از محورهــاي توســعه پايــدار  بــه ويــژه در كــشورهاي توســعه يافتــه ، كــاهش ميــزان وابــستگي از   

 ريـل ، اتوبـوس ،       :وسايط نقليه شخصي در حمل و نقل درون شهري ، به سوي حمل و نقل عمومي  از قبيـل                   

باعـث افـزايش مـصرف    ) ماشـين (اسـتفاده از وسـيله نقليـه شخـصي      .ده روي اسـت     دوچرخه سـواري و پيـا     

 زيـست محيطـي  از قبيـل آلـودگي هـوا ،      هـاي  آلـودگي بع آن افزايش قيمت آن ، ترافيك ، طسوخت  و به     

بررسـي اجمـالي    بـه طـور كلـي       .  كه متضاد با اصول توسعه پايـدار اسـت        . صوتي و غيره شده است    آلودگي  

بيـانگر ايـن واقعيـت اسـت كـه در      پـيش رفتـه    و نقـل عمـومي در شـهرهاي كـشورهاي        سهم سيـستم حمـل    

سفرها از طريـق حمـل ونقـل    % 60در حالي كه  , كل سفرها را تشكيل مي دهد       % 40 مانند رم  فقط      يشهرهاي

% 15ا ماشـين ،     ب ـسفرهاي كـاري    % 70 تقريباً سيدني در استراليا     شهر  كلان  يا در     . 1خصوصي انجام مي گيرد   

و هدف دولـت كـاهش ايـن ميـزان        استبه وسيله ساير وسايط نقليه انجام گرفته% 9با اتوبوس و   % 6ا ترن ،    ب

  )2000 :3 (2مـي باشـد   % 75و افزايش سهم حمل نقل عمومي  در سفرهاي  كاري بـه              % 25 به   2020تا سال   

) 2003. لـوك . كـي . جيمـز  (3 كاهش سفرهاي ماشيني در شهرهاي استراليا      ":همچنين در مطالعه اي با عنوان     

 نتـايجي مبنـي براسـتفاده    انجـام گرفتـه ،  برروي فرم شهري با استفاده از دو متغير تراكم جمعيت و  اشتغال             كه

يـا  . )2003لااُ،( 4. آمـده اسـت  بـه دسـت    در مقايسه بـا شـهرهاي پراكنـده        كمتر از ماشين درشهرهاي متراكم    

  مالكيـت و اسـتفاده از  اتومبيـل    يهش تقاضـا بـرا   در كـا ي مـال يهـا   اسـتراتژي يسـر  دولت سـنگاپور يـك    

 ، ي و حمـل و نقـل عمـوم   هـا  راه عمـده در سـاخت    يهمـراه بـا سـرمايه گـذار       . كـار بـرده اسـت     ه  بشخصي  

 را وضـع    هـا   راه و ماليـات بـر       )فروش( هزينه نقل و انتقال مجدد ماشين      بر  بالا    مالياتاخذ  هايي مانند    استراتژي

 هفتـه و  ي سـاعات  تجـار   ي  در ط ـ   ي مركـز  ي اتومبيل  در بخش تجـار      يسمحدود كردن دستر  .  كرده است 

مقـرر ، منجـر بـه        ات   نفر سرنشين بـه بـالا  در سـاع          4 يداراهاي   ويژه براي تردد ماشين    طرح   يدوشنبه ، اجرا  

در  يـا  .ه اسـت شـد %  45 و كـاهش حجـم ترافيـك تـا حـدود      1980ة شده  در ده ـ يكاهش كيلومتر سفر  ط    

 امـا سـفر بـا    ؛افـزايش يافتـه  % 30,4 روزانه  تا    ي رغم اينكه كل سفرها    ي عل 1991 تا   1976 يها  سالآلمان بين   

                                                
 www.comum.eroma.it/uffstate,١-.١  

. A New South Wales Government Initiative -٢  
. James Y.K.Luk -٣  

Lau. -٤   
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كـاهش يافتـه   % 47بـه  )  تفريح ، خريد و غيره (ي غيركاريسفرها% 60و سهم اتومبيل  از     % 1,3تومبيل  فقط    ا

 اتومبيـل  422 (بـود افـزايش يافتـه    اتومبيل شخـصي     مالكيت   آمده كه    به وجود   ياين اتفاق در دوره ا    .  است

  ).24 : 2005هايمنن،  (1)1990 نفر در سال 1000 يبرا

حمـل و نقـل و   % 20دراين شـهر    .در حمل نقل عمومي سهمي دارد)  مترو(در ايران فقط در تهران ريل   

   2.جايي مسافران توسط وسايل حمل و نقل عمومي انجام مي گيرد  هجاب

ه در شهر مشهد ، اتوبـوس و تاكـسي عمـده تـرين وسـايط       در حالي كه در ساير شهرهاي ايران و از جمل 

، اتوبـوس عمـده   ) كـل سـفرها  % 27,8(پس از وسايط نقليه شخصيدر شهر مشهد ، . حمل عمومي مي باشند 

 سـازمان   (جـا مـي شـوند      هكل سفرهاي روزانه توسط آن جاب ـ     % 24 كه.ترين وسيله حمل و نقل عمومي است      

مقالـه حاضـر در صـدد     .)1386:23 ونقـل،      ريزي حمـل  ات  وبرنامه    حمل ونقل و ترافيك مشهد ، دفتر مطالع       

بررسي اثرات سهميه بندي بر تغيير رفتار حركتي دارندگان وسايط نقليه شخـصي بـه سـمت اسـتفاده از سـاير            

و  دوچرخـه سـواري و پيـاده         ) اتوبـوس ، تاكـسي ، مينـي بـوس           (الگوهاي سفر از جمله حمل ونقل عمومي        

 1386ماه اجراي طرح سهيه بندي بنزين در شهر مـشهد در سـال         6ي  پس از گذشت        روي به عنوان جايگزين   

   . تحقيق به شرح زير مطرح شده استمسألهبرهمين اساس .مي باشد

   تحقيقمسأله

ر رفتـار حركتـي     ي ـ تحقيق بررسي نتايج عمل به ظاهر برنامه اي طـرح سـهميه بنـدي بنـزين  در تغي                   مسأله  

تـفاده از سـاير وسـايل نقليـه عمـومي               دارندگان وسـايط نقليـه خـصو        و  ) اتوبـوس و غيـره     (صي بـه سـمت اس

 ، ايـران  كـشور  شـهر  كـلان و پياده روي در سفرهاي درون شهري  در شـهر مـشهد دومـين        دوچرخه سواري 

كـار گيـري    ه    ايـن اقـدام برنامـه اي نيازمنـد ب ـ           .مـي باشـد    1386 از اوايل سـال      شش ماه پس از اجراي طرح       

كـه از  . مـي باشـد  )  مرحلـه 8(حقق ساير شرايط و فعال شدن كليـه مراحـل برنامـه ريـزي             نگرش سيستمي و ت   

  و تهيـه برنامـه اجرايـي    هـا   حل راهموجود ، هدف گذاري ، تعيين مشكلات و گزينش مرحله شناخت وضع    

رح و  تا اجراي برنامه و نظارت بر اجراء  آغاز و با ارزيابي پاياني به منظـور سـنجش ميـزان تحقـق اهـداف ط ـ                        

                                                
.Himanen -١  

.http://www.iran-daily.com/١٣٨٣/٢٠٩٧/html/panorama.htm#٢- ١٠٤٤٦  
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آثارطرح بر بهره وران و محيط پيرامون به منظور تصميم گيري براي توقف ، اصلاح و ادامه برنامه خـتم مـي                   

بنـدي بنـزين بـر شـيوه        سـهميه   بررسي اثرات    در واقع . )13 :1371كليتون و ديگران،  ) ( ارزشيابي پاياني   (شود

 مـاه اول اجـراي      6بي در پايـان     رزشـيا  ا نـوعي حمل و نقل دارندگان وسـايل نقليـه شخـصي در شـهر مـشهد                

  : لذا سئوالاتي به شرح زير مطرح است. مي باشد )  آخرين سيكل برنامه ريزي (طرح

آيا سهميه بندي بنزين باعث تغيير شيوه حمل ونقل دارندگان وسـايط نقليـه شخـصي بـه سـمت بهـره                       -الف  

 ل و نقل شده است؟ گيري از وسايط نقليه عمومي مانند اتوبوس و تاكسي وساير الگوهاي حم

سـفرهاي  آيا سهميه بندي بنزين باعث  كاهش استفاده از وسيله نقليه شخصي ، كـاهش طـول  و تعـداد                      -ب  

 كاري دارندگان وسايط نقليه خصوصي شده است؟ و ) غيركاري (غير ضروري 

ارت اضـافي   آيا سهميه بندي بنزين باعث  افزايش گرايش مردم به سمت خريد آزاد  بنزين  ، خريـد ك ـ                    -ج  

  و وسايط نقليه اضافي شده است؟ 

  فرضيات تحقيق 

، پيـاده روي (سهميه بندي بنزين تغيير محسوسي را در شيوه حمل  و نقل دارندگان خودرو شخـصي                -1

 . وجود نياورده استه  ب)دوچرخه سواري ، اتوبوس ، و تاكسي 

 ـ اقتـصادي    شـراي اثر سـهميه بنـدي بنـزين  بـر  دارنـدگان وسـايط نقليـه شخـصي  بـا           -2 ط اجتمـاعي

 . يكسان مي باشد) درآمد ، شغل ، هزينه سفر روزانه، سن وغيره(متفاوت

تـفاده از  وسـيله نقليـه شخـصي در سـفرهاي                          -3 رابطه معنا داري بين سهميه بندي بنزين و  كـاهش اس

 . كاري درون شهري  مشهد وجود ندارد

  هداف ا

يـوه حمـل نقـل  دارنـدگان           بررسي اثرا ت طرح سهميه بند     مقاله حاضر   هدف كلي      ي بنـزين بـر  تغيـر ش

  :ي آن  به شرح زير است اهداف كم.  وسايط نقليه شخصي در شهر مشهد است
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. ي مربوط به حمل  و نقل دورن شهري دارندگان وسايط نقليـه شخـصي ماننـد                ها  شاخصجمع آوري    -1

 سفر وبررسـي مـشكلات سـهميه        تعداد سفرها ي روزانه ، طول سفرها و هزينه نسبي، اهداف و انگيزه هاي             

  .بندي بنزين  بر دارندگان وسايط نقليه شخصي  در شهر مشهد

  .بررسي علل عدم گرايش مردم به تغيير استفاده از ماشين شخصي به وسايط حمل و نقل عمومي -2

  در حركـت و بـي نظمـي در    تـأخير ررسي مشكلات حمل ونقل عمومي مانند كمبـود وسـايط نقليـه ،        ب -3

 آن بـر تـرجيح اسـتفاده از وسـايط نقليـه شخـصي در       تـأثير   و هـا  آن و شـلوغي     هـا   اتوبـوس د    رفت وآم 

 .سفرهاي درون شهري 

   روش پژوهش

ي (، توصـيفي و تحليلـي  )كتابخانـه اي  ( اسنادي يها روش تركيبي از   ،روش پژوهش در اين تحقيق     )  كمـ

قه و تاريخچـه سـهميه بنـدي سـوخت و بـه              اطلاعات لازم در خصوص ساب     1ابتدا با استفاده اينترنت   . مي باشد 

سپس با توجه به اينكـه شـهر مـشهد متـشكل از     . ويژه بنزين در ساير كشورها و از جمله ايران جمع آوري شد   

و هـدف تحقيـق نيـز سـنجش تغييـر رفتـار حركتـي دارنـدگان وسـايط نقليـه                     .  منطقه شهرداري مي باشـد     13

 ماشـين بـه ازاء   80در سطح شهر بود ، بـا توجـه بـه سـرانه     شخصي  درون شهري در نتيجه سهميه بندي بنزين     

در %  05اطمينـان و كـران خطـاي    % 95و احتمـال   ) 35 :1384شـهرداري مـشهد ،      ( نفر در شهر مـشهد       1000

. حجـم نمونـه مطالعـاتي را تـشكيل داد         )  140 : 1383حافظ نيا ،    ( نفر بر اساس فرمول كوچران       670مجموع  

باتوجه به تعداد جمعيت ، تعـداد نمونـه بـر اسـاس روش نمونـه گيـري       )  منطقه   13(كه از هر منطقه شهرداري    

  به صورت سـئوالات بـاز  وبـسته     نامه پرسشو با استفاده از ابزار ). 251 :1367نصفت ،( انتخاب شد    2طبقه اي 

در نهايـت بـا اسـتفاده از    . اطلاعات لازم  در خـصوص دارنـدگان وسـايط نقليـه شخـصي جمـع آوري شـد              

داده هـا تجزيـه و تحليـل       5 و رگرسـيون 4هـاي زمـاني    و سـري   3ي تحليلي آناليزه واريانس يك طرفه     ها  مدل

                                                
Internet -١  
Clustering Sampling -٢  
One-Way Analysis -٣  
Time Series -٤  
Regression -٥  
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بعـد  در ايـن شـيوه ُ   .)47 :1382 ،دواس( مي باشد 1طرح پانل واپس نگراين نوع تحقيق در واقع از نوع   .شدند

مـي شـود،     آوري   بدين صورت كه اطلاعات فقـط در يـك مقطـع زمـاني گـرد              . مي شود زمان وارد مطالعه    

 وبـه   )قبـل وبعـد از سـهميه بنـدي بنـزين          (مـي شـود   نيز از افراد پرس و جـو        گذشته  منتهي درباره مقطع زماني     

 .پي برد توان   مي،داده   روي وقايعي كه درفاصله اين مقاطع زماني

  نگاهي به سابقه بحران انرژي و سهميه بندي  بنزين 

  .:  وايران بدين شرح بيان شده استسابقه سهميه بندي بنزين در دوقسمت جهاني

 سابقه  مسايل مربوط به بحـران انـرژي و كنتـرل و سـهميه بنـدي بنـزين  بـه سـه                    اصولاً :در سطح جهاني    

  :  مرحله  زماني به شرح زير تقسيم مي شود

بوحـه جنـگ  جهـاني دوم     ح  در ب1940سابقه سمهيه بندي بنـزين بـه دهـه   : مرحله اول جنگ جهاني دوم    

 از  هنـد شـرقي  در طـي جنـگ دوم     هـا  ژاپنـي  وصادرات  كائوچو توسـط   دد، به دنبال  قطع عرضه     برمي گر 

ناچـار سـهميه بنـدي بنـزين     ه وجود آمـد  و ب ـ    ه  ي جنوب شرقي آسيا  به ا مريكا ب        ها  سرزمينجهاني با تصرف    

  . در امريكا اجراء شد

  سـهميه بنـدي بنـزين در         1942ي   م ـ 15در  .  بـود ) كائوچو(ايده اصلي سهميه بندي بنزين حفظ لاستيك      

   سـهميه بنـدي اجبـاري    1942 دسامبر 2در . ي جنگ شروع شد   ها  تلاش ايالت امريكا به خاطر كمك به        17

  .   ضروري شدها ايالتبنزين در همه 

ت تعيـين و بـه وسـيله     أ توسط يك هيها آنبراي تعيين ميزان سهميه بندي بنزين خانوارها ، مقدار مصرف          

تمبر  بـه وسـيله  اسـتفاده اوليـه ماشـين تعيـين        )  درجه(كلاس.   مشخص مي گرديد   ،رايه  مي شد   تمبري كه  ا   

  .  را دريافت مي كردند  ها برچسبسپس  خانواده كوپن ها و  .  مي شد

  بـه دنبـال    1973 اكتبـر    17 بحـران نفـت در       :1973جنگ اعراب و اسرائيل و بحران ا نـرژي          :مرحله دوم   

ر جنگ با اسرائيل شروع شد وباعث قطع صدور نفت  كشورهاي عـرب صـادر          شكست كشورهاي  عربي د    

كننده نفت به كشورهاي حامي اسرائيل در جنـگ شـد،  قيمـت نفـت بـه طـور شـگفت آوري  بـه صـورت                  

                                                
Retrospective panel design -١  
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. ي اقتـصادي را مختـل  كـرد    هـا   فعاليـت  گذاشت و  در همان زمـان         تأثيرشورهاي هدف     كتورمي بر اقتصاد    

  . ي متنوع ، نو و عمده تا  پايدار به افزايش قيمت نفت پاسخ دادندها  حل راهكشورهاي هدف با  

انـرژي هـاي نـو و       :  ي جديد از جمله   ها   حل  راه  به  علاقه  بيشتر به تحقيق براي           1973بحران انرژي  سال     

همچنـين منجـر بـه      .  تجديد شونده و  هدايت تحقيقات  به سمت انرژي خورشيدي و  انرژي بـاد منجـر شـد                   

نـگ و قـدرت هـسته اي                       بهره   برداري بيشتر از نفت شمال  امريكا و  افزايش وابستگي بيشتر غرب به  زغال س

  بحـران نفـت  يـك  عامـل     1973همچنين منجر به اثرات كلان اقتصادي شد ، بـه طـوري كـه در سـال         . شد

 در هـا  ژاپنـي ترده  عمده در تغيير اقتصاد ژاپن از صنايع وابسته به نفـت بـود و  منجـر بـه سـرمايه گـذاري گـس              

   1.صنايعي شبيه  الكترونيك شد

 در ايـالات  1979اين بحران نفـت  كـه در سـال      :1979  وقوع انقلاب ايران و بحران انرژي: مرحله سوم

 صـادرات بخـش   ،اعتـصاب و تظـاهرات ايرانيـان    ،   آمـد  بـه وجـود   متحده امريكا به خاطر وقوع انقلاب ايران        

  شـروع بـه صـدور نفـت كـرد ،      )جمهـوري اسـلامي  (اني كـه رژيـم جديـد   از زم ـ. نفت ايران را مختل كـرد     

كـشورهاي عـضو اوپـك و عربـستان         . صادرات ناپايدار و در حجـم كـم بـود و باعـث افـزايش قيمـت شـد                  

بهـر حـال   . بـود % 4كاهش نفت روي هم رفتـه در حـدود   . سعودي توليد را براي جبران كمبود افزايش دادند   

در ايـالات  .  را فراتر از آنچه كه  از وضـعيت موجـود بـود افـزايش داد      ها  قيمت. نتايج گسترده اي به بار آورد     

  . متحده امريكا حكومت جيمي كارتر ، كنترل قيمت را وضع كرد

 به دنبال تهاجم عراق به ايران ، توليد نفت  در ايران بـه مـرز توقـف رسـيد ، و توليـد نفـت                    1980در سال   

  . ز بر تشديد بحران نفت افزوداين امر ني.  كاهش يافتشديداًعراق  

 به طـور مـصنوعي  كمبـود نفـت را     ها كمپانيها  اعتقاد داشتند كه     در طي اين مدت بسياري از امريكايي      

 بـراي  سـهميه بنـدي بنـزين چـاپ شـد ،  امـا  بـه طـور                 ييها  كوپن.  آورده ا ند تا  قيمت را بالا ببرند         به وجود 

  .  استفاده نشد1979واقعي در طي بحران 

جيمي كارتر تلاش سمبوليكي براي تشويق  صرفه جويي در انرژي كرد  ،  ماننـد  اصـرار بـر شـهروندان               

او  .   را پــايين بكــشيدهـا  ترموســتان  "ســخنراني كــسالت گونـه ":  بــا عنـوان  " 1979  ژولاي 15در سـخراني  

ي هـا  اتـاق سـوز  در  ي انرژي خورشـيدي را  در پـشت بـام  كـاخ سـفيد و   بخـاري چـوب         ها پانلهمچنين    

                                                
Noteshttp://en.wikipedia.org/wiki/١٩٧٣_oil_crisis -١  
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  برداشته شـد و سـهميه بنـدي بنـزين     ها پانلحال ، در طي حكومت  رونالد ريگان ه هر ب. نشميمن نصب كرد      

  . اجراء نشد

علاوه بـر بررسـي  سـابقه بحـران انـرژي و اثـرات آن بـر سـهيمه بنـدي بنـزين ، در مطالعـه ايـي كـه  در                           

گـزينش   مـصرف كننـده       ،يكا  انجام گرفتـه خصوص طرز تلقي مصرف كنندگان به سمت مصرف در امر

 تعداد مالكيت ماشـين و سـن        ما بين سهميه بندي و   مصرف  سوخت بستگي  به درآمد ،  طبقه بندي شغلي ،                   

بنـزين    افـزايش قيمـت را بـر  سـهميه بنـدي      به احتمال  تر  جواندا شته ، مصرف كننده با درآمد بالاتر  و سن            

همچنين  مصرف كنندگاني كه بيشتر رانندگي مي كننـد،    افـزايش قيمـت را    . ترجيح داده است  و برعكس  

مطالعه نتيجه گيري مي كند كه  افزايش قيمت  ابزار  كارآمدي بـراي كـم                 . بر سهميه بندي  ترجيح مي دهند      

ي كـم درآمـد و  مـصرف    هـا  گـروه  در حالي كه در  همـان زمـان  بايـستي بـه              كردن مصرف  بنزين است ،     

يـن در مطالعـه ايـي كـه در      . )2000سيد شـهاب الـدين و ديگـران،      (1كمك كرد ) پير(مسن  كنندگان   همچن

 حكايـت از    اسـت  انجـام گرفتـه  " حمل ونقل در استراتژي توسعه پايدار      علايمرشد  ":انگلستان تحت عنوان    

وسـط و طـول        و افـزايش  در  مت        2025   تـا سـال        1996بالاتر از سال    % 83و  % 53سطوح  رشد ترافيكي بين        

 طولاني شدن   سـفرهاي روزانـه  محلـي  اسـت           ها  آن ترين  مهم.  باشد  مي ماشين   به وسيله سفرها پيموده شده      

يـله    مايـل و     10 مايل و  اغلب نيز پياده  بوده ، اما اكنون             3   سابقاًكه     يـن انجـام مـي گيـرد        بـه وس پـوتر،   (2 ماش

  بـر ماشـين و امكـان  مـشاركتي كـه  صـاحبان                 اين بررسي پتانسيل كـاهش  سـفرهاي كـاري متكـي           ) 1995

ه ب ـ. كـرده اسـت    شاغلان بتوانند سفر متكي بر  ماشين را كـاهش دهنـد، بررسـي        اينكه كارخانجات بزرگ و  

ي توسعه پايدار تركيب كند كاربري زمين را و  برنامه ريـزي حمـل و نقـل           ها  سياست  1990هر حال در دهه     

 ).1999شارلوت، (  3اطر اينكه نياز براي سفر ر ا كاهش بدهدبخجستجو كرد تري   را  به طور نزديك

 برنامـه ريـزي شـهري ، ماليـات          "فشردگي يا گسترش به بيـرون شـهرها       ":  همچنين در تحقيقي با عنوان      

 اثـر ماليـات بنـدي بـر فـشردگي شـهرها  و              ،حمـل ونقـل   ) ضـربات (بندي ، و آسيب پذيري به شـوك هـاي         

                                                
Syed Shahabuddin et al -١  
Potter -٢  
Charlotte et al  -٣   
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ي ناشي از اثرات افـزايش قميـت سـوخت بـر حمـل و نقـل  در مقايـسه بـا                ها  شوك در مقابل    ها  آنتنومندي  

  ).2007گوسد رفا،  (1شهرهاي كم تراكم و با گسترش افقي تحليل شده است

در اين تحقيق هماهنگي بين نيازهـاي مـسكن و شـيوه حركـت  در شـهرهاي  بـا تـراكم بـالا در مقابـل                            

و .  ي و برنامـه ريـزي شـهري بـوده ، تـشريح شـده اسـت       تراكم پايين  كه كانون  يك  مجادله عمده  معمـار  

 و )1966سـي،   (4مطـرح شـده  ) رايـت .ال.اف( 3 و پراكنـده )1924،  لوكوربوزيـه  ( 2 شـهرهاي فـشرده    مجدداً

نيـون مـن و     (:و كـساني ماننـد      . رابطه بين تراكم بر حسب نتايج محيطي و مصرف انرژي تحليـل شـده اسـت               

اكم و مصرف سـرانه انـرژي پيـدا كردنـد و نتيجـه گيـري  كردنـد  كـه                 رابطه منفي بين  تر     5)1989،  كنورثي

يـب پـذير تـر در مواجـه بـا  افـزايش                   ) گسترش به بيـرون   (شهرهاي با الگوي پخش      از  شـهرهاي فـشرده  آس

  . حمل و نقل هستندةناگهاني  در  هزين

، "تجربـه هلنـد   : آن بـر حمـل و نقـل   تـأثير ي فـرم شـهري و   ها سياست":همچنين  در مطالعه اي با عنوان 

 مـي دهـد و   بـه دسـت  ريزي فيزيكي  ملي  هلند  را بر رفتار سفرهاي شخصي        ارزيابي از نتايج  سياست  برنامه      

اسـپانن،   (6 سرشماري حمل و نقل ملي هلند استفاده شده و سئوالهاي زير را شناسـايي مـي كنـد   1998از آمار  

2004(   

ن شخـصي را كـاهش داده  و اسـتفاده از  حمـل و نقـل                   ماشـي   از آيا برنامه ريزي فيزيكـي اسـتفاده       -الف

  عمومي همراه با  دوچرخه سواري و پياده روي را بهبود بخشيده است؟

  آيا برنامه ريزي فيزيكي منجر به فاصله زماني و مكاني كمتر  حمل و نقل شده است ؟  -ب 

ي در حفـظ و نگهـداري       نتايج اين تحقيق نشان مي دهد ، كـه برنامـه ريـزي فـضايي  ملـي  اثـرات زيـاد                      

سهم بالاي  دوچرخه سواري و پياده روي  در شهرهاي  بزرگ و متوسط ، بـه ويـژه  بـراي سـفرهاي خريـد                            

  . داشته است

                                                
Gusdoraf,et al  -١  
Le Corbusier -٢  
F.L.Wright  -٣  

et al See -٤  
Newman &Kenworthy -٥  
Schwanen, et al -٦  
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نهايت اينكه تجربه شهرهاي مختلف  اعم از شهرهاي كم تراكم مبتني بـر الگـوي حمـل و نقـل ماشـيني                     

 شهرهاي  متراكم ثروتمند آسيايي مبتني بـر الگـوي حمـل و              ي ، استراليايي ، كانادايي و انگليسي ، تا        يامريكا(

، نمايانگر رابطه بين الگوي كاربري اراضي فضايي بـر  خلـق و              ) هنگ كنگ ، سنگاپور و غيره     (نقل عمومي   

توزيع سفر  مي باشـد  و كـاربري اراضـي وحمـل ونقـل دو روي يـك سـكه انـد ، و تـراكم شـهر تـابعي از                               

ي  نامناسـب باعـث اسـتفاده         ها  سياست حمل و نقل عمومي همراه با        كميش  الگوي حمل ونقل است و كاه     

بنـابراين بحـث فـرم شـهري و     . بيشتر از ماشين در حمل و نقل شهري و در نهايـت گـسترش آن  شـده اسـت            

 آن بـر محـدود شـدن اسـتفاده از وسـايل حمـل و نقـل خـصوصي و اصـلاح حمـل و نقـل  عمـومي و                           تأثير

   )25 : 2005هيمانن، ( 1رددرنهايت اصلاح تراكم دا

 در 1386طرح سهميه بنـدي بنـزين در ايـران كـه از تيرمـاه              : سابقه سهيه بندي بنزين در ايران      -1

 در صـدي مـصرف   22كـاهش  (زين،  صـرفه جـويي  در مـصرف بن ـ        -1: كشور با چنين اهـدافي اجـراء شـد        

 ميليـارد دلاري  در يارانـه   4,5 صـرفه جـويي  ( عدم پرداخت  يارانه بالاي دولت  در بخش انـرژي         -2). بنزين

امـا   ( كـاهش آلـودگي هـوا  در شـهرهاي بـزرگ      -4  جلـوگيري از قاچـاق بنـزين بـه خـارج ،               - 3،  ) بنزين

بـه نـوعي   ). 5 :1386گـروه گـزارش،   )(بيلبوردها ي سنجش هواي تهران  ايـن موضـوع را  نـشان نمـي دهـد           

ون نخـستين طـرح سـهميه بنـدي  بنـرين در          دومين طرح سهميه بندي بنزين  در كشور محسوب مي شود، چ           

 نفتـي ايـران  توسـط دولـت     تأسيـسات پـس از بمبـاران      ) 1359-1367(ساله  عراق عليه ايـران     8دوران جنگ   

سئوالي كه توسط بسياري مطرح مي شود  اين است  كه چـرا مـشكل كمبـود بنـزين        . عراق ، به اجراء درآمد    

در خصوص مطالعـات مربـوط بـه    . يه بندي مجدد آن شويمحال بر طرف نشده است، كه مجبور به سهم   ه  تا ب 

بعـد از گذشـت     "مركز تحقيقات و مطالعات رسانه اي روزنامه همشهري         "ارزيابي اثرات سهميه بندي بنزين      

:  داده اسـت بـه دسـت   ماه  از دومين مرحله سهميه بندي بنزين در شهر تهران انجام داده، نتايجي بدين شرح          6

ميـزان سـهميه بنـدي بنـزين خـود را مناسـب نمـي               % 38. داراي وسيله نقليه بوده انـد     % 67 گويان  پاسخاز ميان   

فـروش آزاد   .  نداشـته اسـت    تـأثير  ، سهميه بندي بنزين بر كـاهش مـصرف آن            گويان  پاسخ% 59به نظر   . دانند

در كـم   اجبـار   . بر كاهش مصرف نمي داننـد      مؤثرّي است  كه سهميه بندي را          گويان  پاسخاز  %  64بنزين دليل   

 بـر مـصرف  بنـزين مـي داننـد و بـه       مؤثرّي است كه سهميه بندي را  گويان  پاسخاز  % 41مصرف كردن ، دليل     

                                                
Himanen -١  
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 ٪ 43، .  نداشـته اسـت  تـأثير  سـهميه بنـدي بنـزين بـر كـاهش ترافيـك  تهـران          گويـان   پاسخاز كل   %  60نظر  

رف را از محاسـن  طـرح        مـديريت مـص   % 23 معتقدند كه سهميه بندي بنزين محاسـني نداشـته و            گويان  پاسخ

 بهبـود  گويـان   پاسـخ % 19 مـشكلات  ايـن طـرح اعـلام كـرده انـد ،                تـرين   مهمبازار سياه را      % 32دانسته اند ،    

ميرشـجاعان  ( بر كاهش  مصرف بنـزين  دانـسته انـد    مؤثرّناوگان حمل و نقل عمومي را  ازديگر راهكارهاي        

و يكي از ناوگان هاي حمل و نقـل عمـومي اسـت كـه     آنچه مسلم است در تهران  متر      ). 6 : 1387وديگران ،   

  . در حالي مشهد فاقد چنين سيستمي است. ي در حمل ونقل درون شهري داردمؤثرّنقش 

  تحليل سهميه بندي بنزين در چارچوب نظريه جغرافياي رفتاري 

ر چيـزي اسـت      يـا   رفتـا     )  75: 1379رضـائيان ،    (  يك رشته فعاليت  مي باشد       1، رفتار انشناس  رواناز نظر   

 2لـوين ). 68: 1371, هرگمـان (كه مي توان آن را ديد و بنابراين رفتار  چيـزي ا سـت  كـه بايـد مطالعـه شـود                    

يـا  رفتـار     ). 5 :1366شعاري نـژاد ،     ( مي داند  "محيط  "و"شخص  " متقابل     تأثير رفتار انسان را نتيجه        )1936(

رفتار مـي توانـد آگاهانـه و يـا     . با محيط اشاره داردبه عمل و يا عكس العمل يك شيء يا ارگانيزم در ارتباط         

جـان   مباحث مربوط به رفتار در قالب مكتـب رفتـار گرايـي  كـه توسـط       .)2008ويكيپديا،(3 نا آگاهانه باشد

 از نظر اين مكتـب ،  رفتـار موضـوعي حـسي و     .بنيان گذاري شده، مطالعه مي شود ) 1828-58(واتسون  .بي.

غرافيـاي  ج؛ همچنـين رفتـار درعلـم  جغرافيـا ،  در حـوزه                ) 68 :1371, هرگمـان (قابل انـدازه گيـري ا سـت         

 شـناختي،  فرآينـد جغرافيـدان رفتـاري بـر    . رفتاري  كه شـاخه اي از جغرافيـاي انـساني اسـت ،قرارمـي گيـرد         

ي رفتـار گرايـي بـراي    ها فرض وها روشكه از . ي فضايي نهفته ، تصميم گيري و رفتار  متمركز است    ها  علت

يـط اسـتفاده       ) فردي( هاي  شناختي درگير  در ادراك شخصي          فرآيندين  تعي و يا پاسخ و عكس العمل بـه مح

 5  مـشتق شـده اسـت   4جغرافياي رفتاري از كارهاي اوليه ماننـد مفـاهيم نقـشه هـاي شـناختي تـولمن              . مي كند 

ي رفتـار فـضايي     از بنيـان گـذاران جغرافيـا      ) 1952(ويليـام كـرك   ) (2008ويكيپديا، بهويرال، جـورجرافي،     (

بـه نظـر او جغرافيـاي       . . بـر قـرار كـرد     ) كـل نگـري   (ي  گـشتالت     شناس  روانپيوندي بين جغرافياي  رفتاري و       

                                                
Behavior -١   
Lewin -٢  
Wikipedia -٣  
Tolman -٤  
Wikipedia, Behavioral geography -٥  
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 هـا  مكـان   در بـاره   هـا  آنرفتاري در پي كشف نقشه هاي ذهني  مردم و پـرده  بـرداري از  ادراكـات عميـق                     

  ).118، 1384شكويي ، (ست ا

فعاليـت در جهـت رسـيدن بـه      شـامل  .  تعريـف كـرد  هـا  فعاليتعه اي از  بنابر اين رفتار را مي توان مجمو      

آن بخش ازفعاليت را كه بـه طـور مـستقيم  بـا ارضـاي نيـاز                   :فعاليت هدف  هدف  كه برانگيخته  مي شود  و        

و يـا    )   ، مانند نيـاز گرسـنگي      عامل دروني (بنابر اين ممكن است انگيزه      .فعاليت هدف گويند  , سرو كار دارد  

رابطـه بـين انگيـزه هـدف و رفتـار در            .باعث ايجـاد فعاليـت و رفتـار و تغييـر آن شـود               ) هدف(رجيعامل خا 

  . نمودار زير مشخص شده است

  
  

 منطـق و  ديگـر  يـك نكته اساسي در جغرافياي رفتار فضايي اين است كه چنانچه انگيزه هـا و اهـداف بـر        

  . غيير رفتار مطلوب منجر نخواهند شدسازگار نباشند ، به ايجاد و ت

جلـوگيري از  مـصرف بـي رويـه      -1:در طرح سهميه بندي بنزين انگيزه و هدف دولت چـه بـوده اسـت         

-3 كـاهش قاچـاق بنـزين بـه خـارج از كـشور ،       -2بنزين و قاعده منـد كـردن رفتـار حركتـي شـهروندا ن ،       

ي  ناشـي   هـا   بحـران مواجهه با   -4رز از كشور ،     كاهش ورود بنزين به كشور و در نتيجه جلوگيري از خروج ا           

: دسـت يـابي بـه اهـداف تبعـي ديگـر از قبيـل       -5ي بين المللي و    ها  تحريماز كمبود بنزين در كشور در نتيجه        

  . صوتي ، هوا و استفاده بيشتر از ساير الگوهاي حمل ونقلهاي آلودگيكاهش ترافيك شهري ، كاهش 

  رابطه بين انگيزه ، هدف و رفتار- 1نمودار شماره 

  انگيزه

 )نيازداخلي (

 رفتار

  هدف
 )محرك خارجي(
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 دارنـدگان خـودرو شخـصي در مـصرف بنـزين      يانگيـزه هـا  آنچه مسلم اسـت  بـين اهـداف دولـت  و         

درنتيجه تغيير رفتار مطلـوب كـه همـان كـاهش     .  ، يعني در يك جهت نبوده اند است جود داشتهييها  تفاوت

 بخـشي از  كـه  ، كـاهش آلـودگي   استفاده از وسيله نقليه شخصي  و به تبع آن كاهش سفرهاي دورن شـهري    

قبيـل  ز گرچـه دولـت در دسـتيابي بـه بخـشي ديگـر از اهـداف ا               . خواست دولت بوده ، محقـق نـشده اسـت         

  . جلوگيري از قاچاق سوخت به خارج و كاهش اجباري مصرف سوخت تاحدي موفق بوده است

 يهـا   روش: دارندگان خودرو شخصي براي حل مشكل بنزين انواع رفتارها را انجام داده انـد ، از جملـه                   

تـفاد  رگـاز سـوز ك ـ  (جايگزين   ـ         دن خـودرو ، اس ه از سـاير وسـايل حمـل و نقـل ، كـاهش برخـي از سـفرها

يـن اضـافي،                    ) تفريحي و غيره     و رونق بازار خريـد وفـروش بنـزين آزاد ، خريـد كـارت اضـافي ، خريـد ماش

در نتيجـه دارنـدگان     ) . مانند  پرخاش گري ، آتش زدن پمـپ بنـزين هـا وغيـره              (انجام رفتارهاي غير منطقي     

 كمبود وسايط نقليه و بـي نظمـي سيـستم حمـل و نقـل عمـومي ، گرانـي                     خودرو شخصي به دليل مشكلات    

 بنـزين بـراي   تـأمين جاي تغيير رفتار به دنبال راه هـاي     ه  ، ب ) تاكسي ، شخصي    (حمل ونقل   وسايط  ساير  هزينه  

  . ادامه رفتار موجود بوده اند 

زار رقـابتي يـا  بـازار    همچنين از ديدگاه اقتصادي ساخت بازار سوخت يك بازار انحصاري كامل و نه بـا          

يـن كننـده قيمـت وجـود دارد           . سازش است  و بـه طـور   ) . دولـت (بلكه فقط يـك عرضـه كننـده عمـده و تعي

لـذا افـزايش قيمـت بنـزين      ).  35 : 1370تقـوي ،  (كنـد  زمان سطح  توليد و قيمت محـصول را تعيـين مـي      هم

, و سطح درآمـد مـصرف كنننـده    ) بنزين(ومحدود كردن عرضه بنزين با توجه به ماهيت كشش پذيري كالا         

يعنـي بايـستي   .  قـرار نمـي دهـد     تـأثير به دليل عدم وجود كالاي جايگزين  تقاضاي مصرف كننده را  تحـت               

ي ديگري براي  جايگزيني استفاده از وسايط نقليه شخصي در هنگـام افـزايش قيمـت بنـزين و كـاهش           ها  راه

ي حمـل و نقـل عمـومي ـ ريـل ، پيـاده روي ،       هـا  سيـستم  اسـتفاده از سـاير  : گردنـد، ماننـد   ارايه عرضه بنزين 

يي وجـود  هـا  سيـستم  و تجهيـز چنـين     تأميندر صورتي كه در كوتاه مدت امكان        . دوچرخه ، اتوبوس  وغيره    

ديگـري از  ي هـا  راهدنبـال  جاي تغيير شـيوه حمـل ونقـل بـه          در نتيجه،  دارندگان خودرو شخصي ، به         . ندارد

لذا اين نظريه چارچوب كلي اين تحقيـق را حمايـت           . بوده اند ت اضافي و غيره     جمله خريد بنزين آزاد ، كار     

  . مي كند
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   شدن شهر مشهد ينيروند ماش 

 ي شـهر مـذهب  تـرين  بـزرگ  ايران و  شهر  كلانمشهد دومين   :  گذرا به روند رشد شهر مشهد      ينگاه

 ي سـاله م ـ 1200از  بـيش   سـابقه يكشور به بركت وجـود شـريف مرقـد هـشتمين امـام شـيعيان جهـان ، دارا          

   برابــر1385 كيلومترمربـع  و جمعيــت آن در سـال   275، وسـعت ايــن شـهر حــدود   ) 43: 1327امــام ، (باشـد 

ايـن شـهر    ). 9 : 1385 ،   ي مشهد ، سازمان آمـار و اطلاعـات شـهر دار           يشهردار. (استبوده   نفر   هزار   2423

 ميليـون زايـر و      13 حـدود    يذيراسـالانه پ ـ  ) ع(علاوه بر جمعيت ساكن به دليل وجـود مرقـد حـضرت رضـا             

 ، بـه ويـژه سيـستم حمـل ونقـل و ترافيـك چنـد               ها  ساختلذا فشار بر زير     .  است ي و خارج  يگردشگر داخل 

 نفـر  در     8811 برابـر    1385 شـهر مـشهد  در سـال          يتراكم جمعت ). 89 :1384رهنما و ديگران،    ( شود يبرابر م 

 نفـر در كيلـومتر مربـع و پـرت در     1451ماننـد نيويـورك    ييكيلومتر مربع بوده است كه در مقايسه  با شهرها   

سرانه مالكيت ماشـين در نيويـورك        كه   يدرحال باشد ،    ي  بسيار متراكم م    ، نفر در كيلومتر مربع    1327استراليا  

 بـه    ماشـين  85 را با   ) 27 : 2005هيمانن،  ( 1 ماشين 590 و شهر پرت استراليا برابر        نفر 1000 به ازاء    ن ماشي 587

 رغـم پـايين بـودن سـرانه     ي شود كه  شهر مـشهد عل ـ ي م ه ملاحظ شود،   در شهر مشهد مقايسه       نفر   1000ازاء  

سـرانه ماشـين در     . وق الـذكر اسـت     ف ـ يشـهرها تر از     بسيار متراكم  ي فشردگ  ن و ماشين به لحاظ تراكم ماشي    

ل اح ـ.ش يافتـه اسـت   افـزاي 1384 نفر در سال  1000 ماشين به ازاء     84 ماشين به    54از 1375شهر مشهد از سال     

بـيه مـسكو   1000 ماشين بـه ازاء   138به حددود   در شهر مشهد    اشين  چنانچه سرانه  م    و همـراه   يابـد  افـزايش  ش

 را در   ي چـه مـسايل    ي شخص ي بهبود نيابد ، مسايل مربوط به تردد خودرو ها         يو نقل عموم   با آن سيستم حمل   

  . بار خواهند آورده  بيزمينه ترافيك و آلودگ

                                                
Himanen -١  
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  1998 نفر در شهرهاي مختلف در سال 1000 سرانه ماشين به ازاء -1 ره شماجدول
  

  شهر

  شرح
  كين شازا

  پرت

)2005(  
  پاريس  مسكو  تهران  شانگهاي  قاهره  ليما  لاهور  لاگوس

  نيويورك

)2005(  

سرانه ماشين به 

   نفر1000ازاء 
25  590  4  45  49  59  32  28  138  426  587  

Sources: Leitmann, 1999: pp-3/8 and Himanen:2005،27 
  

 مقـدمات احـداث   1374گرچـه از سـال  .  اسـت يشهر مشهد به لحاظ سيستم حمل و نقل فاقد سيستم ريل  

سازمان حمـل ونقـل     ( نرسيده است  ي هنوز به بهره بردار    يول  فراهم  شده ،    ي كيلومتر راه آهن سبك شهر     19

 ي دراين شهر خـود رو شخـص       يعمده ترين سيستم حمل نقل شهر     . )29 :1384 مشهد ،    يو ترافيك شهردار  

 بـا   1375-1384 دوره   يو اسـتفاده از آن ط ـ     .  گيرد ي توسط آن انجام م    ي شهر يكل سفرها  % 8/27است كه 

 اتوبـوس در  ي است كـه اسـتفاده از سيـستم حمـل و نقـل عمـوم      ياين درحال . همراه بوده است  % 7,8افزايش  

 يسازمان حمل و نقـل و ترافيـك شـهردار      .(ستتنزل يافته ا    %  24,2به  % 26كاهش از   % 1,8 اين دوره با     يط

  )12-18 :1384مشهد ، 

 دسـتگاه   1200 باشد ، حـدود      ي خط حومه م   32 و   ي درون شهر  ي خط اتوبوس ران   95 يشهر مشهد دارا  

 باشـند ، متوسـط      ي م ـ ي دستگاه در خطوط حومه مشغول سرويس ده       50 و   ياتوبوس در خطوط درون شهر    

 باشـد ، عمـر متوسـط        ي نفـر م ـ   3051نسبت نفر به اتوبوس     . متر است  كيلو 17,1 در ساعت    ها  اتوبوسسرعت  

 باشـد ،  ي نفـر م ـ  2971 ي شـركت اتوبـوس ران ـ     ي انـسان  يكل نيـرو  .  سال است  6,7 مشهد   يناوگان اتوبوسران 

 نفـر  637 ي كـه شـاخص جهـان   ي نفر است، در حال1150جايي مسافر يك دستگاه اتوبوس روزانه     هسرانه جاب 

  ).1384 (1 باشديم

مـصرف بنـزين و بـه تبـع         % 51 باعث افزايش    ي شهر ي در سفرها  ي شخص ييش استفاده از خودروها   افزا

 37310همچنيـين ميـزان تـصادفات در شـهر مـشهد برابـر        اكسيد كربن شده اسـت ،       منو Coآلاينده  % 49آن  

  اثـرات مخـرب    ايـن اعـداد  وارقـام بيـانگر         . بـوده اسـت    ي مـورد فـوت    201 كه   ت بوده اس  1383فقره در سال    
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سـازمان  .(.  باشـد  يم شهروندان   يسلامتو يخسارات جبران ناپذير بر محيط زيست شهر       شدن شهر و     ياشينم

  )25 :1384حمل و نقل و ترافيك شهرداري مشهد ، 

  ه در شهر مشهد يط نقلي وسايروند رشد شماره گذار

 سـاله  34وره روند ماشيني شدن شهر مشهد با تحليل آمار شماره گذاري  خودرو در اين  شـهر در طـي د         

كه به لحاظ .   در سال بوده است% 2/6ه برابر يط نقلي وسا، بيانگر اين واقعيت است كه  نرخ رشد ) 82-1348(

 1380 و  از سال      1379انقلاب تا سال     1358سال  ،از  ) 1348-1357( از انقلاب    ل قب :مقاطع رشد به سه مرحله    

  . شده استم ي تقس1382تا 

در % 13,5  به طور متوسط برابـر     1357 تا   1348ودرو قبل از انقلاب از سال        خ يرشد سالانه شماره گذار   

بـوده  % 16,6 سـالانه برابـر   1382 تـا سـال   1358 خودرو  از سال     ي گذار ره  رشد سالانه  شما   . سال بوده است  

 در سـه سـال آخـر       يول ـ. بـوده اسـت   %  9,8 به طور متوسط برابر        1379 تا   1358  ي در مقطع زمان   يول.  است

 يه  در شهر مـشهد م ـ    يط نقل ي وسا ي شماره گذار  ع  يسرگر رشد   يو نما . بوده است % 18,6 برابر   1382 تا   1380

  .  باشديز مي نر شدن شهينيانگر ماشيو خود نما. باشد

 را  ييلاار بـا ي رقـم بـس  يو دولت يه اعم از اتوبوس و عموميط نقلي به وساين نسبت  خودرو شخص   ي همچن

 شـده ، خـودرو   يه شـماره گـذار  ي ـط نقليكـل وسـا  % 98 هـا  سال از  يكه در بعض   يطوره  ب.  دهد   يل م يتشك

نمـودار  ( اسـت  ي  خودرو شخص   ي از رشد شماره گذار    يه تابع يط نقل ي وسا يو لذا رشد كل   .  باشد ي م يشخص

به طور كلـي بـر اسـاس تقـسيم بنـدي  اداره              ). زير وضعيت شماره گذاري خودرو در مشهد را نشان مي دهد          

ندگي  وسايط نقليه شماره گذاري شده به سواري شخصي ، سواري دولتي و سواري عمـومي                  راهنمايي و ران  

وسـايل نقليـه شـماره گـذاري     % 91. و اتوبوس شخصي ، اتوبوس دولتي و اتوبوس عمومي تقسيم شده اسـت    

   .  خودرو شخصي بوده است1348-1382شده  در طي دوره آماري 
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 يها با مدل سري 1390وسايط نقليه در شهر مشهد تا پيش بيني روند رشد شماره گذاري 

   1يزمان

 ي ط ـسـال   43 مـدت  ي نه تنهـا بـرا    يه قابل شماره گذار   يط نقل يداد وسا تع  SPSSبا استفاده از نرم افزار      

در و   نيـز بـرآورد      1390 تـا    1382سـاله    9دوره    ، بلكـه بـراي      نسبت به وضع موجود تحليل        1348-82دوره  

روند رشد  شماره گذاري نوساناتي را در مقاطع مختلـف نـشان مـي دهـد ،                   .  است   شده مشخص زير   نمودار

 مجـدداً  برا ثر انقلا ب كـاهش يافتـه و   مجدداً  رشد شماره گذاري سرعت گرفته و 1356ي ها سالدر مقطع    

 بـه طـوري كـه پـيش بينـي مـي شـود تـا سـال         . تدريج افزايش يافته و تشديد شده است ه   ب 1380ي  ها  سالدر  

 رونـد شـماره     سريع  انگر رشد   ي ب كه  درو در شهر مشهد شماره گذاري شود      و هزار خ  40 سالانه بيش از     1390

 شـدن شـهر      يني نمود كـه ماش ـ    يريجه گ ين نت ي توان چن  يو م   باشد ينده م ي آ يها  ساله در   يط نقل ي وسا يگذار

 در شـهر  يستي ـ غيـره را با  وو صوتي   هواي از جمله ، ترافيك ، آلودگ      يو مشكلات تبع  . در حال وقوع است   

  .شاهد بودبيش از گذشته 

                                                
Time series -١  
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 در ي شخص دارندگان خودرويبندي بنزين بر رفتار حركتسهميه اثرات ل يه و تحليتجز

 شهر مشهد 

انقـلاب  پيـروزي   از اوايـل     بـه بعـد ، در ايـران          1940دي بنـزين از دهـه       علي رغم سابقه طولاني سهميه بن     

 شـكر    و   ي انقباضي  كنترل مصرف از طريق سهميه بندي در برخي از اقلام از جملـه نفـت ،   قنـد                      ها  سياست

  بـود كـه بـه    1386در سـال  ديگر و هنوز نيز ادامه دارد ، منتهي سهميه بندي بنزين ، اقدامي  اعمال شده غيره  و  

در دوبخـش  نتايج حاصـل از تحليـل اثـرات سـهميه بنـدي بنـزين             .ه است  گفته شد، اجراء شد    قبلاًي كه   يللاد

  . به شرح زير است جداگانه 

 ـاقتصادي دارندگان خودرو شخصي ها ويژگي توصيف -1   ي اجتماعي 

يوه ي اجتماعي ـ اقتصادي دارنـدگان خـودرو شخـصي بـا متغيرهـاي تغييـر ش ـ       ها ويژگي تحليل رابطه -2

  ) رفتار حركتي(حمل ونقل

89ل 
١٣٩٠ 

�����  

���	
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  يدارندگان خودرو شخص ياقتصاد -ياجتماع يها ويژگيتوصيف 

 متولـد  ٪ 5/30متولـد مـشهد و    هـا  آن ٪ 5/69 باشـد و     ي سـال م ـ   9/39 گويـان   پاسـخ  يانگين سن يم:سن  

  مجـرد  ٪   2/13 باشـند ،     ي زن م ـ  ٪  3/5مـرد و     گويان  پاسخ٪  7/94همچنين   باشند، يم) مهاجر( خارج شهر   

  . باشند ي ممتأهل ٪7/86و

ز ي ـگـر ن  ي د ٪ 7كـار و    ي ب ٪ 8/1شـاغل،    گويـان   پاسـخ  ٪ 8/89 يت شـغل  ياز نظـر وضـع    :يت شـغل  يوضع

 ي دارا٪ 4/75 و يدولتــ داراي مــشاغل ني شــاغل٪6/25 يع شــغليــلحــاظ توزه ن بــيهمچنــ بازنشــسته هــستند

 يم ـ سـال    10 مـشاهده شـده      ين فراوان ـ يشتري ـسـال كـه ب    2/14ن مدت اشتغال افراد     يانگيم.مشاغل آزاد هستند  

 . باشد

 تومـان و    914/338  ماهانـه دارنـدگان خـودرو شخـصي در شـهر مـشهد برابـر                  ميانگين درآمـد   :درآمد

 ميليـون   2هـزار تومـان در مـاه تـا          100دامنه تغييـرات آن بـين           . تومان است  5/793/246انحراف معيار آن نيز     

   .تومان است

جر بــوده أ مــستگويـان  پاســخ ٪ 1/38 و  ملكــي گويـان  پاســخ ٪2/57نحـوه تــصرف  :ت مــسكنيوضــع

  . مانده نيز نامشخص استيباق% 3وضعيت .اند

ن يانگي ـم. سـال متفـاوت اسـت   58تـا    سال   1نقليه بين   له  يمدت زمان داشتن وس   :هيله نقل يسابقه داشتن وس  

د مـشاهده شـده در   ن تعـدا يشتري سال ب2ت يمالك.سال است 4/9ز  يار آن ن  ي سال و انحراف مع    5/9محاسبه شده   

 تـوان از آن سـرعت   ير اسـت و م ـ    ي ـ دو سـاله اخ    يك ـيد خودرو در    يانگر خر يست كه خود نما    ا ن نمونه ها  يب

 سـاله گذشـته     5دارندگان خـوردو  در       ٪7/49 يبه طور كل  .  شدن شهر را استنباط نمود     يني ماش فرآيند يريگ

 .مالك خودرو شده اند 

 تـأثير توزيـع مكـاني اشـتغال و        :  ي خودرو شخـص   دارندگان يپراكنش فضايي محل كار و زندگ     

 گويـان  پاسـخ از مجمـوع   .ن بر شيوه حمل و نقل و ميزان مصرف سوخت از اهميت بالايي برخوردار اسـت   آ

فاصـله   .زنـدگي مـي كـرده انـد       است كـه درآن     خارج منطقه اي    % 55 داخل منطقه و   ها  آنمحل اشتغال   % 45

و . كيلـومتر مـي باشـد   23/11كيلومتر و خارج از منطقـه برابـر           46/6بين محل كار و زندگي در  داخل منطقه          

  . كيلومتر مي باشد11/9ميانگين فاصله بين محل كار و زندگي  در بين دو گروه برابر 
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 ي پرداخت ـ ينـه هـا   ي روزانـه و هز    يتعداد سفر افراد، طول سفرها    اين شرايط شامل     : خانوار ت سفر يوضع

  . استي درون شهريخانوارها جهت سفرها

ن ي ب ـييجـا  جابـه  جهـت  يه شخـص ي ـله نقلي از وس٪8/52ك به ي نزدگويان پاسخن ير ب د :ه سفر يله نقل يوس

ه افـراد  ي ـبق% 3/9  استفاده مـي نماينـد و   يه عموميط نقلياز وسا% 38 و  .محل سكونت و كار استفاده نموده اند      

ه محـل كـار انتخـاب نمـوده     جهـت مراجعـه ب ـ   روي را دوچرخه و پياده: ي حمل ونقل مانند ها  روشساير  ز  ين

    .اند

 ي و خـانوادگ   ي انجام شده توسط افراد در طول روز بـه دو صـورت انفـراد              ي سفرها معمولاً : سفر انواع

ن آ و پـس از      ٪1/76 بـا    ي انفـراد  به صورت  انجام شده    ين سفرها يشتري ب گويان  پاسخن  يدر ب . ردي گ يانجام م 

 %)8/12ي و كـار   يخـانوادگ ( و هـر دو      %) 1/11(يادگخانو شامل سفرهاي    همي باشد ك  % 8/23گر سفرها   يد

  .مي باشد 

كثر  باشـد كـه حـدا      ي سـفر م ـ   13/3ن تعداد سفر روزانه خانوار برابـر        يانگيم :تعداد سفر  روزانه خانوار      

 كـه محـل كـار سـفركنندگان         يانگين تعـداد سـفرها    يم.  باشد ي سفر م  1  سفر و حداقل آن برابر        15آن برابر   

نتـايج بيـانگر    . باشـد  ي سفر م  4/3 خارج منطقه بوده     ها  آن كه محل كار     يانس سفر و ك   83/2داخل منطقه بوده    

 .  است كه در خارج از منطقه استيبيشتر بودن تعداد سفرهاي شاغلين

سـفرها   وسـيله نقليـه      ميانگين تعـداد تعـوض       : روزانه يه در طول سفرها   يله نقل يض وس ي تعداد تعو  4

در مجمـوع  .  باشـد ي تعـويض وسـيله نقليـه م ـ    8 تعويض و حـداكثر      1داقل  كه ح .  باشد ي  وسيله نقليه م    17/2

  .  تعويض كرده اند وسيله نقليه 2تا  گويان پاسخ1/74 وسيله نقليه و 1مسافران % 49

 متنـوع و    يرهايانگر مـس  ي ـه داشـته انـد كـه ب       ي ـله نقل يض وس ـ ي افـراد تعـو    ٪ 66ن سـفرها    ي در ا  يطور كل ه  ب

ن يب ـ) ياتوبـوس و تاكـس    (ي حمـل و نقـل عمـوم       يستم ها ير س ي با مس  ي  اهنگرها در هم  ين مس يم نبودن ا  يمستق

  . استيمحل كار و زندگ

لـومتر و انحـراف   ي ك25ك روز ي ـ شـده افـراد در طـول        ين مـسافت ط ـ   يانگيم :ك روز يطول سفر در    

 را داشـته    ين فراوان ـ يشتري ـلـومتر در طـول روز ب      ي ك 20مـسافت   .لومتر محاسبه شده اسـت    يك2/25ز  يار آن ن  يمع

ميانگين طـول سـفرهاي روزانـه بـا وسـايط نقليـه         . .  باشند ي كيلومتر م  25كل سفرها تا    % 5/73ن  يهمچن. ستا

  .  كيلومتر مي باشد8/25كيلومتر و سايط نقليه شخصي 9/25عمومي 
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ــفرها   ــداد س ــا تع ــفر ب ــول س ــه ط ــهيرابط ــن رابطــه : روزان ــستگ  اي ــت و ضــريب همب  آن يمثب

37٪=r05باشدو در سطح     يم :.sig هر چه تعداد سفرها افزايش يابـد ، طـول سـفرها             ييعن.  دار است  يمعن 

   . يابدينيز افزايش م

 6066اري ـ تومان بـا انحـراف مع  3630خانوار روزانه نه سفر ين هزيانگيم : ك روينه سفر خانوار در يهز

 .اشـد  ب يم ـدر روز    هزارتومـان    40تـا حـداكثر      تومـان    60حـداقل   و دامنـه تغييـرات آن بـين         . باشـد  يمتومان  

 خانوارهـا تـا پـنج       ٪ 80 نمايند و حدود     ي تومان هزينه سفر پرداخت م     1500 خانوارها روزانه تا     ٪ 50كينزد

 دهـد كـه در مجمـوع        ينه سفر خانوار نـشان م ـ     ين هز يانگيم.نه سفر پرداخت كرده اند    يهزار تومان در روز هز    

   . شده استي درون شهرينه حمل و نقل و سفرهاي درآمد خانوارها صرف هز٪ 7/10 متوسط به طور

از وسـايط نقليـه مختلـف از جملـه وسـايط       گان  ميانگين هزينه سفر روزانه خانوارها  در بين استفاده كننـد          

  تومان  برآورد شده است 7/3645 يتومان ، وسايط نقليه شخص9/2459 يه عمومينقل

كـه  . اسـت  شـده شخص نمودار زير م ـ  در شهرداري مشهد   در مناطق مختلف    سفر خانوار    انگين هزينه يم

 و برابـر  7 تومـان و كمتـرين هزينـه مربـوط بـه منطقـه            22300 و برابر    11انگين هزينه مربوط به منطقه      يبالاتر م 

رات آن ي ـ تغيي ميانگين هزينـه روزانـه خانوارهـا بـالا اسـت ول ـ        12 و   11گرچه درمنطقه   .  باشد ي تومان م  940

 يودار زير ايـن وضـعيت را نـشان م ـ   من.  باشدير مناطق ميسا  با آن در مقابل   ي بر ناپايدار  يبيشتر و دلالت نسب   

  . )باشد ي مError-boxنمودار از نوع (دهد
  

  توزيع منطقه اي هزينه حمل ونقل  خانوارهاي مورد مطالعه در شهر مشهد-4نمودار شماره 
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  يت حمل و نقل عموميوضع

  سـهم سيـستم      ,هاي روزانـه عـادي    براسـاس برآوردهـا از مجمـوع سـفر         گفته شد ،     قبلاًطوري كه    همان

سازمان حمل ونقل و ترافيك مشهد ، دفتـر مطالعـات  وبرنامـه ريـزي                (كل سفرها است   % 23,74اتوبوسراني  

 300محاسبه دسترسي مستقيم به ناوگـان اتوبـوس رانـي در شـهر مـشهد  در شـعاع              ). 16 :1386حمل ونقل،     

 25,4 نتـايج بيـانگر ايـن واقعيـت اسـت كـه             . اسـت ي مسير اتوبـوس محاسـبه شـده         ها  Ĥنمتري از محور خياب   

 نفـر از جمعيـت شـهري مـشهد ، دسترسـي مـستقيم بـه        342978كيلومترمربع از سطح شـهر مـشهد و حـدود     

از جمعيـت شـهر مـشهد بـه اتوبـوس دسترسـي             % 14از مساحت شهرو    % 12به عبارتي حدود    .  ندارند اتوبوس

 ضروررت برنامه ريزي دسترسي براي احـداث خطـوط جديـد             بنابراين ).134: 1385 فرقاني ،  (مستقيم ندارند 

ي تحت پوشـش قـرار دادن كليـه         ها   حل  راهي جديد اتوبوس و تغيير مسير خطوط اتوبوسراني از          ها  ايستگاهو  

  .شهروندان براي بهره گيري از دسترسي مستقيم به اتوبوس مي باشد

ناچيز است  و بخـشي از وسـعت و جمعيـت    يي مسافر جا جابهعلي رغم اينكه سهم سيستم اتوبوسراني در        

 توجه به اينكه يكي از اهـداف سـهميه بنـدي گـرايش        با .شهر تحت پوشش مستقيم سيستم اتوبوسراني نيست      

شهروندان ، به ويژه دارندگان خودرو شخصي به سمت استفاده ازسيستم حمل ونقـل عمـومي بـوده، درايـن                     

  .  زير تحليل شده است به اين سيستم به شرحها آنقسمت ميزان دسترسي 

ستگاه اتوبـوس از  ي ـفاصـله محـل سـكونت تـا ا      :ستگاه اتوبـوس  يتا ا ) خانه(فاصله محل سكونت    

بـه  ) رهي ـاتوبـوس و غ (يستم حمـل و نقـل عمـوم   ي ـ از س يريم افراد در بهره گ    يگذار بر تصم  تأثيرجمله عوامل   

نـجش م  ي  ها  شاخصيكي از   و در واقع    . است ي شخص ي خودروها يجا  ي شـهروندان دارا   يزان دسترس ـ ي ـس

 ي شـعاع دسترس ـ    تـا   بتواند يستم اتوبوسران يسچنانچه  . است يستم حمل و نقل عموم    ي به س  يه شخص يله نقل يوس

 يش رو ي از مـشكلات عمـده پ ـ      يك ـيخـدمات ارايـه نمايـد ،        )  به اتوبوس  ياستاندارد شعاع دسترس  ( متر 300

تـا  ) خانـه (ي فاصـله محـل زنـدگ   ن مـورد ي ـدر ا.شـود مـي   برطـرف  يمردم در استفاده از حمل و نقـل عمـوم        

 قـرار گرفتـه كـه      سـؤال مـورد   ) متر(يو مكان ) قهيدق(ياس زمان يستگاه اتوبوس با توجه به دو مق      ين ا يتر كينزد

  :ر آمده استيشرح زه ج آن بينتا
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 423ستگاه اتوبـوس    ي ـن محـل سـكونت تـا ا       ي ب ـ ين فاصـله مكـان    يانگي ـ م ):متـر (ي فاصله مكـان   -الف

 و بـا مطالعـات فـوق الـذكر در خـصوص         .متر با استاندارد فاصـله تفـاوت دارد        123حدود  كه  مترعنوان شده   

  . اتوبوسراني به طور نسبي مطابقت مي نمايدستم دسترسي مستقيم به سي

قـه بـوده    ي دق 8ستگاه اتوبـوس    ين محل سكونت تا ا    ي ب ين فاصله زمان  يانگي م ):قهيدق(ي فاصله زمان  -ب

 5 يفاصـله زمـان   .قـه متفـاوت اسـت     ي دق 30 تا   1ب از   يز به ترت  يراد ن ن اف ين فاصله در ب   يحداقل و حداكثر ا   .است

قـه از  ي دق5 تـا  1 ي از افراد در فاصله زمـان   يمينحدود  .ن تعداد مورد مشاهده است    يشترين نمونه ها ب   يقه در ب  يدق

. ونيمـي ديگـر در فراسـوي ايـن فاصـله زمـاني دسترسـي مـستقيم قراردارنـد         .ستگاه اتوبوس قرار داشـته انـد    يا

ريت سيـستم حمـل ونقـل از جملـه تعـداد اتوبـوس             يمشكل دسترسي مستقيم را با مـسايل مربـوط بـه مـد            اگر

كـارآيي سيـستم     و نظـم وترتيـب حـاكم بـر آن نيـز اضـافه شـود ،                 هـا   اتوبوسمورنياز ، فاصله زماني حركت      

  .  باشدياتوبوس نيازمند بهبود ساير شرايط م

زان مـصرف   ي ـبنـدي بنـزين و كـاهش م        سـهميه مـسلم اسـت كـه       : يمشكلات حمل و نقل عمـوم     

 در واقـع  )  تومـان 400 يليتـر  ـ  فـروش آزاد (همراه بـا افـزايش قيمـت بنـزين     ،ي شخـص يسوخت خودروها

 يين شناسـا ي بنـابرا . اسـت يط حمل و نقل عمـوم يه سمت استفاده از وسا دارندگان خودرو شخصي ب   ت  يهدا

ودار زيـر  م ـدر نق اسـت كـه   ين تحق ي در ا  ل مورد توجه  ي مسا ترين  مهم از   يكي يمشكلات حمل و نقل عموم    

ن درصـد مـشكلات مربـوط بـه تعـداد كـم           يشتري ـب كه از نمودار پيداست ،       يطور  همان. مشخص شده است  

افـزايش كرايـه    %) 18,9(ي و حمل ونقل عموم    يان اتوبوسرستم  ي در س  ي نظم ي و پس از آن ب     %)26,5(اتوبوس

گر مشكلات ذكـر شـده در   ي از دي حمل و نقل عموم  ستمي كنار فشار مضاعف وارده بر س      در  %) 13(تاكسي  

  . باشدي از نظر شهروندان ميبخش حمل و نقل عموم
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   مشكلات سيستم حمل و نقل عمومي ناشي از سهميه بندي بنزين -5 شماره نمودار

   در شهر مشهد
 

 
  

 طـرح  ي اجـرا :بنـدي بنـزين    سـهميه  ياز پس از اجراين مورد ني بنزتأمين يها روش 3

نـشده بـود  و زيـر      عرضـه    تومـان      400 ي قيمت ليتـر   ين آزاد با  زبنكه هنوز    ماهه اول 6 ي در ابتدا  ي بند سهميه

منجـر بـه   بـود ،   ن  آمـاده  ي هدايت شهروندان به استفاده از سيستم حمـل و نقـل عمـوم   ي لازم برا  يها  ساخت

. زيـر مـشخص اسـت     در نمـودار    شخصي به اشكال مختلفـي شـد ، كـه           دارندگان خودرو   براي    بنزين    تأمين

د كــارت ســوخت يــ، خر%) 90,2( آزادبــه صــورتن يد بنــزيــخر كــه از نمــودار پيداســت ، يطــور همــان

 اســتفاده از كــارت ســوخت ياضــافه بــرا) نيا ماشــيــموتــور (ه يــله نقليد وســيــ و بــالاخره خر%)1,9(ياضــاف

 سـوخت مـورد     تـأمين   ي بـرا  يشخـص   بوده اند كه دارندگان خودرو     ييها   حل  راهاز عمده ترين    %)  3,3(نآ

ي فـوق بـه طـور نـسبي     هـا  روش بعـضي از  1387گرچه بـا عرضـه بنـزين آزاد از سـال          ( كار گرفته اند  ه  نياز ب 

) سـي . سـي 2300(حذف شده اند ، منتهي با عدم ارايه سوخت به خودرو هاي خارجي و با قدرت موتور بـالا      

 ،  1388 ليتـر در مـاه از اول سـال           100 ليتـر بـه      120، به همراه كاهش سهميه سوخت خودروهاي شخصي از          

  ). مطرح شده است وغيره  خريد ماشين وكارت اضافيمسأله مجدداً
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  هيبر سهماضافه ن ي بنزتأمين مختلف در جهت يها راه  -6 شماره  نمودار
 

  
  

ي اجتماعي ـ اقتصادي دارندگان خودرو شخصي با متغيرهاي ها ويژگيتحليل رابطه 

  ) فتار حركتير(تغيير شيوه حمل ونقل

ايـن  : تحليل رابطه بين ميزان رضايتمندي دارندگان خودرو شخصي و سـهميه بنـدي بنـزين              

بين سـهميه بنـدي بنـزين     سنجيده شدو نتايج نمايانگر اين واقعيت است كه       T-testرابطه با استفاده از آزمون      

 بنــدي بنــزين در بــين ميــزان رضــايت از ســهميهو رضــايتمندي شــهروندان رابطــه معنــا داري وجــود نــدارد، 

 داراي ٪ 20 مـي باشـدو   ٪ 80دارندگان خـودرو شخـصي از عـدم رضـايت تـا رضـايت خيلـي كـم و كـم              

   .رضايت متوسط به بالا مي باشند

رابطـه بـين     :بنزينو ميزان رضايتمندي از سهميه بندي        و سابقه شغلي      تحليل رابطه بين سن      -2

در جدول زير بـا اسـتفاده از مـدل تحليـل واريـانس مـشخص                سن و ميزان رضايتمندي از سهميه بندي بنزين         

  .شده است

 در<=
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  نتايج آناليز واريانس بين متغير سن و ميزان رضايتمندي  از سهميه بندي بنزين :2شماره جدول 
  

  
 آمـد كـه ميـزان     بـه دسـت   از نتيجـه تحليـل ايـن نكتـه          .  سـال مـي باشـد      39,9 گويـان   پاسـخ ميانگين سن   

 ولـي   . سن افزايش مي يابـد     بالا رفتن  بيشتر است و ميزان رضايتمندي با        تر  جوانسني  ي  ها  گروهناراضايتي در   

در مجمــوع جــدول واريــانس تفــاوت معنــاداري را بــين ميــزان  .  بيــشتر اســت آنميــزان تغييــرات واريــانس

 كـم در     شـغلي   سـابقه  داراي   همچنين رضايتمندي در شـاغلين       ي سني نشان نمي دهد    ها  گروهرضايتمندي و   

  .، كمتر استين با سابقه بالاه با شاغلمقايس

 ـ و م  ي رفتار حركت  ير در الگو  ييتغ  سـهميه   يدارنـدگان خـودرو شخـص     % 58در مجمـوع     :زان آن ي

 يمانـده نيـز پاسـخ       دانـسته و بـاقي     ز مسئله را فاقد اثر      يگر ن ي د % 42دانسته اند و     يفتار حركت  در ر  مؤثرّ را   يبند

  . نشدتأييدواريانس يك طرفه آزمون ومعني داري آن اين تفاوت با تكنيك تحليل . نداده اند

 سـؤال  "ين اثرگـذار ي ـشـدت ا " اثر داشته ، ها آن يبندي بنزين در رفتار حركتسهميه  كه   يان افراد ياز م 

زان ي ـم.  كـرده انـد    ي كم تا حد متوسـط ارزيـاب       ياز خيل   بنزين را  يشدت سهميه بند  % 62 در مجموع    شده كه 

چنين مي تـوان نتيجـه گرفـت كـه سـهميه بنـدي             . اعلام شده است   ٪ 15ك به   يز نزد ياد ن ي ز يلي خ ياثرگذار

 بجـاي تغييـر   هـا   آنو  .  نيـاورده اسـت    به وجـود  چناني بر شيوه حمل ونقل دارندگان خودرو شخصي           آن تأثير

ي ديگري را براي  حل مشكل كمبود بنزين از جمله خريـد كـارت اضـافي ، بنـزين آزاد و                   ها   حل  راهشيوه ،   

 سـهميه بنـدي بنـزين    " تحقيق كـه ادعـا مـي كـرد ،     فرضيه اول  و با توجه به اين نتايج    تخاب نموده اند  غيره ان 

  .دكن مي تأييد، "تغيير محسوسي را در تغيير شيوه حمل  و نقل خصوصي  شهروندان  باعث نشده ا ست
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  )درصد(يبندي بنزين بر رفتار حركت سهميه يشدت اثرگذار -7 شماره نمودار
  

  

  
  

اثر گذاري تغيير شيوه حمل ونقل بعد از سهميه بندي بنزين به دليل كيفي و طيفـي بـودن متغيـر بـا                     شدت  

ي از جـدول پيداسـت      طـور   همان.  تحليل و نتايج در جدول زير مشخص شده است         T-testاستفاده از آزمون    

 بـه  )اول(وق الـذكر  ف ـ فرضـيه   ايـن ، بنـابر مـي باشـد    0,05و بيش از   :Sig ٠A٢٣١ه برابر محاسبه شد  tمقدار

  . مي شودتأييدهاي آماري نيز  لحاظ كابرد تكنيك
 

رابطه بين شدت اثر گذاري سهميه بندي بنزين بر تغيير شيوه حمل و نقل دارندگان خودرو 

T- testشخصي در شهر مشهد  نتايج آزمون -3شماره جدول   

 

Test Value = 3 

95% Confidence 

Interval of the 
Difference 

 

t df Sig. (2-tailed) Mean 
Difference 

Lower Upper 

chang of mode of trip 
after gasoline.rar 

1,20

0 
407 .231 .07353 -.0470 .1940 

 

اثـرات  بررسـي   : شخـصي دارندگان خـودرو    تغيير انواع سفر    ندي بنزين بر    سهميه ب اثر   -4

ن اثـر  يشتري ـ بنگر اين واقعيـت اسـت كـه   نمايادارندگان خودرو شخصي  زندگي  بندي بنزين بر     سهميه
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 آن را گويـان  پاسـخ  ٪ 32 باشـد كـه   ينه حمل و نقل در سبد خانوار م يش هز ي افزا ،بندي بنزين    سهميه

 و در مرحلـه سـوم كـاهش اسـتفاده از          ٪ 28,5ذكر نموده و در مرحلـه دوم كـاهش تعـداد سـفرها بـا                

 17,6 اسـت كـه      يگـر يز از مـوارد د    ير ن  طول سف  يبيكاهش تقر  .است ٪ 21,8با   يه شخص يل نقل يوسا

ــدآ گويــان پاســخ ٪ ــأثير. ن را اظهــار نمــوده ان ــر هزينــه هــاي حمــل و نقــل   ت  ســهميه بنــدي بنــزين ب

در نقـشه   . ذكر كـرده انـد  آن را ٪ 40,4به طور متوسط است و محسوس   ) افزايش درصدي (خانوارها

 خودرو شخـصي در منـاطق شـهرداري     ين بر هزينه حمل و نقل دارندگانز اثر سهميه بندي بن 1شماره  

 منـاطق نزديـك   وبيـشتر  ور از مركز شهر دمشهد نشان داده شده است ، مناطق حاشيه اي و كم درآمد   

 . ثر شده اندأكمتر مت) منطقه يك شهرداري مشهد(به مركز شهرو به ويژه مناطق با درآمد بالا
  

   دارندگان اثرات سهميه بندي بنزين بر هزينه حمل ونقل-1نقشه شماره 
  خودرو شخصي در شهر مشهد

  

  
  

 ــ    ــروري بـ ــفرهاي غيرضـ ــاهش سـ ــزين در كـ ــدي بنـ ــهميه بنـ ــاري،   ه سـ ــاي كـ ــه هـ ــژه در زمينـ ويـ

 به گونه اي كـه در ميـان افـراد مـورد بررسـي      .اثرگذار بوده است  ) ديد و بازديدها  (تجاري،تفريحي،اجتماعي

 درصـد ديگـر   23بندي بنزين بيان كـرده و        سهميه     تأثير كاهش سفرهاي خود را تحت       ها  آن درصد از    76,6

با توجه به نمودار زيـر بيـشترين اثـر سـهميه بنـدي بنـزين           .نيز سهميه بندي بنزين را در سفرها بي اثر دانسته اند            

 درصد بـوده و پـس از آن بـر سـفرهاي اجتمـاعي بـا               32در سفرها درون شهري بر روي سفرهاي تفريحي با          
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 بيـشتري تـا     تـأثير  نتيجه گرفت كه سهميه بندي بـر سـفرهاي غيـر كـاري                چنين مي توان   .مي باشد  درصد   25

  . سفرهاي كاري در استفاده از وسايل نقليه شخصي داشته است
  

  )درصد( اثر سهميه بندي بنزين بر انواع سفرها -8 شمارهنمودار
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عـلاوه  : ر تغيير شيوه حمل و نقل       رابطه بين درآمد خانوار و اثر سهميه بندي بنزين ب          -5

 رابطه بين سهميه بندي بنزين با درآمـد خانوارهـا نيـز    ، زندگي خانوار ها   بر سنجش آثار سهميه بندي بنزين بر      

يـات تحقيـق      . سـنجيده شـده اسـت   يك طرفه با استفاده از مدل تحليل واريانس   در واقـع يكـي ديگـر از فرض

آزمـون  )فرضـيه شـماره دو   ـ  وسايط نقليه شخصي  با درآمد اقتصاديتغيير شيوه حمل ونقل دارندگان رابطه (

    .شده است

) طيفي بودن متغير از خيلي كم تـا خيلـي زيـاد             (اين فرضيه با توجه به كيفي بودن شيوه تغيير حمل و نقل             

بـا  مـدل     هـا   آن شـاخص سـنجش وضـعيت اقتـصادي          تـرين   مهـم  بودن متغير درآمد خانوار به عنوان        كميو  

  . و نتايج  در جدول زير مشخص استآزمون  اوريانس يك طرفه  تحليل

ي كه از جدول پيداست ، ميانگين درآمدي دو گروهي كه تغييرات خيلـي كـم و خيلـي زيـاد                  طور  همان

 بالا است و ميانگين درآمد كـساني كـه تغييـرات    ها گروه رخ داده ، نسبت به ساير       ها  آندر شيوه حمل و نقل      

گـروه  دو ولـي تغييـرات واريـانس  در    .  رخ داده كـم تـرين مـي باشـد      هـا   آن ونقـل    متوسطي در شيوه حمـل    

براسـاس  ولـي   .  نسبت به ساير گرهها بيـشتر اسـت          ، خيلي زياد بوده   ها  آن درآمدي كه تغيير شيوه حمل ونقل     

���� 
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 تغيير شيوه حمل ونقل بعد از سهميه بندي بنزين 
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 خيلي بالا بالا متوسط كم كمخيلي 

 كـه   Sig:.329 كه نـاچيز مـي باشـد و سـطح معنـي داري      F=1,59جدول آناليز واريانس با توجه به مقدار 

يـوه حمـل و نقـل بـه لحـاظ آمـاري                    .05از   تربيش  مي باشد  تفاوت معني داري بـين  درآمـد و ميـزان تغييـر ش

يعني بيش از اينكه تغيير شيوه حمل نقل درون شهري تـابع درآمـد باشـد تـابع عوامـل ديگـري                      . مشاهده نشد 

   .بنابراين فرضيه فوق الذكر نيز رد نشد. است
  

ين درآمد ماهيانه خانوار و تغيير شيوه حمل نقل  تحليل واريانس ب -4شماره  جدول

  دارندگان خودرو شخصي در شهر مشهد
  

 Sum of Squares df Mean Square F Sig. 

(Combined) ٢٣٤٥٢٦٦٧٥٧٤٣A٥٨٦٣١٦٦٨٩٣٥ ٤ ٠٦٤A١/١٥٩ ٧٦٦ /0 ٣٢٩ 

Unweighted ٧٩٨٢٥١٧٥٧A٧٩٨٢٥١٧٥٧ ١ ٨٩١A٨٩١ 0/0 16 /0 ٩٠٠ 

Weighted ٧٤٦١٣٩٥٨٠٦A٧٤٦١٣٩٥٨٠٦ ١ ١٥٥A١٥٥ /0 ١٤٧ /0 ٧٠١ 

Between 
Groups Linear 

Term 
Deviation ٢٢٧٠٦٥٢٧٩٩٣٦A٧٥٦٨٨٤٢٦٦٤٥ ٣ ٩٠٩A١/٤٩٦ ٦٣٧ /0 ٢١٦ 

Within Groups ١٣٢٥٧٣٠٢٧٢٥٠٠٥A٥٠٦٠٠٣٩٢٠٨٠ ٢٦٢ ٩٩٠A١٧٦   

Total ١٣٤٩١٨٢٩٤٠٠٧٤٩A٢٦٦ ٠٦٠    
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 سهميه بندي بنزين بر تغيير شيوه حمل ونقل  دارندگاه وسـيله نقليـه شخـصي ، بـا توجـه بـه                   تأثيرهمچنين  

 مـؤثرّ پاسـخ گويـان سـهميه بنـدي را          % 58ي كه در بالا ذكر شد ،        طور  همان.سطح درآمد بررسي شده است    

نتـايج تحليـل جـدول آنـاليز واريـانس بيـانگر ايـن        .  دانـسته انـد  تـأثير  بـي   را سهميه بندي بنـزين   % 42دانسته و   

 328673,07 دانـسته انـد ، كمتـر  و برابـر             مؤثرّواقعيت است كه ميانگين درآمدي كساني كه سهميه بندي را           

ومـان مـي باشـد و ميـانگين          ت 333394,59 ندانـسته انـد ، برابـر         مـؤثرّ تومان و كساني كه سهميه بندي بنزين را       

و لي تغيير ات واريـانس در بـين كـساني كـه گفتـه               .  تومان مي باشد   330635,95درآمدي هر دو گروه برابر      

 و  F=0,049آزمون تحليل واريـانس بـا توجـه بـه مقـدار      درنهايت .  نداشته بيشتر است تأثير  سهميه بندياند

يعنـي رابطـه   . . د اين تفاوت را معني دار تلقي نمي كنـد  مي باش.05 كه بيشتراز  Sig:.825سطح معني داري 

 هـا  آنرا بـا كـساني كـه درآمـد      مي باشـند ،      كمتر ولي موافق سهميه بندي بنزين        ها  آنبين كساني كه درآمد     

يعنـي تغييـر شـيوه حمـل  ونقـل تـابعي از درآمـد        . شد ن ـتأييـد ، مخالف سهميه بندي بنزين هـستند      لي  بالاتر و 

  . نيست

تحليل واريانس رابطه بين درآمد و تغييير شيوه حمل و نقل  در بين  -5ه شمارجدول 

  دارندگان خودرو شخصي در شهر مشهد
  

 Sum of Squares df Mean Square F Sig. 

Between 
Groups 

(Combined) 2409618586,045 1 2409618586,045 0/0 49 /0 825 

  
Linear 
Term 

Unweighted 2409618586,045 1 2409618586,045 0/0 49 /0 825 

   Weighted 2409618586,045 1 2409618586,045 0/0 49 /0 825 

Within Groups 21925247406133,060 443 49492657801,655   

Total 21927657024719,100 444        

    
علـي رغـم    :  علل تمايل به استفاده از وسيله نقليه شخصي در سـفرهاي درون شـهري              -6

افزايش هزينه  سـوخت شـده ، بـا    باعث عرضه كم آن و اجبار در كاهش مصرف و        سهميه بندي بنزين    ينكه  ا

  تـرجيح  خودرو شخصي را در سفرهاي درون شـهري       وجود دارندگان وسايط نقليه شخصي ، استفاده از         اين  

تـه و كمتـر بـه سـم         .داده اند  ت اسـتفاده  حال اينكه چرا مردم گرايش بيشتري به استفاده از خودر شخصي  داش



   سال پنجم                                        مجلة علوم اجتماعي دانشكدة ادبيات و علوم انساني دانشگاه فردوسي مشهد            32

ضـعف سـرويس دهـي       -1 :دلايل زير جستجو كرد   را بايد در    روي آورده اند ،     از سيستم حمل نقل عمومي      

 -3 ،) ٪ 18( كمبـود وسـايط نقليـه عمـومي      -2 ،  )٪ 20( هـا   اتوبـوس هاي متوالي در مبـداء حركـت        تأخيرو  

رانـي كرايـه  حمـل ونقـل         گ-4و  )  ٪ 16,6 (ي اتوبـوس    هـا   ايـستگاه شلوغي و ازدحام بيش از حد مسافر در         

 گويـان   پاسـخ  توسط    بر استفاده از خودرو شخصي در سفرهاي درون شهري           مؤثرّبيشترين موارد   ،  )٪ 11,9(

بنابراين حل ايـن مـشكلات مـي توانـد باعـث تغييـر  در رفتـار حركتـي دارنـدگان خـودرو                        . ذكر شده است  

  . شخصي  به استفاده از وسايط نقليه عمومي شود

  نتيجه 

ج حاصل از تحليل متغيرهاي توصيفي و تحليلي بيانگر اين واقعيت است كه رابطـه بـين سـن و ميـزان                      نتاي

  در مقايـسه بـا   تـر  جـوان ي سـني  هـا  گروه منتهي ميزان نارضايتي در      .رضايتمندي از سهميه بندي وجود ندارد     

بـين  همچنـين  . ابـد  مسن تر بيشتر است و ميزان رضـايتمندي بـا افـزايش ميـزان سـن افـزايش مـي ي           يها  گروه

ميـزان رضـايت از سـهميه بنـدي      سهميه بندي بنزين و رضايتمندي شهروندان رابطه معنا داري وجـود نـدارد،              

 ٪ 20 مـي باشـدو   ٪ 80بنزين در بين دارندگان خودرو شخصي از عدم رضايت تا رضايت خيلي كم و كـم               

ــون     ــن  وضــعيت را آزم ــي باشــند و اي ــالا م ــه ب ــد T-testداراي رضــايت متوســط ب ــودتأيي ــين .   نم همچن

 تـوان   يدر مجمـوع م ـ   .رضايتمندي در شاغلين با سابقه كمتر در مقايسه با شاغلين با سابقه بيشتر، كمتـر اسـت                

 درون ي شـهر ونـدان  در سـفرها   يرفتـار حركت ـ  باعث تغييراتـي در      بنزين   ي رغم اينكه سهيمه بند    يگفت عل 

فرضـيه  ( نمـي باشـد    معنـي دار يت بـه لحـاظ آمـار    اين تفـاو ي، ول) مخالف% 42موافق و % 58(شده   يشهر

  ). اول

 خـودرو   ن دارنـدگا  يرابطه بين متغير درآمد خانوار  و ميزان تغيير شيوه حمل و نقل درون شهر               همچنين  

 دورن ي رغم اينكه باعـث  كـاهش تعدادسـفرها      يعلاثر سهميه بندي بنزين     ). فرضيه دوم ( نشد   تأييدشخصي  

 ) .فرضـيه سـوم  (بـوده اسـت   ي كـار يسـفرها  از  بيـشتر ي غير كار ي سفرها  بر    اثر آن  ، شده )٪ 28,5( يشهر

، دارنـدگان خـودرو     آن  هاي ناشي از سهميه بنـدي بنـزين و افـزايش هزينـه               محدوديت رغم   يعلطور   همين

اسـتفاده از  ) ي در ارايـه خـدمات مختلـف        م ناوگـان حمـل ونقـل عمـو        فضـع ( يبه دلايـل مختلف ـ   شخصي  

  .ترجيح داده اندرا  يدرون شهر ي در سفرهايخودرو شخص
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مـصرف   ٪ 21 كـاهش  بعـد  دولت در ُي براي رغم داشتن منافع مل ي بنزين  عل   ينهايت اينكه ، سهيمه بند    

 ميرشــجاعان وديگــران( ميليــارد دلاري در واردات بنــزين 4صــرفه جــويي ســالانه )  ميليــون ليتــر25(بنــزين 

 ي شـهروندان  در برخ ـ     ي منظم كـردن رفتـار حركت ـ      ،  ، جلوگيري از قاچاق آن به خارج از كشور          )6 :1387،

عـدم تطـابق اهـداف دولـت از سـهميه بنـدي بـا انگيـزه هـاي                   : ي ، ازجملـه   يل ـبـه دلا    يشهر درون    يسفرها

فـراهم نبـودن    ،) تغيير رفتار مطلوب در چارچوب نظريه جغرافياي رفتار فـضايي           (دارندگان خودرو شخصي    

اتوبـوس ، ريـل ، متـرو     (ي از سيستم حمل و نقـل عمـوم  يه بهره گير   سوق مردم ب   ي لازم برا  يها  ساختزير  

لذا سـهميه بنـدي بنـزين كـارايي چنـداني       . شده است  ي شهر ي فشار برسيستم حمل و نقل عموم      باعث  ) غيره

در تغيير شيوه حمل ونقل دارندگان خـودرو شخـصي  در اسـتفاده از وسـايل نقليـه عمـومي نداشـته اسـت و                          

اگون  از   سـوخت مـورد نيـاز از طـرق گون ـ      تـأمين  و   يستفاده از وسـيله نقليـه شخـص        در جهت  ا    يخود عامل 

بـه طـوري كـه در مطالعـه اي كـه در          .بوده اسـت   جبران كمبود سوخت       يو غيره برا  جمله خريد بنزين آزاد     

 معتقدنــد كــه ســهميه بنــدي بنــزين محاســن خاصــي نداشــته گويــان پاســخ ٪ 43تهــران نيــز صــورت گرفتــه 

   .)6 : همان(است

  پيشنهادات 

 طـول  ( مـشهد  يشـهر ي حمل و نقل درون ها شاخص و  شهركالبدي شكل وفرم  يها  ويژگيبا توجه به    

 ، 1385 در سـال  ي شـهر  هـزار نفـر  2420 جمعيتي و كيلومتر300وسعت  ي شهر ،     كيلومتر 12عرض   و  25

 يكـار و زنــدگ فاصـله بـين محـل     كيلـومتري  9,11 ميـانگين   ،در هكتـار  نفـري شـهر   80,7 يتـراكم جمعيت ـ 

 و  روزانـه  يتعـداد سـفرها      3,13 ميـانگين    ,ي   كيلومتر 25 روزانه   يميانگين طول سفرها  ،   يشهروندان مشهد 

و پـرت  )  نفـر در كيلـومتر مربـع   1453(نيويـورك  مانند يشهرها با شهر مشهد يتراكم جمعيتمقايسه ميانگين  

 يبـه حـساب م ـ  بـه لحـاظ فـرم كالبـدي         كم  متـرا وفشرده    شهري  مشهد  ،  )  نفردركيلومتر مربع  1730(استراليا  

در ايـن شـهر در       نفـر    1000 ماشين بـه ازاء      84با توجه به سرانه ماشين      .  )144 :1387 عباس زاده،  و   رهنما(آيد

سـالانه   شماره گـذاري     يپيش بين  و  )% 18,6رشد سالانه   ( شدن شهر مشهد   ي روند ماشين   و تسريع    1384سال  

هـاي متعـددي نـه تنهـا در          الشاين شهر بـا چ ـ     ، 1390ر مشهد تا سال    در شه  ي هزار خودرو شخص   30بيش از   

هـاي   يترافيـك ، آلـودگ  تراكم وسايط نقليه ، سـفرهاي شخـصي ،   در خصوص  شرايط فعلي بلكه در آينده  
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هنـگ كنـگ ، سـنگاپور ، ونكـاور          : راه حلي را كه سايرشهرها از جمله       . استمواجه   و غيره    زيست محيطي   

ي افـزايش قيمـت   هـا  شـوك جه به اصـول توسـعه پايـدار  و مقاومـت و پايـداري در برابـر       كانادا و غيره  با تو   

كـار  ه ب ـ) ريل ، اتوبوس ، دوچرخـه و پيـاده روي  (سوخت، به سوي بهره گيري از سيستم حمل ونقل عمومي   

در چنـين پيـشنهادهاي   ، كـه  گرفته اند ،راه حل نهايي براي مواجه با مشكلات حمل ونقل درون شهري است             

افـزايش   -1: اسـت؛ از جملـه  شـده   نيـز ارايـه   خودرو شخـصي در شـهر مـشهد    ن  دارندگاله حاضر توسط    مقا

ــ   ـ قطــار شــهري  راه انــدازي متــرو-2، ) ٪ 31,7(تعــداد اتوبــوس  ايجــاد خطــوط اتوبوســراني -3) ٪ 20(ـ

%). 19( ســاير-6و%)  5( ايجــاد خطــوط مينــي بــوس جديــد -5%) 10(فرهنــگ ســازي -4،)٪15,1(جديــد

در نظر سنجي روزنامه همشهري در تهران در پايان شـش مـاه سـهميه بنـدي انجـام داده ، مـشخص                       همچنين  

 بر كـاهش مـصرف بنـزين        مؤثرّ بهبود ناوگان حمل نقل عمومي را از راه كارهاي           گويان  پاسخ% 19شده كه     

  ).6 : 1387ميرشجاعان وديگران ، (دانسته اند

، بهبـود  عات اجتماعي واقتصادي حمـل ونقـل درون شـهري      مطالتداوم تحقيقات مربوط به     نهايت اينكه    

 بـه بعـد عملـي شـده     1387گرچه اين پيشنهاد از سـال       (يت حمل ونقل درون شهري ، عرضه آزاد بنزين        يرمد

يـب پـذير و مـسن     كـم درآمـد  يهـا  گـروه  و كمك مستقيم يارانه سوختي  بـه     )است ) تجربـه جهـاني   (و آس

حركـت بـه سـوي      نقل با مشاركت بخش خـصوصي و سـرانجام          ي حمل و    ها  ساختسرمايه گذاري در زير   

   .ي نهايي مي باشدها  حل راهخود تنظيمي بازار و كاهش تصدي گري دولت 

 منابعفهرست 

   . ، دانشگاه اصفهان Spssراهنماي  استفاده از ،  تحليل  كاربردي داده ها : )1378(افشين نيا ، فرساد 

   .ملك تهران وذرجمهري ، انتشارات  مشهد، چاپ ب:) 1327(امام ،سيد كاظم

اـدگيري، متـرجم، علـي اكبـر سـيف،                 :)1371(آر.، بي هرگمان فرهنـگ معاصـر،    ، تهـران  مقدمه اي بر  نظريه هـاي  ي

  .چاپ او ل

  .نشر ني  ، تهران اقتصاد مديريت ، :) 1370(تقوي ،محمد 

، طراحــي  ، تهــراني در ايــران،  طراحــي شــهري و فــضاهاي مــسكونيهــا روشاصــول و : )1371(توســلي ، محمــود 

 .جلد دومدسترسي ، مركز مطالعات و تحقيقات شهرسازي و معماري ، ايران ، وزارت مسكن و شهر سازي ، 
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،  سـازمان مطالعـه و  تـدوين كتـب      تهـران    مقدمه اي بر روش تحقيق در علوم انساني ،           :)1383(حافظ نيا ، محمد رضا      

 .اپ دهمچ، ) سمت(علوم انساني  دانشگاهها 

  .نشر ني  ،چاپ سومتهران  پيمايش در تحقيقات اجتماعي ، مترجم، هوشنگ نائبي ، ): 1382(، اي .، ديدواس

   .سازمان سمت ،تهران مديريت رفتار سازماني ، :)1379(رضائيان ، علي 

اـه برنامـه جـا     طـرح مطالعـاتي     :)1384(،محمود وديگرانلعلرهنما ، محمد رحيم     اـن مـدت   تبيـين نقـش و جايگ مع مي

معاونـت پژوهـشي دانـشگاه فردوسـي مـشهد      ، 8شهر مشهد،گزارش شماره   :ها نمونه   شهر  كلانهماهنگي در توسعه    

 .شهرداري مشهد،

، مجلـه   )1357-1384( بررسـي رونـد احيـاء مركـز شـهر مـشهد              : )1384( اميرفخريان ،مصطفي  ورهنما ، محمد رحيم     

 .ابستان، بهار وت4جغرافياو توسعه ناحيه اي ، شماره

اـ      ورهنما ، محمـد رحـيم        هـاي سـنجش فـرم شـهري ، جهـاد             اصـول ،مبـاني و تئـوري       :)1378( عبـاس زاده ، غلامرض

   .دانشگاهي مشهد

  .دومين آمارنامه حمل ونقل شهر مشهد ، پاييز: )1384(سازمان حمل و نقل و ترافيك شهرداري مشهد

كده ادبيـات و علـوم انـساني ، دانـشگاه فردوسـي مـشهد ،                 مجله دانش  :)1344( جغرافياي شهر مشهد     وسعيدي، عباس    

   .سال اول ، شماره يك

  .شناختي تربيت ، موسسه مطالعات و تحقيقات  فرهنگي  مباني روان:) 1366(شعاري نژاد ، علي اكبر

 ،تهـران  هـاي جغرافيـايي ،    انديشه هاي نو در فلسفه جغرافيا ، فلسسفه اهي  محيطي و مكتـب            : )1384(ن  يشكويي ، حس  

 .جلد دومانتشارات گيتا شناسي ، 

 مـشهد ، سـومين آمارنامـه        : )1386 (برنامـه ريـزي حمـل ونقـل       سازمان حمل ونقل و ترافيك مشهد ، دفتر مطالعات  و          

  .حمل و نقل شهر

    .آمار نامه شهر مشهد: )1385( شهرداري مشهد ، سازمان آمار و اطلاعات شهر داري  

برنامه ريزي دسترسـي در شـهر مـشهد ،اسـتاد راهنمـا ، رهنمـا ، محمـد رحـيم ، پايـان نامـه               :)1385(فرقاني ، حجت     

 . غرافياجگروه كارشناسي ارشد ، دانشگاه فردوسي مشهد ، 

   . آذر29 ، 16875 قاچاق بنزين كاهش يافت ، مصرف بهينه نشد ، روزنامه خراسان ، شماره : )1386(گروه گزارش 

اـي توسـعه كـشاورزي و روسـتايي ، متـرجم، معمـار               روهاي نظارت براي پ ـ    نظام:  )1371(پتري  .اف. اي   -كليتون ژه ه

   .زاده ، قدرت االله ، مركز تحقيقات و بررسي مسايل روستايي ، وزارت جهاد سازندگي
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اـ   حـل  راه بررسي و تدوين    :)1379(هندسان مشاور همسو  م  ي افـزايش كـارآيي سـامانه اتوبوسـراني شـهري كـشور،       ه

  .لعات وبرنامه ريزي شهري ، انتشارات وزارت كشورمركز مطا

 بيـست  ل ، سـا 5879 آيا سهميه بندي بنزين موفق بوده است ، روزنامه قدس ، شماره              :) 1387( جعفرزاده    و ميرشجاعان

  .و يكم ، پنجشنبه ، شش تيرماه

  .چاپ پنجم، جلد اول ، انتشارات دانشگاه تهران  آمار، يها روش اصول و:) 1367(نصفت ، مرتضي  
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