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  چکیده

ر مفهوم عـام آن، تـابع قواعـد      ونقل کالا د    شود، در مقايسه با حمل      ونقل كالاهاي خطرناك ناشی مي      خساراتی که از حمل   
همين امر احتمال ورود خسارت به افراد مختلف و محيط زيست را، بدون اينکه جبـران خـاص يـا کـاملي               . مستقلي نيست 

از سوي ديگر، در ارزيابي ورود و ميزان خسارت، کمتر به تعهـد ايمنـي افـراد مـرتبط بـا                     . کند  در ميان باشد، تقويت مي    
ونقـل كالاهـاي خطرنـاك و       در اين مقاله به بررسي تعهد ايمني متـصدي حمـل          . شود  ا توجه مي  ونقل اين نوع کالاه     حمل

ونقـل   تحليل موضوع با مطالعه تطبيقي در حقوق ايران، کشورهايي که مـسأله حمـل  . ساير افراد مرتبط خواهيم پرداخت    
  .المللي انجام خواهد گرفت اند و اسناد و موازين بين کالاهاي خطرناک را به طور خاص مورد توجه قرار داده

  
  . مدنیمسئولیتمحیطی و  ، فرستنده کالا، گیرنده، تعهد ایمنی، خسارات زیستونقل حمل متصدي :هاي کلیدي هواژ
  
  مقدمه . 1

           تأمین نیاز انـسانها از منـابع نزدیـک بـه هـم، همـواره غیـرممکن            
ه و  در عصر حاضر تغییري در این وضعیت ایجاد نشد        . بوده است 

تعامل تجاري میان اشخاص حقیقـی و حقـوقی از حیطـه مرزهـا              
در جهـت نیـل بـه تجـارتی         . شده است » المللی بین«فراتر رفته و    

المللـی و    روان، بازار منظم و استاندارد و قابل قبول در سطح بـین           
تجـارت در   «هـاي تجـارت، یعنـی        ترین شـیوه   تحقق یکی از مهم   

 متناسب با نیازهـا در  ونقل حمل، داشتن سیستم   »اي وسیع  محدوده
 در مرتبـه دوم، ضـروري       ونقـل   حمـل وهله اول و قانونمند بودن      

بدون اینکه بخواهیم وارد بحـث پیـشینه تـاریخی          . رسد نظر می  به
  در سـه عرصـه     ونقـل   حمـل امروزه  :  شویم، باید گفت   ونقل  حمل

گیـرد و در     ، به هر وسیله قابل تصور انجـام مـی         هوازمین، دریا و      
 ونقـل   حمـل ورها، کم و بیش، قواعدي براي سازماندهی        تمام کش 

  .ه استشدتنظیم 
 کالاهاي خطرناك اگر چه از قواعد تقریباً ونقل حملدر این مسیر،  

کنـد، امـا ماهیـت خـاص کالاهـاي مـذکور و              مشابهی پیروي می  
محیطی، ایجاد فاجعه انسانی،     خطرات احتمالی آن از لحاظ زیست     

         . طلبد اي را می بحث جداگانه.. از بین بردن تأسیسات ملی و

  
  

ما در صدد پرداختن به این مسایل نیز نخواهیم بود؛ آنچه در ایـن              
 مدنی یـا بـه عبـارت        مسئولیتشود، به طور عام      مقاله بررسی می  

.  کالاهاي خطرنـاك اسـت     ونقل  حملمتصدي  » تعهد ایمنی «دیگر  
داشـته و در     در رابطه طرفین بیشتر جنبه قـراردادي         مسئولیتاین  

مواردي با توجه به ماهیت کالاها ممکـن اسـت از حیطـه حقـوق          
 مدنی در مفهوم خاص آن مسئولیتقرارداد خارج شده و منجر به    

        مطالب مقالـه را در چهـار گفتـار جداگانـه بـه شـرح زیـر                 . شود
  :گیریم پی می

  کلیات . 1
 کالاهـاي   ونقـل   حمـل  مـدنی متـصدي      مـسئولیت تعهدات و    . 2

  خطرناك 
   کالاهاي خطرناكونقل حملد معافیت متصدي موار . 3
  مدنیمسئولیتمحیطی، اجتماعی و  پیوند تعهدات زیست . 4

 کالاهاي خطرناك ونقل حملتحلیل وضعیت و جایگاه قانونی  . 5
  در ایران

، ونقـل   حمـل لازم به ذکر است که بررسی موضوع در تمام انـواع            
. هد شد ، دریایی و هوایی انجام خوا     )اي و ریلی   جاده(یعنی زمینی   
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ــشورها و    ــوق ســایر ک ــا حق ــه تطبیقــی ب ــوارد مطالع ــام م در تم
  .المللی نیز به عمل خواهد آمد هاي بین کنوانسیون

  
  کلیات.  2

 بایـد بـا     ،ونقـل   حمـل قبل از ورود به بحث تعهد ایمنی متـصدي          
المللـی موجـود در مـورد        مفهوم کالاهاي خطرناك، مقررات بـین     

 تعهـد ایمنـی اشـخاص        این کالاها و اهمیت تشخیص     ونقل  حمل
  . آنها، آشنا شدونقل حملدخیل در 

  
   تعریف و مفهوم کالاهاي خطرناك1ـ2

المللی و مقررات داخلی کشورها از ارایـه         هاي بین  اکثر کنوانسیون 
علـت  . اند هکردخودداري  » کالاهاي خطرناك «تعریفی جامع براي    

این امر شاید بداهت تعریف این نوع کالاها یا سـختی تـشخیص             
رسد، همین دلیل اخیر است کـه   به نظر می . مام مصادیق آن باشد   ت

موجب خودداري قانونگذاران از ورود به بحث تعریف این کالاها    
بندي کالاهـاي خطرنـاك ـ     اند که با طبقه شده و ایشان سعی کرده

به جاي تعریف آنها ـ زمینه تـشخیص دقیـق ایـن نـوع کالاهـا را       
 ونقـل   حمـل فقنامه اروپایی در باره     براي مثال در توا   . فراهم سازند 

ي     (1المللی کالاهاي خطرناك   بین کالاهـاي  ) آر .دي .از این بعـد، ا
انفجـاري، سـمی، قابـل اشـتعال،        (خطرناك از حیث نـوع خطـر        

  ].1[اند  بندي شده طبقه..) خورنده و
ه برخی از نویـسندگان نیـز       ک در تعریف کالاهاي خطرناك، چنان    

 ـ]2 [انـد  به حق گفته  . دکـر د بـه ماهیـت ذاتـی کالاهـا توجـه      ، بای
بنابراین، در خطرناك بودن کالاهایی چون بنزین، نیتروگلیـسیرین،         

ن و سیانور نباید تردید کرد؛ با این حال، نمی       ستُ تـوان خطـري را    اَ
که در شرایط کاملاً استثنایی ممکن است ایجاد شـود، بـه عنـوان              

نمونـه،  بـراي   . مبناي خطرنـاك بـودن آن کـالا محـسوب داشـت           
هاي معدنی بزرگ همچون سنگ آهـن، در صـورتی کـه بـا              سنگ

زنجیر و سیم بکـسل باربنـدي نـشود، در سـربالایی و سراشـیبی               
اي را براي خودروها و تأسیسات اطـراف         توانند خطرات عمده   می

ی را در زمـرة کالاهـاي       یایجاد کنند؛ امـا هـیچ کـس چنـین کـالا           
  .دارد خطرناك محسوب نمی

را نیـز کـالا     » گازهـا « بایـد    ونقـل   حمـل  صنعت   از سوي دیگر در   
 و 2 چراکه در واقع، گازهاي سمی چـون کلـراین    ،محسوب داشت 

ل پـی جـی  4 و گازهاي قابل اشتعال مانند استیلن      3آمونیاك در 5 و ا 
درجه و نوع خطـر کالاهـاي    . آیند زمره مواد خطرناك به شمار می     

 فنـی بـه      متفاوت است که جز با آشنایی علمی و         چنان مذکور آن 
براي . توان از بروز خطر جلوگیري کرد      خاصیت شیمیایی آنها نمی   

سوزد یا  خود میه ، در معرض هواي آزاد، خود ب  6مثال فسفر سفید  
م بخورد، خطرزا می7کربید کلسیم   .شود  در صورتی که نَ

 که به اندازه خطر  هستندبرخی از مواد داراي مخاطرات فرعی نیز        
براي مثال، آمونیاك بدون آب در      . یستاصلی آنها داراي اهمیت ن    

تواند منجر   آید و از این جهت می      زمره گازهاي سمی به شمار می     
 8این ماده خورنـده  : داردگاز خطر فرعی نیز      اما این    .به مرگ شود  

  .پوست و آهن است
توان انکار  اثر حقوقی شناسایی دو نوع خطر براي یک ماده را نمی        

بندي کالاهاي خطرناك هم  ر طبقه؛ از یک طرف، گاز مذکور دکرد
گیرد  در دسته گازهاي سمی و هم در دسته مواد خورنده جاي می           

هاي مربوط به اطلاعات علمی    و از سوي دیگر، در تابلوها و نمایه       
        و هشدارهاي مربوط به ایـن نـوع کـالا بایـد هـر دو نـوع خطـر                   

  .دشودرج 
، امـا در صـورت      دنیـستن بعضی از مواد، اگر چه ماهیتاً خطرنـاك         

بـراي مثـال    . توان آنها را خطرناك شمرد     تحقق شرایط خاصی می   
اگر گازوئیل همراه با مایعات قابل اشتعال همچـون بنـزین حمـل             
شود، خود در زمره مواد قابـل اشـتعال و در نتیجـه خطرنـاك بـه            

  .آید حساب می
در پایان این فراز و در تعریـف کالاهـاي خطرنـاك بایـد گفـت،                

د شـو   خطرناك به گازها، مایعات و جامداتی اطلاق مـی         کالاهاي«
 یا در صورت همراه بودن با کالاهاي دیگر، براي کالاهاي           ،که ذاتاً 

در این تعریف   . »آور باشند  زیست زیان  دیگر، جان انسانها یا محیط    
و در مطالعات بعدي باید جایگاه مواد رادیواکتیو و پرتوهاي اتمی           

ف کالاهاي خطرناك دیگر که زیانبـار       زیرا برخلا  ،دکررا برجسته   
، مـواد   اسـت بودن آنها محدود به قلمروي کاملاً محدود و خاص          

توانند براي جامعه بـشر و      ترین اشتباه می   اتمی در صورت کوچک   
اي مـضر باشـند و    محیط زیست در سـطح ملـی یـا حتـی منطقـه       

وضعیت خاص این دسته از مواد توجه و دقت کـافی در            بنابراین  
  .طلبد  آنها را میقلون حمل

  
ونقـل    المللی موجود در حمـل      مقررات داخلی و بین    2-2

  کالاهاي خطرناك
 کالاهاي خطرنـاك، چـه در داخـل و چـه در             ونقل  حملدر مورد   
المللی، مقررات دقیقی وجود نـدارد و اکثـر حقوقـدانان            سطح بین 
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 این دسته از کالاها را با توجـه بـه       ونقل  حملتعهد ایمنی متصدي    
بـا ایـن   . کننـد   به طور کلی بررسی مـی     ونقل  حملین راجع به    قوان

هاي اخیر مقرراتی در برخی از کشورها و مناطق بـه            حال در سال  
  .تصویب رسیده است

شـود و    در حقوق ایران، تحول خاصی در ایـن زمینـه دیـده نمـی             
، 1343بررسی موضوع را باید با توجه به قـانون دریـایی مـصوب     

ري اسلامی ایران به کنوانسیون قـرارداد       قانون الحاق دولت جمهو   
المللی کالا از طریق جاده و پروتکـل اصـلاحی آن،     بینونقل  حمل

 به  ونقل  حمل و مقررات قانون تجارت درباره       18/5/1376مصوب  
  .انجام رسانید
المللی یکنواخـت کـردن      المللی، مقررات قرارداد بین    در سطح بین  

 در  1924 را کـه در سـال        هـا  بعضی از مقررات مربوط به بارنامـه      
 ونقل حملتوان مقررات عامی در مورد   تصویب شده، نیز می9لاهه

این مقررات به مقـررات بروکـسل نیـز شـهرت           . محسوب داشت 
. دارد، زیرا مذاکرات مقدماتی آن در بروکسل صورت گرفته است         

 ونقل  حمل نیز کنوانسیون سازمان ملل متحد درباره        1978در سال   
 بـه تـصویب   10)معروف بـه قواعـد هـامبورگ      (دریا  کالا از طریق    

 کنوانسیونی  1980علاوه بر این سازمان ملل متحد در سال         . رسید
در .  به تـصویب رسـانید  11»المللی  ترکیبی بین  ونقل  حمل«در مورد   

 کالاها از ونقل حملالمللی   ریلی از کنوانسیون بین    ونقل  حملمورد  
 ونقـل  حمـل ط بـه   المللـی مربـو     و مقـررات بـین     12آهـن  طریق راه 

  . بهره گرفت13آهن، کالاهاي خطرناك از طریق راه

در مورد  را  هاي اخیر، سازمان ملل متحد کنوانسیونی        حتی در سال  
ــسئولیت« ــهم ــاملین پایان ــاي   ع ــل حمــله ــال در عرصــۀ ونق  فع

 هوایی،  ونقل  حملدر مورد   .  به تصویب رسانده است    14»المللی بین
 است  15»المللی  هوانوردي بین  کنوانسیون«ترین پیمان جهانی،     مهم

 در شیکاگو بـه تـصویب رسـیده کـه اگـر چـه               1944که در سال    
الذکر به صراحت به تعهـد ایمنـی اشـخاص           همانند مقررات فوق  

تـوان در   پردازد، اما می   کالاهاي خطرناك نمی   ونقل  حملدخیل در   
  .اي مسایل از آن بهره گرفت پاره

 بـر قواعـد معمـول    بیشترین مبنـاي مـا در ایـن پـژوهش، عـلاوه        
 مدنی، مقررات خاصی است که در برخی از کـشورها و   مسئولیت

اي بـه تـصویب رسـیده و بـه طـور             هاي منطقـه   اي از سازمان   پاره
 کالاهاي خطرنـاك را مـورد خطـاب قـرار داده            ونقل  حملصریح  
 کـه   1957مصوب  ) آر .دي .اي(از جمله توافقنامه اروپایی     . است

هاي منتـشر   د و نیز دستورالعملشلاح  تکمیل و اص   2003در سال   
شده در کشور استرالیا کـه در آن شـیوه و قواعـد نـسبتاً مـدرن و           

  .ده استش کالاهاي مذکور ارایه ونقل حملجالبی براي 
هاي اتمی، اگر چـه بـه        مواد رادیواکتیو و زباله    ونقل  حملدر مورد   

هــاي  لحــاظ حجــم ســنگین خــسارات احتمــالی، در کنوانــسیون 
 ناشی از لطمات وارده اغلب موارد بر  مسئولیتللی موجود،   الم بین

هـا قـرار داده شـده؛ بـا ایـن حـال تحـت شـرایطی                  دوش دولت 
 حوادثی  مسئولبردار،    به جاري بهره   ونقل  حملمشخص، متصدي   

           احتمــال رویــداد آنونقــل حمــلگیــرد کــه در جریــان  قــرار مــی
  ]. 3[وجود دارد 

  
منــی اشــخاص دخیــل در اهمیــت تعیــین تعهــد ای 2-3

  ونقل کالاهاي خطرناك حمل
هـر جـا زیـانی باشـد، تعهـد بـه            «اگر چه اصل بر این نیست که        

، اما با افزایش میزان مخـاطرات ناشـی از          »جبرانی هم خواهد بود   
رود کـه     سو پیش مـی    به آن الواقع    فی ،حقوق علم   توسعه صنعت، 

 مـورد   در. تا حد امکان هیچ خسارتی جبـران نـشده بـاقی نمانـد            
کالاهاي خطرناك، پرواضح است که خسارات ناشی از آنها، اگـر           

 کـه  اسـت  سـنگین  چنـان چه در سطحی کوچک خطربار شـوند،   
 آن، زیاندیــده را در اغلــب مــوارد بــراي همیــشه  نکــردنجبــران

ه برخی از حقوقدانان نیز به حق تصریح         ک چنان. سازد درمانده می 
و در  » فـوري « خطرنـاك    ، خسارات ناشی از کالاهاي    ]4[اند   دهکر

  . و باید مرجعی براي جبران آن اندیشیداستعین حال سنگین 
، در این مورد همواره به عنوان یکی از بهترین          ونقل  حملمتصدي  

توان تعهد جبران را بر دوش او نهاد، مطرح بوده           اشخاصی که می  
 همـواره او را محتـاط و        ،سـنگینی    چه، از یک سو این شانه      ،است

سـازد و از سـوي دیگـر جبـران را بـر دوش               ررات می مقید به مق  
نهد که در عمل افراط یا تفـریط وي یـا زیردسـتانش              شخصی می 

این وضعیت به هیچ وجه مانع از آن       . ه است شدمنجر به خسارت    
نیست که براي مثال در تصادم چندین تانکر حمل مـواد نفتـی بـا            

 زیـان   چندین دستگاه اتوبوس، به منظور جبران کامل خـسارت از         
هـاي بیمـه و    دیدگان ـ صاحبان کالا و اشخاص ثالـث ـ شـرکت    

تـوان اعـاده     دولت وارد عمل شوند تا به جز جان افراد، کـه نمـی            
  .دشود، خسارات دیگر در حد متعارف تأمین کر

 مـسئولیت ه پیشتر نیز ذکر شد، در دو گفتار آتی، بیشتر به             ک چنان
احبان کـالا،   کالاهـاي خطرنـاك در مقابـل ص ـ   ونقل  حملمتصدي  
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محیطی ناشی از این  خواهیم پرداخت و خسارات انسانی و زیست    
  .مواد در گفتار پایانی به اختصار مطالعه خواهد شد

  
ونقل    مدنی متصدي حمل   مسئولیتتعهدات و   . 3

  کالاهاي خطرناك
 ونقـل   حمـل هرچند امکان دارد افراد دیگري نیز بـه مناسـبت، در            

سئول شناخته شوند، امـا کـسی       کالاهاي خطرناك درگیر بوده و م     
الاصول تعهـد ایمنـی و در صـورت نقـض آن، تعهـد بـه                 که علی 

پـیش از هرچیـز   .  اسـت ونقل  حملجبران خسارت دارد، متصدي     
باید مبنا و حدود تعهدات وي مشخص شود که در این گفتار بـه              

  .پردازیم آن می
  
  مسئولیت مبناي 3-1

ا بـه عنـوان کالاهـاي    خطرناك بودن مواد مانع از آن نیست که آنه      
بر این اساس، با اعمـال قاعـده عـام          . تجاري مبادله و حمل شوند    

 متصدي حمـل قـرار      مسئولیتت، فرض بر    . ق 386مقرر در ماده    
مـاده  . دشـو شود، مگر اینکه خلاف آن از سوي او اثبـات            داده می 

  :دارد  قانون مذکور چنین مقرر می386
 مـسئول  ونقـل   حمـل ي  التجاره تلف یا گم شـود، متـصد        اگر مال «

 مگر اینکه ثابت نماید که تلف یا گم شـدن           ،قیمت آن خواهد بود   
التجاره یا مستند به تقصیر ارسال کننـده         مربوط به جنس خود مال    

اند و یـا    الیه یا ناشی از تعلیماتی بوده که یکی از آنها داده            یا مرسل 
توانـست   مربوط به حوادثی بوده که هیچ متصدي مواظبی نیز نمی         

میزان خسارت   براي تواند قرارداد طرفین می   .جلوگیري نماید  از آن 
  16.»التجاره معین نماید مبلغی کمتر یا زیادتر از قیمت کامل مال

اثبـات نداشـتن   «، ]5[انـد   ه برخی از حقوقدانان نیـز گفتـه     ک    چنان
شـود و از همـین       تقصیر به تنهایی سبب معاف شدن متصدي نمی       

 او مبتنی بر تعهد ضمنی دایر بـر         سئولیتمشود که    امر استنباط می  
  .»سالم رسانیدن کالا به مقصد است

د کـه   کـر تـوان اسـتنباط       قانون دریایی ایران، می    55 و   54از مواد   
 منوط به اثبات خطاي وي نیـست و         ونقل  حمل متصدي   مسئولیت
 معـاف  مـسئولیت توانـد از    تنها در صورتی می  ونقل  حملمتصدي  

دثه غیرمترقبـه یـا عیـب خـاص کـالا یـا             د که قوه قاهره یا حا     شو
 با وجود این اماره   ]. 6 [کندخطاي فرستنده یا گیرنده کالا را ثابت        

تـوان دریافـت کـه در         قانون مذکور می   54 ماده   8، از بند    )قرائن(
 مـسئولیت صورت توافق صریح یا به موجب شرط ضمن قرارداد،       

قواعـد  تـا محـدوده     » مـسئولیت اماره  «متصدي باربري دریایی از     
 ناشی از تقصیر به مفهوم عام آن ـ و نه بیشتر ـ   مسئولیتحاکم بر 

  .قابل کاهش است
به علت سکوت مقـررات فـوق و نبـود قـانون خـاص در مـورد                 

 متصدي مسئولیتکالاهاي خطرناك باید مبناي مذکور را در مورد      
 .ام . کنوانـسیون سـی    22ماده  . دکرحمل کالاهاي خطرناك اعمال     

 اما مبناي دیگري ،خاص به کالاهاي خطرناك پرداخته ، به طور    .آر
 مـسئولیت جز آنچه بـراي سـایر کالاهـا تعیـین کـرده، در مـورد                

  .ه استنکرد ارایه ونقل حملمتصدي 
لا بـه موجـب       کننده در نظام حقـوقی کـامن         حمل مسئولیتمبناي  

اي معتقدند که به     رویه قضایی توسعه یافته و بر همین اساس عده        
 مطلق به سوي مبتنی بر تقصیر گـرایش یافتـه           ئولیتمستدریج از   

برخی دیگر از حقوقدانان با تمسک به دسته دیگـري از آرا            . است
، )ام .آي .سـی ( ریلـی  ونقـل  حمـل و ارتباط موضوع با کنوانسیون  

 مــسئولیت را مبتنــی بــر فــرض ونقــل حمــل متــصدي مــسئولیت
  ]. 7[اند  دانسته

 دادگاهها استنباط متفاوتی  در کشورهاي تابع حقوق رومی نیز، گاه      
م . کنوانسیون سی  17از ماده    را  مـسئولیت توان مبنـاي     آر که می   .ا 

 در یک پرونده در سـال     چنان که اند؛   در آن جست، به عمل آورده     
مطلق را براي متصدي احراز      مسئولیت دانمارك عالی دیوان ،1997
وژ ، دیـوان عـالی نـر      1998اي به سال     که در پرونده   حال آن . دکر

م . را به استناد سیمسئولیت 7 [17آر مبتنی بر تقصیر دانست .ا .[  
سـازد و در   آر نیز مبناي خاصی در این زمینه مطرح نمـی  . دي .اي

هـاي فنـی     بـه جنبـه  ،باشـد » حقـوقی «واقع بیش از آنکه مقرراتی      
چـه در    آن. اي کالاهاي خطرناك پرداختـه اسـت        جاده ونقل  حمل
رسد، به  ذکور به طور خاص به نظر می کالاهاي م  ونقل  حملزمینه  

ویژه به خاطر ماهیت خاص و فـوري بـودن مخـاطرات ناشـی از        
 به این متصدي حمل مفروض باشد تا مسئولیتآنها، این است که 

، امکـان   ونقـل   حمـل وسیله این دسته از اشخاص در تعیین هزینه         
  .کنندورود و پرداخت را نیز محاسبه 

  

   پیش از ورود خسارتونقل تعهدات متصدي حمل 3-2
آید، این تصور نیز     متأسفانه، هنگامی که از تعهد سخن به میان می        

شود کـه تعهـد بعـد از ورود خـسارت اسـت کـه        با آن همراه می 
یابد؛ حال آنکه حداقل در مورد کالاهـاي خطرنـاك         برجستگی می 

متصدي حمل داراي تعهدات، وظایف و حقوقی است که عمل و           
اند از بروز اکثر حوادث و خسارات جلوگیري        تو توسل به آنها می   
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 کالا ونقل حملاین تعهدات را اغلب از مقررات موجود براي   . کند
  .دکرتوان استخراج  به مفهوم عام و ضوابط خاص موجود می

  
   مسأله آگاهی از خطرناك بودن کالا 3-2-1

اولـین مـسأله، آگــاهی متـصدي حمـل از خطرنــاك بـودن ذاتــی      
لی در اکثر کـشورها مقرراتـی وجـود دارد کـه     به طور ک . کالاست
هاي سازنده را ملزم بـه تعیـین دقیـق نـوع خطـر و درج                 کارخانه

از سـوي   . کنـد  هـاي کـالا مـی      بندي مناسب آن در روي تمام بسته     
م . کنوانـسیون سـی    22مـاده   ) 1(دیگر، مطـابق بنـد       وقتـی  «آر،   .ا

یـل  کننـده تحو    فرستنده کالایی را با ماهیـت خطرنـاك بـه حمـل           
کننده را از نوع دقیق خطر و در صورت لزوم از            دهد باید حمل   می

 عدم اطلاع از    ،»اقدامات احتیاطی که باید به عمل آید، مطلع سازد        
در هر زمان و    «کند که    این امر، براي متصدي این حق را ایجاد می        

در هر مکانی کالا را تخلیه کرده یا آن را از بین بـرده و یـا خنثـی       
عـلاوه بـر ایـن    .  اینکه غرامتی از ایـن بابـت بپـردازد    بدون. نماید

هایی است   ها، فقدان یا خسارت    ل جبران تمام هزینه   ئوفرستنده مس 
که از تحویل چنین کالایی به منظور حمل یا از حمـل آن حـادث               

  ).22 ماده 2بند (» شود
، »1384لایحـه اصـلاح قـانون تجـارت         « فصل سوم از باب سوم      

. اختـصاص یافتـه اسـت     » ونقل  حمل«ث   به بح  63ـ80ضمن مواد   
 نیـاز  حمـل  مدت طول در کالا چنان که  «65از ماده   ) 3(بنابر بند   

 بهـا،  گـران  کالاهـاي  ماننـد  باشـد،  داشـته  مخـصوص  مراقبـت  به
 فاسدشـدنی  شونده، تبخیر زا، آتش و خطرناك کالاهاي حیوانات،

 ـارا وضوح به نیز آن به مربوط اطلاعات باید خورنده، و . شـود  هی
 ارائـه  غلط به یا نکند هیارا را شده یاد اطلاعات فرستنده چنان که 

  . »آن بر عهده وي خواهد بود  از ناشی هاي خسارت دهد
 ونقـل   حمـل  قانون دریایی، وظایفی بر عهده متـصدي         54در ماده   

سـازي   دن کشتی براي سفر، فراهم    کرنهاده شد، که از جمله آماده       
 آمــاده ســازي انبارهــا، کارکنــان و تجهیــزات کــشتی، بررســی و

هـاي کـشتی و بـارگیري، جابجـایی،          ها و سایر قـسمت     سردخانه
و عدم انجـام  . حمل، محافظت، مواظبت و تخلیه مطلوب کالاست 

 جبران خسارت بـراي    مسئولیتهر کدام از این تعهدات در ایجاد        
  .وي تأثیر مستقیم خواهد داشت

ي شـود ایـن اسـت کـه اگـر متـصد        مساله مهمی کـه مطـرح مـی       
 قبل از شروع به حمل گمان برد که کالا یا کالاهایی که             ونقل  حمل

  ، داراي چه حقوقی است؟اند باید حمل شوند، خطرناك

چه در مقررات موجود به این سؤال پاسخ صریحی داده نشده،  اگر
با این حال، با رجوع به منطق حقوقی باید گفـت کـه در صـورت     

توانـد    می ونقل  حملدي  عدم تصریح به خطر  بار بودن کالا، متص        
 در حقوق انگلـیس نیـز مالـک یـا     چنان که. دکناز قبول آن امتناع    
هـایی کـه ظـن       هـا یـا عـدل      تواند از قبول بسته    فرمانده کشتی می  

رود، امتناع کند و صرف خودداري از حمل     خطرناك بودن آنها می   
  ].8 [ی براي وي ایجاد نخواهد کردمسئولیتاین دسته از کالاها 

 از ماهیت خطرناك کالاهـا و در صـورت          ونقل  حملصدي  اگر مت 
 مسئولیتلزوم از احتیاطی که باید به عمل آورد، مطلع شده باشد،        

او براي جبران خسارت یا تأخیر در مورد چنین کالاهایی هماننـد            
م . کنوانـسیون سـی  22 مـاده   1 بنـد    18.سایر کالاهاست  آر مقـرر   .ا

شروطی باید از جمله با     دارد که آگاهی متصدي حمل از چنین         می
بنـابراین، اثبـات    . دشـو درج در سند بارنامه توسط مـدعی اثبـات          

اطلاع متصدي حمل از خطرناك بودن کالا بر عهده فرستنده قرار           
 19  رویه قضایی نیز بر این امر تأکید دارد        ستاندر حقوق انگل  . دارد

رسد که اگر خطرنـاك بـودن کـالایی          با این وجود به نظر می     ]. 9[
قدر آشکار باشد که نیازي به یادآوري آن نباشد، براي مثال اگـر             آن

محموله بنـزین باشـد، هـیچ کـس در خطرنـاك بـودن آن تردیـد            
 که عرفاً یک متخـصص و آشـنا بـه    ونقل  حملکند و متصدي     نمی

  .آید، عذري بر عدم اطلاع نخواهد داشت فن به شمار می
  
   تعهد به انتخاب کارکنان شایسته3ـ3

 با پذیرش حمـل کـالاي خطرنـاك، در واقـع            ونقل  حملمتصدي  
ایـن تعهـد اگـر چـه     . کند ایمنی نقل و انتقال آن را نیز تضمین می 

تواند به دلیل فورس ماژور یا عوامل غیر ارادي از بین برود؛ با              می
الاصـول   این حال، جز در صورت تقصیر فرستنده یا گیرنده، علـی   

ز جمله کارکنان و  ـ ا ونقل حملبر دوش شخصی غیر از متصدي 
 قـانون تجـارت، بـدون       388مـاده   . شود ـ نهاده نمی   رانندگان وي 
، متـصدي   )زمینـی، هـوایی یـا دریـایی        (ونقـل   حملتوجه به نوع    

دانـد کـه در مـدت      حوادث و تقصیراتی مـی مسئول را ونقل  حمل
 ونقـل  حمـل اعم از اینکه مباشرت به    « واقع شده است،     ونقل  حمل

اطـلاق  . »نده دیگري را مأمور کرده باشـد       کن ونقل  حملکرده و یا    
م. کنوانسیون سی17 ماده 3بند   قانون دریـایی  69 و 53آر و مواد .ا 

  .نیز بر این واقعیت دلالت دارند
 ونقـل   حمـل توان نتیجه گرفت که متصدي       بنابر آنچه گفته شد می    

 گزینش کارکنان صالح یا قـرارداد بـا متـصدیان مجـرب و           مسئول
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 آگاهی ایشان از خطرناك بودن      مسئولیتواقع   و در    استشایسته  
کالاها، رعایت احتیاطات لازم و انجام درست تعهدات قـراردادي          

  .گیرد را برعهده می
  
   در زمان بارگیري و انتقالونقل حمل تعهدات متصدي 3-3-1

در این مورد، تعهدات متصدي به لحاظ ماهیـت خـاص کالاهـاي       
  :یر استاي به شرح ز خطرناك تابع احکام ویژه

  
  بندي  دقت در بسته3-3-1-1

توانـد   با توجه به ماهیت کالاهاي خطرناك، متـصدي حمـل نمـی           
بندي انجام شده از سوي فرسـتنده را کـافی بدانـد یـا اصـلاً         بسته
بنابراین، آنچـه در    . بندي شدن مناسب کالا را مورد نیاز نداند        بسته
م. ســی17 مــاده 4بنــد  تــصدي آر، زیــر عنــوان مــوارد برائــت م.ا
تـوان در مـورد      نمـی الاصـول     علیرا   آمده   مسئولیت از   ونقل  حمل

 بند مـذکور،    )ب( زیرا برخلاف جزء     ،دکرکالاهاي خطرناك اجرا    
بنـدي نکـردن کالاهـاي       بـسته «توان در مورد کالاهاي مذکور       نمی

را بـه طـور مطلـق از مـوارد          » بندي ناقص  خطرناك یا وجود بسته   
 کالاها را   )ب(یا با لحاظ جزء      شمرد،   ونقل  حملمعافیت متصدي   

  .دنکربندي  بسته
کند، در   ت القاء می  . ق 386بنابراین، برخلاف آنچه قسمتی از ماده       

تلـف  « کالاهاي خطرناك، متصدي حمل با اثبات اینکه         ونقل  حمل
 مـسئولیت بـوده از  » التجـاره  یا گم شدن مربوط به جنس خود مال     

 ر آگاه باشـد کـه مـثلاً       شود؛ زیرا متصدي باید از این ام       معاف نمی 
د و  کـر تـوان همـراه بـا فلـزات حمـل            هیدروکلریک را نمی   اسید
ــسته ــت آن   ب ــدي نادرس ــتیکی در  (بن ــواد غیرپلاس ــتفاده از م اس
 ـ           ) بندي بسته وجـود  ه  خسارات مـالی و جـانی قابـل تـوجهی را ب
چه، این اسید در دسـته مـواد شـیمیایی خورنـده جـاي              . آورد می
  .دي آن حایز کمال اهمیت استبن گیرد و دقت در بسته می

واد م ـدهـد کـه در هـر مـورد کـه             ها نیز نشان مـی     بررسی پرونده 
اند، دادگاهها نحـوه   خطرناك به هنگام حمل موجب خسارت شده 

 مـسئولیت  و آن را مبناي تعیین       هدکربندي را به دقت بررسی       بسته
م  دادگـاه لـزو    ،20براي نمونه، در یک پرونده ایتالیایی     . اند قرار داده 

چـون کبریـت، سـلولز،    (بندي صحیح مواد شیمیایی    توجه به بسته  
را قبل از بـارگیري آنهـا و رعایـت احتیاطـات لازم     ) استن و غیره 

مورد توجه قرار داد و استناد متصدي حمل بـه تـأثیر بـارگیري و               
  .]9 [ در وقوع حادثه پذیرفت راتخلیه نادرست

هـده فرسـتنده اسـت،      ع بندي کالا بر   بنابراین، در مواردي که بسته    
د که  کن نباید اقدام به حمل کالاهاي خطرناکی        ونقل  حملمتصدي  
بندي آنها نادرست بوده یا در جریان سفرهاي قبلـی معیـوب             بسته
بندي کالاهاي خطرناك    نوع، کیفیت و دوام بسته    ]. 10[ است   شده

اي باشد که با توجه به طول مسیر، سـختی آن، شـیوه          باید به گونه  
 عرفاً تناسب داشته و منجـر       .. ماهیت کالاهاي همراه و    ،ونقل  حمل

  .دنشوبه ایجاد مخاطرات ناگهانی 
تـوان برخـی از کالاهـاي خطرنـاك      با وجود آنچه گفته شـد، مـی      

ایی قابل اشتعال   یهمچون بنزین یا استیلن را که در زمره مواد شیم         
 ونقـل   حمـل ) بندي بدون بسته (اي   آیند، به صورت فله    به شمار می  

تواند کالاهاي بـسیار خطرنـاك        نمی ونقل  حملمتصدي  البته  . دکر
. دکن ـاي حمل    همچون مواد قابل انفجار یا سمی را به صورت فله         

 همـه نـوع   مـسئولیت در صورت پذیرش حمل چنـین کالاهـایی،        
  .عهده او خواهد بود خسارت بر

  
  ونقل  دقت در انتخاب وسیله حمل2ـ1ـ3ـ3

شـود،   هاي خطرناك استفاده مـی     کالا ونقل  حملاي که براي     وسیله
اي باشد که کالایی که با       باید علاوه بر سالم و ایمن بودن، به گونه        

، در یک فضا    استکالاي بارگیري شده از نظر شیمیایی ناهمگون        
وسیله نقلیه باید استانداردهاي لازم را داشـته باشـد و         . قرار نگیرد 

م. کنوانـسیون سـی  17 مـاده  3برهمین اساس اسـت کـه بنـد       آر، .ا
اي که از آن     به دلیل وضعیت معیوب وسیله نقلیه     ) را(کننده    حمل«

 ندانسته است   مسئولیتمعاف از   » ..کند براي کار حمل استفاده می    
 قانون دریایی بـا الهـام از بنـد          55 ماده   2بند  ) 4(و برعکس جزء    

)P(   را در مورد خسارات   ونقل  حمل قرارداد لاهه، متصدي     4 ماده 
 مخفی کشتی که با دقت کافی قابل کشف نباشـد،           ناشی از عیوب  

  .شمارد  جبران نمیمسئول
م . کنوانسیون سی17ـ4) الف(ماده  آر، به ظاهر استفاده از وسیله  .ا

دانـد و    بدون پوشش را در صورت توافق مجاز مـی  ونقلیه رو باز 
رسد در خصوص کالاهاي خطرناك بایـد در         حال آنکه به نظر می    

 زیـرا برخـی از ایـن کالاهـا را بـه         ،دکر بیشتري   این زمینه احتیاط  
  .دکرتوان با وسیله نقلیه روباز و بدون پوشش حمل  وجه نمی چیه

   اي که براي حمل مواد      آر، وسیله نقلیه   .دي .يدر مقررات جدید ا
رود، باید به اندازه کـافی وسـایل لازم بـراي            قابل اشتعال بکار می   

سایر مواد نیز باید به میزان  رددر مو و )1ـ1ـ3ـ6ماده ( اطفاي حریق
نقلیه  به علاوه وسیله. لازم ماده خنثی کننده را به همراه داشته باشد
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دهنـده   باید زنگ اخطار اتوماتیک، چراغ قوه مناسب، علایم اخطار 
 مناسـب بـراي بازداشـتن      21)تکـه چـوب   (گوه  تر از همه     و جالب 

منطبق ، ماسک تنفسی   )براي هر محور یک عدد    (وسیله از حرکت    
براي را آر و امکانات لازم      .دي. ي ا 8ـ5با استاندارد مقرر در ماده      

عملیات اضطراري راننده و خدمه وسیله نقلیه مطابق بـا آنچـه در             
  . سند مذکور مقرر است، دارا باشد5ـ4ـ3ماده 

  
  ها و وسیله نقلیه گذاري کالاها، بسته  علامت3ـ1ـ3ـ3

 ـ   گذاري کالاها و بـسته     علامت اك و نـصب تابلوهـاي      هـاي خطرن
ترین اقدامات لازم بـراي جلـوگیري از مخـاطرات           مناسب از مهم  

بعدي اسـت و قـوانین مختلـف سـعی در تحمیـل انجـام آن بـه                  
م . کنوانـسیون سـی    8از ماده   . اند دهکراشخاص دخیل    آر چنـین    .ا

گذاري، درج شماره و تعداد کالاهـا و    آید که تعهد به علامت     برمی
 دریایی نیز بـه     ونقل  حملدر مورد   . استفرستنده  ها بر عهده     بسته

فرسـتنده بـار نـسبت    « : قانونی دریایی ایران54 ماده 5تصریح بند  
به صحت علایم، تعداد، مقدار و وزن بـار بـه نحـوي کـه هنگـام           

ل ئوحمـل اظهـار داشـته اسـت، در مقابـل متـصدي بـاربري مـس        
شود و موظف اسـت غرامـت متـصدي بـاربري را در              شناخته می 

هاي ناشی از عدم صحت      مقابل هر گونه فقدان، خسارت و هزینه      
  .»اظهارات مذکور بپردازد

 خواهد ونقل حملعهده متصدي  اثبات نبودن یا نادرستی علایم بر     
تواند از امتیاز مـذکور در   بود و در صورت ناتوانی از این امر، نمی    

  .]4[ کندده امقررات فوق، استف
گـذاري و نـصب تابلوهـاي        تناگفته پیداسـت کـه وظیفـه علام ـ       

هاي لازم نقلیـه، و حتـی در صـورتی کـه             دهنده بر قسمت   هشدار
ها و کالاهاي خطرناك با       باشد، بر روي بسته    کردهفرستنده تصور   

گـذاري کالاهـا بایـد     به هنگـام علامـت  . است ونقل حملمتصدي  
 و نیـز از  ونقـل   حمـل دقت شود تا از علایم معمول و متعارف در          

 گفته شد   چنان که . المللی براي کالاها استفاده شود     ینهاي ب  شماره
تـر،   نکته مهم . قید شود باید  خطرات نوعی کالاهاي خطرناك نیز      

بـراي مثـال، قابـل    (ن تعلـق دارد     بـه آ  اي است که کـالا       ذکر طبقه 
ایـن ضـوابط تقریبـاً در عـرف         ). ..اشتعال، سمی، قابـل انفجـار و      

بـا ایـن    . شود  اعمال می  بازرگانی معمول است و در تمام کشورها      
براي مثال . اند  افزودهبه آنوجود برخی از کشورها شرایط دیگري 

 کالاهـاي   ونقـل   حمـل در استرالیا نام کارخانه سازنده یا متـصدي         
. ]11[د شـو ها قیـد     خطرناك و یا نماینده ایشان باید بر روي بسته        

تــر از آن بــر روي وســیله نقلیــه بایــد  هــا و مهــم بــر روي بــسته

و لـزوم   » خطرنـاك بـودن محمولـه     «نما دال بـر      کاردهاي شب پلا
. دشـو  و در جاي مناسـب، نـصب          لازم به مقدار » احتیاط«رعایت  

المللـی   هـاي بـین   تابلوهاي مذکور باید با استفاده از علایم و نمایه      
تهیه شوند و حداقل اطلاعات ضـروري را کـه بـراي اجتنـاب از               

  .دکننخطر لازم است، ارایه 
د، ش ـ ذکـر    ونقـل   حمـل هداتی که پیشتر براي متصدي      در مورد تع  

 ونقـل  حمـل اي میان  حداقل در حقوق اتحادیه اروپا، تفاوت عمده      
 و ریلی وجود ندارد و اساساً هدف از تدوین دستورالعمل   اي  جاده

اي  سـازي مقـررات درون منطقـه        یکنواخت 1996 سال   49شماره  
  .]12[ استك اي و ریلی کالاهاي خطرنا  جادهونقل حملحاکم بر 

سرانجام بـه طـور کلـی در مـورد تعهـدات پـیش از ورود زیـان                  
 کـه نظـر بـه ماهیـت خطرنـاك           ، بایـد گفـت    ونقل  حملمتصدي  

 بایـد احتیـاط کامـل بـه         ،شوند کالاهایی که به این شیوه حمل می      
 و تخلیه این نوع از کالاهـا        ونقل  حملبندي، بارگیري،    هنگام بسته 

توان کالاهاي خطرنـاك را بـیش از         از جمله نمی  . بکار گرفته شود  
در مورد کالاهاي سـمی بایـد       . دکراندازه یا بدون حفاظ بارگیري      

هـا و    نـد، لبـاس   ده   مـی   انجـام  ار بـارگیري و تخلیـه        که اي  خدمه
هاي جسمانی ایشان    امکانات لازم را براي به حداقل رساندن زیان       

 باید بـه    به علاوه، براي جلوگیري از هر نوع فاجعه،       . داشته باشند 
هنگام پارك کردن وسیله نقلیه حاوي کالاهاي خطرناك، این عمل   
در فضایی ایمن و عاري از مواد تحریک کننـده همـراه بـا نـصب        
علایم و پلاکاردهاي لازم جهت جلوگیري از نزدیک شدن افراد و 

متأسفانه، اکثر کشورها به ایـن جزئیـات        . وسایل نقلیه، انجام گیرد   
انـد؛ بـا ایـن حـال، در برخـی دیگـر از               شتهدقت کافی مبذول ندا   

ــه    ــررات دقیقــی در زمین ــد شــمالی، مق ــه ایرلن کــشورها، از جمل
اي کالاهـاي خطرنـاك بـا اسـتفاده از تـانکر و               جـاده  ونقـل   حمل
  . به تصویب رسیده است1992 در سال ،22کانتینر

  
ــسئولیت. 4 ــلم ــصدي حم ــاي   مت ــل کالاه ونق

  خطرناك به جبران خسارت
 به مفهوم خاص آن،     ونقل  حمل متصدي   سئولیتمدر این قسمت،    

این تعهـد   . گیرد یعنی بعد از ورود خسارت مورد بررسی قرار می        
  :داراي دو ویژگی بسیار مهم به شرح زیر است

  .شود مطرح می) ذینفع(این تعهد در مقابل صاحب کالا . 1
 مسئولیت«بوده و کمتر به     »  قراردادي مسئولیت«بیشتر مبتنی بر    . 2

البتــه وضــعیت اخیــر در مــورد . یابــد ارتبــاط مــی» رداديغیرقــرا
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 چنـان کـه   کالاهاي خطرناك مقداري متفاوت اسـت و         ونقل  حمل
خواهیم گفت، در جهت حفظ حقوق اشخاص و محـیط زیـست            

 ونقـل   حمـل  مدنی و راهکارهاي مـؤثري در زمینـه          مسئولیتباید  
  .کالاهاي خطرناك اندیشید

 ـ         متـصدي   مـسئولیت وط بـه    در چند فراز جداگانه به مـسایل مرب
  .شود  کالاهاي خطرناك پرداخته میونقل حمل

  
  مسئولیت شروع و پایان 4-1

به دلیل فقدان قواعد خاص در این زمینه براي کالاهاي خطرنـاك            
 چنـین کالاهـایی،     ونقل  حمل متصدي   مسئولیتباید گفت، شروع    

کالا بـه متـصدي    «. همانند سایر کالاها از لحظه تحویل کالاهاست      
ل یـا نماینـده او کـه مجـاز بـه قبـول آن باشـد، تحویـل داده              حم
اگر متصدي حمل کـالا را قبـول نکنـد و یـا پرسـنل یـا                 . شود می

ی متوجه او   مسئولیتنماینده او مجاز به تحویل گرفتن کالا نباشند،         
  .23]13[» نخواهد بود
 ونقـل   حمل هامبورگ در مورد     1978کنوانسیون   4ماده  به موجب   

کننـده در مـورد کـالا مـدت زمـانی        حملئولیتمسدریایی، مدت  
است که طی آن کالا در بندر بارگیري، زمان حمل و بندر تخلیـه،              

رسد که در برخی از      البته به نظر می   . ]14[ استتحت حفاظت او    
 قبل از بارگیري و حتی قبـل از اینکـه بحـث             مسئولیتموارد این   

ي مثال متصدي    برا که چنان . وجود دارد  ،باشد نیز  مطرح ونقل  حمل
و رفع نواقص  حمل نقلیه براي وسیله آماده کردن  ملزم به  ونقل  حمل

فنی آن است و اگر در مسیر حمل خسارتی به دلیل نقص مـذکور    
وارد شود، در واقع آماده نبودن وسیله نقلیه قبل از سفر موجب آن  

قابلیـت  « دریـایی نیـز بحـث        ونقـل   حمل در   چنان که . شده است 
 قـانون  54 مـاده  1 و بنـد     ]15[ اسـت  مطـرح    »دریانوردي کـشتی  

  . در این زمینه دلالت داردونقل حمل بر تعهد متصدي دریایی
م . کنوانسیون سـی   17 ماده   1بنابر بند    ل ئوکننـده مـس   حمـل «آر،  .ا

فقدان تمام یا قسمتی از کالا و خسارت وارد شده به آن از تـاریخ        
ل هـر  ئونین مستحویل گرفتن کالا تا زمان تحویل دادن آن و همچ    

القاعـده   بنـابراین، علـی  . »گونه تأخیر در تحویل کالا خواهـد بـود        
) محمولـه ( با تحویل دادن کالا      ونقل  حملتعهد قراردادي متصدي    

  .یابد پایان می
بدیهی است که با توجه به ماهیت خاص کالاهاي خطرناك بایـد             

 اي در مراحل بارگیري، حمل و تخلیه آنهـا         اقدامات احتیاطی ویژه  
در این راستا، در صورتی که متصدي حمل متعهـد          . به انجام رسد  

کالاها در انبار شده باشد، باید کالاهاي مـذکور      ) تخلیه(به تحویل   
هـاي لازم را در جهـت        ده و راهنمـایی   کـر  منتقل   امنیرا به محل    

مواظبـت و جلـوگیري از بــروز خـسارت کالاهـاي خطرنــاك در     
  .دادر اختیار متصدي و کارکنان انبار قرا

  
   متصدي نسبت به اعمال خود و کارکنانمسئولیت 4-2

در مقایسه قانون مدنی و قانون تجارت، نوعی تفاوت میان این دو          
. شـود   دیـده مـی    ونقـل   حمل و تعهدات متصدي     مسئولیتاز نظر   

» امانـت « را برمبناي قواعد     مسئولیت این   516قانون مدنی در ماده     
 را در صـورت تفـریط یـا         ونقـل   حمـل کند و متصدیان     تحلیل می 
داند که بـراي حمـل       ل تلف یا ضایع شدن اشیایی می      ئوتعدي مس 

 از تـاریخ تحویـل کـالا بـه     مـسئولیت به آنها داده شده است، این       
  .شود ایشان شروع می

در مقابــل، قــانون تجــارت در حکمــی کــاملاً متفــاوت متــصدي 
ط بـا  و او فق) 386ماده (داند  ل میئوالاصول مس   را علی  ونقل  حمل

 بـري   مـسئولیت اثبات معاذیري که به طور دقیق احـصاء شـده از            
م. کنوانسیون سی  17ماده  . شود می بـه بعـد قـانون       53آر و مـاده     .ا 

 را بررسـی  مـسئولیت دریایی ایران نیز کـه بـه طـور مفـصل ایـن       
اند، به هیچ وجه آن را با مقررات راجـع بـه امانـت مقایـسه                 دهکر

  .در نظر گرفته اندي براي متصدي  قراردادمسئولیتنکرده، بلکه 
ــاده  ــیش« اصــلاحی 14م ــاره   پ ــسیترال درب ــسیون آن ــویس کنوان ن
 نیـز،   24»از طریـق دریـا    ) به طور کامل یا جزئی    ( کالاها   ونقل  حمل

 ناشی از اعمـال و تـرك فعـل کارکنـان و نماینـدگان و                مسئولیت
 ونقـل  حمـل طرفهاي قرارداد متصدي را بر دوش شخص متصدي  

  ]. 16[ت قرار داده اس
تـوان بـا وجـود       شود این است که آیـا مـی        اي که مطرح می    مساله

، بـاز از    ونقـل   حمـل  قراردادي بـراي متـصدي       مسئولیتشناسایی  
تـوان    قهري بهره گرفت؟ توضـیح اینکـه آیـا مـی           مسئولیتمبانی  
 ونقـل  حملرا در مورد  » مسئولیتفرض  «یا  » فرض تقصیر «اعمال  

  .دکرقراردادي بررسی 
 تعیـین  ،المللی موجود هاي بین د، اگر چه در کنوانسیون   در این مور  

رسد که براي تـسهیل      تکلیف نشده است، با این وجود به نظر می        
در حقیقت عـدم ارایـه      . اثبات قضیه باید این مبانی را بکار گرفت       

ــراي  ــا ب ــسئولیتیــک مبن ــه مــشکلات موجــود در راه م  از جمل
. رود  به شمار مـی ونقل  حملالمللی   سازي مقررات بین   متحدالشکل

م .تـرین اهـداف سـی       بـراي مثـال، یکـی از مهـم         چنان کـه   آر  .ا
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سازي حقوقی است و حال آنکه بـسیاري از مـواد آن             متحدالشکل
اي متعارض تعبیـر     هاي مختلف به گونه    در کشورها و حتی دادگاه    

گیـري از حقـوق      تـوان بـا بهـره      نتیجه این است که نمی    . شوند می
 و لذا باید مبناي واحدي را در ]7[د کرفسیر سنتی مقررات آن را ت

  .این زمینه یافت
م . سی17 ماده  1به موجب بند     ل فقـدان  ئوکننـده مـس   حمل«آر،  .ا

تمام یا قسمتی از کالا و خسارت وارد شده به آن از تاریخ تحویل       
 هرگونـه   مـسئول گرفتن کالا تا زمان تحویل دادن آن و همچنـین           

اگر چه با ارایه قرارداد، ذینفـع       . » بود تأخیر در تحویل کالا خواهد    
 ندارد؛ با این وجود باید راهی ارایـه         مسئولیتنیازي به اثبات این     

د که از طریق توسـل بـه آن معلـوم باشـد کـه متـصدي بـراي                  کر
» فـرض تقـصیر   «اگـر   : کندخلاصی خود چه چیزي را باید اثبات        

 مسئولیتعنوان مبنا لحاظ شود، متصدي با اثبات عدم تقصیر از            به
مبنـا باشـد، او     » مـسئولیت فـرض   «شود و برعکس، اگر      معاف می 
دخالـت زیاندیـده و     «یـا   » فـورس مـاژور   «تواند با اثبات     فقط می 
  . تبري جویدمسئولیتاز » عوامل او

م .سی مـسئولیت کنـد کـه      ، این ایده را القـا مـی       17آر، در ماده     .ا 
ی از   برخ ـ چنـان کـه    -الواقـع  باشد؛ فی  متصدي حمل مفروض می   

 17بهتـر اسـت کـه مـاده      «-اند نویسندگان نیز به حق اظهار داشته  
م.سی وسیله به این  مفروض تفسیر گردد تا      مسئولیتآر به عنوان    .ا 

 امکـان ورود و     ونقـل   حمـل ، در تعیین هزینه     ونقل  حملمتصدیان  
  ].7[ »پرداخت خسارت را نیز محاسبه نمایند

آر به عمل آمد،    .ام. سی  کنوانسیون 17با وجود تفسیري که از ماده       
از نظـر بـار اثبـات و    «اي تنظـیم شـده کـه     متأسفانه ماده به گونـه    

هاي قابـل انکـار، عمـلاً امکـان اتخـاذ تـدابیر متفـاوت در                 فرض
 بنابراین بایـد در مـورد       ]2[» سازد کشورهاي مختلف را فراهم می    

 بود و   مسئولیت کالاهاي خطرناك به دنبال مبنایی براي        ونقل  حمل
شود یـا    تحلیل می17 برمبناي ماده مسئولیتین کرد که آیا این    تعی

  .دهد اي در این مورد ارایه می  حکم جداگانه22ماده 
م. سی 22 لحن ماده  مسئولیتتوان از آن     اي است که می    گونه آر به .ا 

بنـد اول ایـن     . دکـر و تعهد بیشتري براي متصدي حمل اسـتنباط         
کننده از نوع دقیق خطـر        حملدن  کر آگاه   مسئولماده، فرستنده را    

  :دارد  مقرر می2نماید و در بند  و اقدامات احتیاطی لازم می
کننده از وجود کالاي با ماهیت خطرزایی موضـوع         حمل چنان که «

تواند در هر زمـان و در هـر          این ماده آگاه نشده باشد، می     ) 1(بند  
 ئولمـس علاوه بر این فرسـتنده کـالا        ] . کند[مکانی کالا را تخلیه     

هایی اسـت کـه از تحویـل     ها، فقدان یا خسارت جبران تمام هزینه 
  .»چنین کالایی به منظور حمل یا از حمل آن حادث شود

هدف کنوانسیون شـاید افـزودن بـر تعهـدات فرسـتنده در مـورد             
کالاهاي خطرناك باشـد، امـا مـسلماً چنـین قـصدي را در مـورد               

ــده نمــی حمــل ــوان اســتنباط  کنن ــسئولیت در حقیقــت،. دکــرت  م
عــام  مــشمول مقــررات کننــده کالاهــاي خطرنــاك را بایــد حمــل

م .سی کنوانسیون اي کـه     به عنوان تنها مـاده     22آر دانست و ماده      .ا
به کالاهاي خطرناك اختصاص یافته به تأسیس قواعد خاص براي 

 ایـن  ونقـل  حمـل  متـصدي  مسئولیتایجاد یا تشدید نوع یا میزان      
  .کالاها نپرداخته است

 مـسئولیت اي بـراي     تـوان مقـررات ویـژه      قانون دریایی نیز نمی   از  
هـاي   در کنوانـسیون  . متصدي حمل کالاهـاي خطرنـاك دریافـت       

 حمل کالاهاي خطرنـاك نیـز   به به طور کلی  ونقل  حملالمللی   بین
به جز تعهدات فرعی براي ایمنی هر چه بیشتر حمل ایـن کالاهـا              

بـا  . ده اسـت  ش ـ عـام     اشاره نشده و مشمول مقررات     مسئولیتبه  
رسـد کـه در مـورد کالاهـاي          وجود تمام این مسایل به نظـر مـی        

  :د تاشوخطرناك باید قواعد جدیدي تدوین 
  . مفروض باشدونقل حمل متصدي مسئولیت. نخست

، بلکـه در    )مالـک کـالا   ( نه تنها در قبال ذینفع       مسئولیت این   .دوم
ك در حین مقابل اشخاص ثالث و تأسیساتی که از کالاهاي خطرنا  

  .بینند، وجود داشته باشد حمل خسارت می
 مکلـف بـه بیمـه کالاهـاي         ونقـل   حمـل ذینفع یـا متـصدي      . سوم

خطرناك در حال حمل باشد تا جبران خسارت بـه دلیـل اعـسار              
  .شود، منتفی نمسئولمالی 

 همـواره   - حتی در حمل کالاهاي خطرناك       - ونقل  حملمتصدي  
 مـسئولیت تواند از  ردي می خسارات وارده نیست و در موا     مسئول

  .شود این امر در گفتار سوم بررسی می. معاف شود
  

 کالاهـاي  ونقـل  حمـل  متـصدي  معافیت موارد. 5

  خطرناك
، پـرداختن بـه   ونقـل  حملهدف از بررسی موارد معافیت متصدي     

این موارد به همان نحوي که در مورد دیگر کالاهـا مقـرر اسـت،               
د کـه آیـا ایـن       شـو ص   بلکه مقصود این اسـت کـه مـشخ         نیست،
ها در مورد کالاهـاي خطرنـاك چـه وضـعیتی دارد و آیـا                معافیت

  . کاستها افزود یا از آنهاتوان مواردي را به آن می
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 زمینی کالاهاي خطرنـاك    ونقل  حملدر توافقنامه اروپایی راجع به      
ها پرداخته نشده و به مقررات داخلی        به این معافیت  )  آر . دي .اي(

 17 قانون دریایی، مـواد     55 ماده   2 بند. ده است کشورها واگذار ش  
م.به بعد کنوانسیون سی    قانون تجـارت بـه عنـوان      386آر و ماده    .ا 

 کالاهاي خطرناك   ونقل  حملهاي متصدي    مبناي تشخیص معافیت  
        آید؛ زیـرا مقـررات خاصـی در ایـن مـورد تـصویب              به شمار می  
  .نشده است

تـوان    دسـته عمـده مـی      به طور کلـی مـوارد معافیـت را بـه سـه            
  :دکربندي  تقسیم

  ،ونقل حملاشتباه، غفلت و یا تقصیر شخصی غیر از متصدي  . 1
 ،)قوه قاهره(فورس ماژور  . 2
  .وضعیت خاص کالاهاي در حال حمل . 3

مورد کالاهاي در در زیر، به اختصار هر کدام از این موارد ـ صرفاً 
  .شوند میخطرناك ـ بررسی 

  
 شخصی غیـر از متـصدي        اشتباه، غفلت و یا تقصیر     5-1

  ونقل حمل
م. کنوانـسیون سـی    17ت و ماده    . ق 386اگر چه ماده     آر، اشـتباه،   .ا

تقصیر و یا غفلت فرستنده، گیرند و یا کارکنان ایـشان را موجـب            
 از جبران خسارت و در مواردي حتی        ونقل  حملمعافیت متصدي   
 محسوب داشته   ونقل  حملهاي وارده به متصدي      لزوم جبران زیان  

با این وجود این وضعیت را با دو استثناي مهم به شرح زیر    . تاس
  :روست هروب
م. سی 17 ماده   3ت و بند    . ق 388 ماده   چنان که . یک آر نیز ذکـر    .ا

 خسارات وارده از سـوي کارکنـان و         مسئولکرده، متصدي حمل    
خدمۀ خویش و نیز اعمال و افعال کسانی اسـت کـه امکـان دارد               

 کالاهاي خطرناك را به ایشان      ونقل  حملاجراي تمام یا قسمتی از      
رسد؛ اما در  این تعهد اگر چه معقول به نظر می. باشدده کرواگذار 

) ثـانوي ( بعـدي  ونقـل  حملمواردي که تقصیر کارکنان یا متصدي  
به عنوان طـرف    ( اصلی   ونقل  حملمحرز و انتساب آن به متصدي       

عرفـاً و  ) قرارداد با صاحب کالاي در حال حمل یا هر ذینفع دیگر 
عادتاً غیرممکن باشد، باید آن را منتفی دانست و به زیاندیده حـق    

کننـده طـرف قـرارداد ـ      داد که صرفاً به عامل زیان ـ و نـه حمـل   
 مـدنی،   مسئولیتتوان از قواعد عام      این واقعیت را می   . دکنرجوع  

  .دکر مدنی استنباط مسئولیت قانون 12از جمله ماده 
أسـف، مقـررات موجـود در مـورد میـزان           اگر چه با نهایت ت    . دو

کننده و سایر اشخاص دخیل ساکت و در مـواردي            مواظبت حمل 
با این وجود در مورد کالاهاي خطرناك نبایـد         . داراي ابهام هستند  

صرف اشتباه یا غفلت محض فرستنده، گیرنده و یا کارکنان ایشان           
را به عنوان مجوزي براي معافیت متصدي حمل چنـین کالاهـایی            

طلبد و   زیرا وضعیت خاص این کالاها نهایت دقت را می        . دانست
 ونقل حمل زمینه در استرالیا قانون داخلی آر، .دي .مقررات اي از حتی

اي کالاهاي خطرناك   جادهونقل حملکالاهاي خطرناك و مقررات 
) 1992مـصوب   (25با استفاده از تانکر و کانتینر در ایرلنـد جنـوبی    

یار مفصل و دقیق متصدي حمـل در مـورد          توان به تعهدات بس    می
  .کالاهاي خطرناك ـ که در گفتار اول تشریح شد ـ پی برد

مقررات ایرلند جنوبی در این مورد بسیار ظریف و حـساب شـده           
هـاي    برخی از کالاهاي خطرناك بـا محـدودیت        ونقل  حمل. است

و نـصب پلاکـارد و علایـم بایـد          ) 12مـاده   (روست   هخاصی روب 
رعایـت  ).  بـه بعـد   18ماده  (لاي در حال حمل باشد      متناسب با کا  

بنـدي، مـاده     این نکات و بررسی ماهیت شیمیایی، وضعیت بـسته        
خنثی کننده و مخاطرات کالاي در حال حمل بر عهده و از جمله             

توانــد بــه صــرف ادعــاي  کننــده بــوده و او نمــی وظــایف حمــل
  .اند بدمسئولیتدقیق خود را بري از  رسانی ناقص یا غیر اطلاع

  
  )قوه قاهره( فورس ماژور 5-2

 کـه هـم بـه موجـب     ونقـل  حمـل یکی از عوامل معافیت متصدي  
 مدنی و هم به موجب مقررات خـاص بـراي   مسئولیتقواعد عام   

اي است که وي را ناتوان       او قابل استفاده است، حدوث قوه قاهره      
 کالاهاي خطرناك  ونقل  حملاین وضعیت در    . از انجام تعهد سازد   

، در صـورت    ونقل  حملبل اعمال و بر همان اساس متصدي        نیز قا 
  :م. ق227به موجب ماده .  خواهد بودمسئولیتاثبات آن بري از 

شود که  متخلف از انجام تعهد وقتی محکوم به تأدیه خسارت می        «
د که عدم انجام به واسطه علت خارجی بوده است          کننتواند ثابت   

  .»دکرتوان مربوط به او  که نمی
انـد،   ر که برخی از حقوقدانان نیز، به حق، اظهـار داشـته           همان طو 

علل معافیت متعهد از جبران خسارت در مـوارد قـوه قـاهره یـا               «
حادثه غیرمترقبه این است که در این قبیل موارد رابطه علیت بـین          

توان ضـرر را بـه       ورود ضرر و عملکرد متعهد وجود ندارد و نمی        
  ]. 17[» متعهد نسبت داد
ــاك از ونقــل حمــلافیــت متــصدي در مــورد مع  کالاهــاي خطرن
 به دلیل عدم انجـام تعهـد ناشـی از قـوه قـاهره بحـث                 مسئولیت
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د کـه در    کـر توان طـرح     فقط این نکته را می    . خاصی وجود ندارد  
 به بیمه کـردن چنـین کالاهـایی،    ونقل حملصورت تعهد متصدي   

الاصول در صورت ورود خسارت به دلیل حادثه         شرکت بیمه علی  
. مترقبه و عامل غیـرارادي، خـسارت را جبـران خواهـد کـرد             غیر

بنابراین ـ همان گونه که در گفتار چهارم نیز خواهـد آمـد ـ بیمـه     
 و  ونقـل   حمـل تعهد ایمنی کالاهاي خطرنـاك از سـوي متـصدي           

 راهکـار بـسیار مناسـبی    ونقل حملافزودن مبلغ پرداختی به هزینه  
  .آید براي جبران خسارات غیرمترقبه به شمار می

کند که متخلف از  م این استنباط را تقویت می. ق227اگر چه ماده   
الاصول در نتیجه دخالت عامل خارجی از انجـام           علی ،انجام تعهد 

ده؛ با این وجود متعهد مکلف به اثبـات حـدودث         کرتعهد تخلف   
» اصـل «قوه قاهره و در صورت ناتوانی از ایـن کـار بـه موجـب                

  .است قراردادي ولیتمسئ است و مبناي این مسئول
  
   وضعیت خاص کالاهاي در حال حمل5-3

م .از بعضی از مواد کنوانسیون سی      آر، قـانون دریـایی و قواعـد         .ا
 مـسئول ،  ونقـل   حملشود که متصدي     هامبورگ چنین استنباط می   

جبران خساراتی که ناشی از وضـعیت خـاص کالاهـاي در حـال              
 کنوانـسیون   17ـ ـ2 )د( مـاده    ،براي مثال . ، نخواهد بود  استحمل  
م.سی طبیعت بعضی از کالاها که به ویژه تمام یـا قـسمتی از      «آر،  .ا

آنها را در معرض فقـدان یـا خـسارت بـه خـصوص بـه واسـطه               
شکــستگی، زنــگ زدگــی، پوســیدگی، خــشکی، نــشتی، نقــصان 

؛ از جمله مـوارد معافیـت       »دهد معمولی، آفت یا بیدزدگی قرار می     
ت، . ق 386یا مـاده    . نسته است  دا مسئولیت از   ونقل  حملمتصدي  
جـنس خـود   « تلف یـا گـم شـدن ناشـی از        مسئولکننده را     حمل
برخـی از حقوقـدانان نیـز در تعبیـر مفهـوم            . داند نمی» التجاره مال
ین مفهـوم   ه ا در قانون دریایی آن را ب     » نقایص و عیوب ذاتی کالا    «

 قواعـد هـامبورگ مـصوب       52ـ ـ2) ن و س  (مـاده   ]. 6[اند   دانسته
] بروکـسل [ قواعد لاهه    4ه همان بندهاي م، ن و س ماده          ک 1978
 نیز، از جمله عیب ذاتی کالا را ـ در صورتی که منجر  است 1924

 دریـایی   ونقـل   حمـل ـ از موارد معافیت متصدي       به خسارت شود  
  ].18[دانسته است 

 کالاهـاي  ونقـل  حمل را باید در مورد  مسئولیتاین مورد از موارد     
  :د؛ زیراکر خطرناك به کلی تعدیل

 المللی موجـود، اگـر     نخست اینکه، به موجب قواعد داخلی و بین       
   خسا

 ناشــی از عیــب ذاتــی کــالا باشــد، متــصدي حمــل از ،خــسارت
این امر، اگر چه تقریباً در تمام انـواع         .  خواهد بود  ي مبر مسئولیت
کننده ملـزم     کند، اما نافی این نیست که حمل        صدق می  ونقل  حمل

بنابراین، در فرض   ]. 2[ و جوانب متعارف است      به رعایت احتیاط  
د که  کرعام بودن این عامل معافیت، باید آن را محدود به مواردي            

کننده، عیب ذاتی کالاي در    با وجود مراعات احتیاط از سوي حمل      
  .حال حمل، منجر به خسارت شده است

که، اگر چه مقررات موجود از پرداختن به این بحـث در             دوم این 
اند، با این وجود از رویه       دهکرپوشی   لاهاي خطرناك چشم  مورد کا 

توان دریافـت کـه در صـورت حـدوث           قضایی اندك موجود، می   
خسارت، صـرفاً بـه دلیـل وضـعیت خـاص کالاهـاي خطرنـاك،             

 جبران خسارت خواهد بود و حداقل از این     مسئولمتصدي حمل   
زیـرا، طبیعـت و ذات ایـن دسـته از           . لحاظ عذري پذیرفته نیست   

بـودن را بـا خـود همـراه دارد و تـدابیر            » خطرناك«الاها، عنوان   ک
از جملـه،   (احتیاطی شدید و دقیـق مقـرر در برخـی از کـشورها              

و اتحادیه اروپـا    ) ایرلند شمالی، استرالیا و برخی از ایالات آمریکا       
دلالت بر وضعیت خاص ایـن کالاهـا دارد و لـذا بـه هـیچ وجـه         

ت کـه بـراي معـاف سـاختن         کننده را مجـاز سـاخ       توان حمل  نمی
 کـه از وضـعیت آنهـا     کنـد خویش به خطر ذاتی کالاهایی اسـتناد        

  .مطلع بوده است
از لحاظ ارتباط با این موضوع، در یک پرونده فرانسوي، به هنگام            

هـاي گـاز اسـت و بـدون      د که محمولـه کپـسول    شحمل تصریح   
 ـ. تصریح به خطرناك بودن، ماهیت این کالاها معلوم بود    ه دادگاه ب

م. ـ کنوانسیون سـی  22 ماده 1استناد بند  مـسئولیت آر حکـم بـه   .ا 
از نظر دادگاه،   . کرد براي جبران کلیه خسارات      ونقل  حملمتصدي  

اي بـود کـه هـیچ شـخص          خطر ذاتی و ماهوي کالاهـا بـه گونـه         
کننده نتوانست از مفاد بند   کرد؛ لذا حمل   متعارفی در آن تردید نمی    

، اسـتفاده   مـسئولیت معافیت خـویش از     آر براي   .ام. سی 22 ماده   2
 تأییـد شـده در دیـوان عـالی کـشور            20ـ ـ6ـ78رأي شماره   (د  کن

  ]). 124؛ ص 2[؛ به نقل از 1979فرانسه در سال 
د ش ـبنابراین، با لحاظ عرف، منطق و رویه معمول نیز باید معتقـد          

 مـسئولیت  از ونقل  حملکه مقررات موجود براي معافیت متصدي       
ی کالا، منصرف از مـواردي اسـت کـه کالاهـاي            به دلیل عیب ذات   

کننده نیز از     موضوع حمل در دسته کالاهاي خطرناك بوده و حمل        
  .وضعیت خاص این کالاها آگاهی داشته باشد
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محیطــی، اجتمــاعی و  پیونــد تعهــدات زیــست. 6
  خطرناك کالاهاي ونقل از حمل ناشی مدنی مسئولیت

 کالاهـاي خطرنـاك     نقلو  حملآنچه که بیشتر در     . از جنبه تجاري  
 در برابـر    ونقـل   حمل متصدي   مسئولیتگیرد،   مورد توجه قرار می   

صرفنظر از . کننده در مقابل اوست  کارکنان حملمسئولیتذینفع و 
شـود،    سـایر کالاهـا نیـز مطـرح مـی        ونقـل   حملاین جنبه، که در     

کالاهاي خطرناك در حال حمل، بالقوه داراي خطرات و از عوامل 
 ناگواري هستند که اثر آن، بـیش از اینکـه دامنگیـر             ایجاد حوادث 

کننده یا صاحب کالا باشد، خسارات جانی و مالی دیگران و             حمل
محیطی است که حسب مـورد فـوري یـا پایـدار             هاي زیست  زیان

  . خواهد بود
به ویـژه   ( کالاهاي خطرناك    ونقل  حملتجربه ثابت کرده است که      

اي کـه در حـال       نقلیـه بـراي اشـخاص و وسـایل        ) از طریق جاده  
و مـوارد زیـادي از      ] 19[کنـد    ترددند، خطرات جدي ایجـاد مـی      

اي گـزارش    خسارت کالاهاي خطرناك به تونل و تأسیسات جاده       
  ].20[شده است 

  
   مدنی ناشی از مواد اتمی در حال حملمسئولیت 6-1

، میـزان  مـسئول متأسفانه، مبناي مشخـصی بـراي تعیـین شـخص        
اگر چه  . زدارنده، در این موارد وجود ندارد      و اقدامات با   مسئولیت

ــسارات       ــاظ خ ــه لح ــل ب ــال حم ــی در ح ــواد اتم ــعیت م وض
کنــد، مقــداري متفــاوت بــوده و  ناپــذیري کــه ایجــاد مــی جبــران

 این مواد تصویب    ونقل  حملمند کردن    هایی براي قاعده   کنوانسیون
با این حـال، در عمـل جبـران کامـل ـ یـا کـافی ـ از         . ده استش

 ثالث در حوادث ناشی از کالاهاي در حال حمل به عمل          زیاندیده
گیـري رویـه قـضایی       آید و همین وضـعیت منجـر بـه شـکل           نمی
  .اي در این مورد شده است آشفته

اگرچه خسارات ناشی از حمل کالاهاي خطرناك به مفهوم عام را           
د؛ ولـی بـا     کرتوان با خسارات ناشی از حوادث اتمی مقایسه          نمی

یـابیم کـه اجـراي       ها و قواعد موجـود درمـی       یونتدقیق در کنوانس  
مقررات موجود براي حمل مواد اتمـی در مـورد سـایر کالاهـاي              

محیطی  خطرناك در جبران شایسته خسارات جانی، مالی و زیست       
محیطی ناشی از دیگـر      هاي زیست  وارده به اشخاص ثالث و زیان     

 مورد  اصولی که بیشتر در   . کالاهاي خطرناك نیز، مؤثر خواهد بود     
مواد اتمی مطرح بوده و در مـورد سـایر کالاهـاي خطرنـاك نیـز                

  :شوند توان از آنها بهره گرفت، به شرح زیر خلاصه می می

  26 محضمسئولیت اصل 6-1-1
ل خـسارات ناشـی از ایـن مـواد          ئوبردار تأسیسات اتمی مـس     بهره
 شده و معافیت از این مسئولیت، در این مورد براي او فرض است

: این موارد عبارتنـد از    . ز در موارد خاص امکان ندارد      ج مسئولیت
لازم به تـذکر اسـت کـه        . جنگ و شورش داخلی و مسایل مشابه      

 مـسئولیت اثبات قوه قاهره و حوادث طبیعی در ایـن مـورد رافـع             
 27 مطلـق  مـسئولیت بردار را بـه        بهره مسئولیتنیست و این قواعد     
  . نزدیک کرده است

  
  28بردار  به طرف بهرهسئولیتم اصل کانالیزه کردن 6-1-2
 الاصول بر   ناشی از خسارات اتمی، علی     مسئولیتین معنی که    ه ا ب

این اصل اگر چه در . شود اتمی نهاده می مؤسسات بردار دوش بهره
زیـر،   د، اما در مواردشو  مواد اتمی نیز جاري می    ونقل  حملجریان  

  :بود ل خسارات ناشی از حوادث اتمی خواهدئومتصدي حمل مس
در مواردي که نتوان بـه موجـب کنوانـسیون ویـن در مـورد        . یک

 یا کنوانسیون پاریس در     29 مدنی ناشی از خسارات اتمی     مسئولیت
 را  مسئولیت،  30 شخص ثالث در زمینه انرژي اتمی      مسئولیتمورد  
کنوانـسیون   1 مـاده  الف بند( تأسیسات اتمی نهاد   بردار بهره دوش بر

  .31)دریایی مواد اتمی ونقل حمل مدنی ناشی از مسئولیت
 مسئول ـ اکثر کشورها  در حقوق  ـ  مواد اتمی  ونقل  حملمتصدي   .دو

خسارات ناشی از آن مواد به افراد یا اموال در حین حمـل اسـت،           
 که به ماهیت کالاهاي مذکور آگاهی نداشته و کندمگر اینکه ثابت 

توانـست بـر ایـن امـر         اي بوده که نمـی     وضعیت نیز عرفاً به گونه    
مفهوم خسارت در تمام این موارد به خـسارات وارده          . ع یابد اطلا

  .]21[یابد  هاي بازدارنده نیز تسري می زیست و هزینه به محیط
کننده در این موارد بدان جهت است کـه بـه             ل دانستن حمل  ئومس

، خسارات وارده بدون    مسئولیتبردار از    دلیل معافیت یا فرار بهره    
 مـسئولیت مان طور کـه گفتـه شـد،         جبران باقی نماند؛ و گر نه ه      

بـردار   الاصول بـر دوش بهـره   ناشی از حوادث اتمی، اغلب و علی     
  .]22 [شود تأسیسات اتمی نهاده می

  
  بردار  بهرهمسئولیت اصل محدودیت 6-1-3

بـردار   عواملی چون توسعه صنعت اتمی، عدم توانایی عملی بهـره         
اسب براي اي من  کامل خسارت و عدم وجود پوشش بیمه       جبران در

هـا و مقـررات      تمام خسارت باعث طرح این اصل در کنوانـسیون        
  ].76ـ77 ؛ ص3[  مدنی اتمی شده استمسئولیت به المللی راجع بین
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   اصل بیمه یا تضمین مالی اجباري4ـ1ـ6
 مـسئولیت بردار تأسیسات اتمی ملزم به بیمـه      که بهره  به این معنی  

 ـ     آشـکار . اسـت ناشی از خسارت اتمی      زان پوشـش    اسـت کـه می
بردار، محـدود     بهره مسئولیتاي نیز با لحاظ اصل محدودیت        بیمه

  .خواهد بود
  
   اصل مداخله دولت5ـ1ـ6
عنوان متصدي و ناظر توسعه صنعت اتمی،        دولت به  که معنی این به

محیطی را با لحـاظ اصـول        خسارات وارده به شهروندان و زیست     
بردار  بهره مسئولیت بر   علاوه ،مسئولیت این. کند می جبران الذکر فوق

  ].6[و براي آن است که خسارتی جبران ناشده باقی نماند 
  
 مدنی اتمـی در مـورد       مسئولیتاعمال اصول   . 7

  سایر کالاهاي خطرناك
 مدنی اتمی را حداقل مسئولیتتوان اصول  ارایه این دیدگاه که می 

 کالاهاي خطرناك بکار برد، ممکـن اسـت در          ونقل  حملدر مورد   
واقعیت است که در هر حادثـه و هـر          . آور باشد  ول تعجب وهله ا 

هــا و  انفجــاري کــه از کالاهــاي خطرنــاك حاصــل شــده، انــسان
ـ  اگر چه ابعاد دو نوع حادثه     . اند هایی بدون جبران رها شده     محیط

از لحاظ وسعت و میزان خسارت ـ در اکثر مـوارد قابـل مقایـسه     
 اتمـی در محـدوده      نیست، اما تردیدي وجود ندارد که اگر حادثه       

بسیار کوچـک یـا حادثـه ناشـی از سـایر کالاهـاي خطرنـاك در                 
: سطحی بزرگ روي دهد، تغییري در این وضعیت نخـواهیم دیـد       

 اتمی، جبران را تا حدود زیادي تـضمین خواهـد           مسئولیتاصول  
کرد، ولـی حقـوق اشـخاص ثالـث بـه لحـاظ نـاتوانی متـصدي                 

در صورت عـدم دخالـت    ـ یا ذینفع در حمل کالاها ـ   ونقل حمل
 و در عمـل بـدون       ،اي از ابهام    در پرده  -هاي بیمه  دولت یا شرکت  

نگاهی به حوادث رانندگی داخلی و مـصایب        . خواهد بود ،  جبران
انسانی و زیستی ناشی از آن، بیانگر این واقعیـت اسـت کـه بایـد        

 کالاهاي خطرنـاك اندیـشیده   ونقل  حملرژیم حقوقی نوینی براي     
 زیستی ناشی از   مسئولیتکه کشورهاي پیشرفته بر     در حالی   . شود

 در کشورهاي توسـعه نیافتـه، نـه         32خسارات محیطی تأکید دارند،   
تنها حقوق محیط زیست، بلکـه حقـوق جـانی و مـالی مـردم در                
معرض تهدید جدي ناشی از حوادث کالاهاي خطرناك در حـال           

و حمل قرار دارد و باید تمهیداتی بـراي جلـوگیري، بازدارنـدگی          
در . جبران این خسارات در دراز مـدت مـورد توجـه قـرار گیـرد              

  :تمهیدات مذکور باید مسایل زیر لحاظ شود
ـ با وضع مقررات دقیق، فنی و در عین حـال حقـوقی، تعهـدات               
مصرف کننـده، قبـل، حـین و بعـد از جریـان حمـل کالاهـاي           

بندي علمی، بارگیري    رسانی دقیق، بسته   اعم از اطلاع  (خطرناك  
مـورد  ..) ، کارکنان زبده و آشنا، ارایـه مـسیر درسـت و           صحیح

 از این تعهـدات  یکتصریح قرار گرفته و براي عدم اجراي هر      
  .ضمانت اجرا اندیشیده شود

بایـد  ـ مواردي که گیرنده کالاهاي خطرناك براي حمل ایمن آنها           
، به طور دقیق تعریف شده و بـراي عـدم اجـراي             کندمراعات  

  .جرا در نظر گرفته شودتک تک آنها، ضمانت ا
اي در جلـوگیري از خـسارت و بـروز           کننده، نقش عمـده     ـ حمل 

باید تعهدات او و نیز     . مصیبت در مورد کالاهاي خطرناك دارد     
مواردي که کارکنان وي ملـزم بـه رعایـت آن هـستند، بـا قیـد          

  .دشوضمانت اجرا، مشخص 
  
ونقـل    تحلیل وضعیت و جایگاه قانونی حمـل      . 8

  ناك در ایرانکالاهاي خطر
مطالعه در قوانین و مقـررات ایـران، مبـین آن اسـت کـه حقـوق                 

اي باشـد،     داخلی، مفهوم متمایزي که داراي آثار حقوقی جداگانـه        
و مسایل اطراف آن، از جمله      »  کالاهاي خطرناك  ونقل  حمل«براي  

. ، مدنظر نداشته اسـت    ونقل  حمل متصدي   مسئولیتتعهد ایمنی و    
ت بـه مـسأله     . ق 394 تـا    377ت در مـواد     کما اینکه قانون تجـار    

الأصـول    گفته شـد، علـی  چنان که کالاهاي خطرناك ـ  ونقل حمل
باید از قواعد متفاوتی تبعیت کنـد ـ نپرداختـه و اساسـاً بـه دلیـل       

، مـسائلی همچـون حقـوق       ونقـل   حمـل » تجـاري «تمرکز بر جنبه    
  .را مدنظر نداشته است.. اشخاص ثالث، محیط زیست و

رغم جدید    ، علی 1384، لایحه اصلاح قانون تجارت      به همین نحو  
بودن و قصد تکمیل خلأهـاي حقـوقی موجـود در بـاب مـسایل               
مختلف تجاري، متعرض وضعیت خاص کالاهاي خطرناك نشده        

 قانون فعلی  386 لایحه مذکور، که به ماده       71 ماده   چنان که . است
ز نگـاه   تجارت شباهت دارد، مسأله تلف، نقصان یا فقدان را تنها ا          

تعهـد  «نگرد و به مسایلی که زیـر عنـوان        رابطه تجاري طرفین می   
 6بنـد   . در این مقاله مورد توجه قرار گرفت، توجهی ندارد        » ایمنی
 قانون دریایی نیز بدون توجه به منـافع عمـومی، در بـاب            55ماده  

هر گاه متصدي   «: دارد  نحوه برخورد با کالاهاي خطرناك مقرر می      
و یا عامل متصدي باربري اجناس قابل اشـتعال و     باربري، فرمانده   
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انفجار و یا خطرناك را بدون علم و اطـلاع از کیفیـت و نـوع آن                 
بارگیري نمایند و بعداً از نوع و کیفیت آنها به عللـی آگـاه شـوند               

توانند در هر موقع و قبل از تخلیه در مقصد در هر محلـی کـه           می
اي کـه    و یـا هزینـه     صلاح بدانند بدون پرداخت هیچگونه غرامت     

مستقیم از حمل چنین موادي      ممکن است به طور مستقیم و یا غیر       
 حمل  چنان که . ایجاد شود آنها را تخلیه و یا نابود و یا بلااثر کنند           

این گونه بار با علم و اطلاع صورت گیرد و بعداً وجود آن بـراي               
ا توانـد آن ر     کشتی و یا بار آن ایجاد خطر کند متصدي باربري می          

به طریق مذکور در بالا در هر محلی که صلاح بداند تخلیـه و یـا                
ی متوجـه متـصدي   مـسئولیت نابود و یا بلااثر نماید در این صورت      

باربري نخواهد بود مگر نسبت به خسارات مـشترك دریـایی کـه             
  .»ممکن است به وجود آید

در تحلیل مقررات فـوق، بایـد اذعـان داشـت کـه هـدف قـوانین         
ده، ش ـ چیزي بیش از آنچـه در مـواد مـصرح ذکـر        تجاري، اساساً 

گونه که  زیرا قانون تجارت و سایر مقررات تجاري ـ همان . نیست
ــام آن پیداســت ـ مقــرره   اي خــاص موضــوعات تجــاري و  از ن

توان انتظار داشت تا مسایلی همچون تعهـد          بازرگانی است و نمی   
وعی به ن» تجارت«محیطی را که نسبت به      ایمنی و تعهدات زیست   

بنـابراین بـراي    . د را مد نظر داشته باشد     شون نامربوط محسوب می  
ـ از جمله، امنیت شـهروندان،       تأمین اهداف مدنظر از تعهد ایمنی     

ها و محیط زیست ـ که نسبت به اطراف رابطه تجاري، ثالث   سازه
آیند، باید ضـوابط و مـوازین دقیقـی در قالـب قـانون       به شمار می 

  . شودمجزا و خاصی اندیشیده 
با توجه به ضرورت طراحی نظام جامع ملی بـراي بیمـه حـوادث        
ناشی از کالاهاي خطرنـاك، بـه عنـوان اقـدامی ضـروري کـه در                
کشورمان، حتی تفکر آن در مورد مـواد اتمـی نیـز مطـرح نبـوده،          

 کالاهـاي   ونقـل   حملتوان دریافت که مقررات موجود در باب          می
از مطالعات تطبیقی مدنظر    خطرناك، اهدافی را که این مقاله، پس        

 زیـرا بـراي پیـشگیري از    ،کنـد  گـاه تـأمین نمـی      داشته است، هیچ  
 ایـن نـوع از کالاهـا،        ونقـل   حمـل حوادث ناشـی از نگهـداري و        

ــوه       ــراي نح ــی ب ــررات خاص ــوانین و مق ــا ق ــرورت دارد ت ض
 هـر   مـسئولیت ، تعهدات و    ونقل  حملعلامتگذاري، استانداردهاي   

 و نحـوه و شـرایط بیمـه، تعهـدات           یک از افراد دخیل از یک سو      
  .اي از سوي دیگر اندیشیده شود گران و حدود پوشش بیمه بیمه

لایحـه بیمـه    «دقت در لایحه اصلاح قانون بیمه، که تحت عنـوان           
 به تـصویب هیـأت وزیـران رسـیده و بـه           1384در سال   » تجاري

منظور تصویب نهایی به مجلس شـوراي اسـلامی، تقـدیم شـده؛             
 حـوادث    ه در لایحه مذکور نیز، توجهی بـه بیمـه         مبین آن است ک   

خاص یا اوضـاع و احـوالی کـه بـه دلیـل وضـعیت ویـژه خـود                   
توانند منجر به بروز خسارت یا تشدید آن شوند ـ نظیـر آنچـه     می

. که در مورد کالاهاي خطرناك وجود دارد ـ مبذول نـشده اسـت   
و لذا ضرورت دارد تا ضمن قانون خاص، ابعاد مختلف نگهداري        

از جملـه، تعهـد ایمنـی، بیمـه و          ( کالاهـاي خطرنـاك      ونقل  حمل
  .مورد توجه قرار گیرد)  مدنی و کیفريمسئولیت

بنابراین، ضرورت دارد تا، کلیه افرادي که به هـر نحـو اقـدام بـه                
 کالاهاي خطرناك از هـر طریـق یـا نگاهـداري آن در              ونقل  حمل

ــاطق آزاد و   ــادر، من ــاي بن ــی.. انباره ــ م ــسئولد، کنن ــار،  م انفج
سوزي، خورندگی، مـسمومیت، آلـودگی و سـایر خـسارات             آتش

زیست بوده و موظف بـه   ناشی از این کالاها به تأسیسات و محیط     
توان قید کرد کـه       البته می .  خود از این جهت باشند     مسئولیتبیمه  
، با تحویل کالاي خطرناك به انبار یا مستأجر کشتی          مسئولیتاین  

 دیگـر، مـشروط بـه       مـسئول اص   و اشـخ   ونقـل   حمـل یا متصدي   
بندي صحیح، رعایت احتیاط و ضوابط لازم و تـذکر صـریح              بسته

 مسئولماهیت خطرناك و نوع خطر کالا یا کالاها، حسب مورد به  
  .  انتقال یابدونقل حملانبار یا متصدي 

تـوان قیـد کـرد، تـا          ، مـی  مسئولیتدر مقام تعیین مدت زمان این       
 یا انبار قـرار دارد،      ونقل  حمل چرخه   زمانی که کالا به هر دلیل در      

زیست به شرح فوق باقیـست و در          تعهد ایمنی تأسیسات و محیط    
 بـه  مـسئولیت صورت انتقال کالا همراه با سند معامله و بیمه، این           

هر گونه انتقالی بدون رعایـت ایـن قیـد،          . یابد  الیه انتقال می    منتقل
اي خطرناك تـا  دهنده نسبت به کالاه  انتقالمسئولیتموجب بقاي   

 یا انبار   ونقل  حملزمانی که کالاهاي مذکور به هر دلیل، از چرخه          
  . اند، خواهد بود خارج نشده
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، ونقـل   حمـل التجاره خطرناك و متـصدي        در رابطه بین مالک مال    
تـوجهی    اجراي کامل قواعد مربوط به کالاهاي غیر خطرناك و بی         

باید مقـداري   : رسد  ه به نظر نمی   به ماهیت کالاهاي مذکور منصفان    
ویژه از حیث اقدامات و احتیاطات قبـل از           ـ به  بر تعهدات طرفین  

از سوي دیگر، باید حتی در فرضی . شروع به حمل ـ افزوده شود 
 کـه تمـامی احتیاطـات و        کننـد کننده یا گیرنـده، اثبـات         که ارسال 

 اند، به ندرت معافیت شخص      جوانب را به اطلاع متصدي رسانده     
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دیـدگان ثالـث      توجه به حقوق زیان   .  پذیرفت مسئولیتاخیر را از    
نکته مهمی اسـت کـه بایـد در کنوانـسیونهاي آینـده، یـا اصـلاح            

براي رسـیدن بـه مقـصود،    . مقررات موجود مورد توجه قرار گیرد   
الزامی کـردن بیمـه کالاهـاي خطرنـاك در حـال حمـل و تعیـین              

ــزام یک ــ ــراي عــدم انجــام ایــن ال ــرین ضــمانت اجــرا ب ی از بهت
  .حلهاست راه

تحلیل دقیق نقش و تعهدات و حقوق دولت در مـورد خـسارات             
ناشی از حمل کالاهاي خطرناك، در مواردي کـه زیـان ناشـی از               

کننده، صاحب کالا یـا شـرکت         اي باشد که حمل    حوادث به اندازه  
فقدان مقررات قانونی یا عـدم      . بیمه قادر به جبران خسارت نباشد     

صی نبودن آن، منجر به رهایی اشـخاص دخیـل          صراحت و تخص  
 دریــایی کالاهــاي خطرنــاك، بــه ویــژه متــصدي ونقــل حمــلدر 
محیطی و سـلامت   ، از تعهدات ناشی از زیانهاي زیست      ونقل  حمل

 زیرا این دسـته از افـراد، فقـط خـود را در              ،شود  و ایمنی بندر می   
د دانند و تعهد دیگري بر دوش خو        مقابل صاحبان کالا مسئول می    

توان با وضع قوانین مناسب و بـا لحـاظ            با این حال، می   . بینند  نمی
در » بازدارنـدگی «موازین و معیارهاي بین المللی موجود به نوعی         

ها و سایر مناطقی که ممکن است انبار،          مقابل نقض ایمنی بندرگاه   
 باشـد، از  ونقـل  حمـل سازي این کالاها بـراي   مبدأ، مقصد یا آماده  

 کالاهـاي خطرنـاك دسـت       ونقـل   حمـل در  سوي اشخاص دخیل    
 را بـر    مسئولیتتوانند بار     اشخاصی که با توان مالی بالا می      . یافت

دوش کشند و ازسوي دیگر، با وضع مجازات در صـورت نقـض             
توان از طریـق مجـازات یـا جـزاي            ایمنی زیستی براي ایشان، می    

 ونقـل   حمـل نقدي، ایشان را به محـدودیت یـا حـداقل دقـت در              
سـازي هـر چـه بیـشتر متعهـد            خطرناك در جهت ایمـن    کالاهاي  
ارایه راهکارهـاي قـانونی بـراي جلـوگیري از خـسارات         . ساخت

زیست محیطی در جریان حمل کالاهاي خطرناك، و در صـورت           
بروز حادثه، جلوگیري یا تحدید آثار حادثه و تعیین تعهدات مالی           

ــل خــسارات   حمــل ــده، فرســتنده و ســایر اشــخاص در مقاب کنن
هاي مهمی   نیز از مؤلفهمسئولیتمحیطی و الزام به بیمه این  زیست

المللی خـود راجـع       گذاریهاي بین   است که باید دولتها در سیاست     
  . مورد توجه قرار دهندونقل حملبه 

المللی کالاهاي خطرناك، نظر بـه تفـاوت           بین ونقل  حملدر مورد   
ی ماهیت آنها و تأثیر اخـتلاف مـاهوي قـوانین و مقـررات داخل ـ              
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