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مقدمه
تخصیص نامناس��ب مناب��ع و مصرف 
بي روی��ه كالاها و خدمات از مش��کلات 
بزرگ كشورهاي درحال توسعه مي باشد 
كه كش��ور ما نیز تحت تأثیر این مشکل 
ق��رار دارد و مصارف مناب��ع بویژه منابع 
تجدیدناپذیر بخص��وص نفت خام، بدون 
تحلی��ل هزین��ه – فای��ده اقتص��ادي و 
اجتماعي رش��د زی��ادي دارد، به گونه اي 
كه اگر رشد مصرف آن به همین صورت 
ادامه یابد و اگر سرمایه گذاري در صنعت 
نفت كشور به صورت فعلي تداوم داشته 
باش��د، تا دهه آینده، كل تولید، درداخل 

مصرف خواهد شد.
در ای��ن ص��ورت، ع��لاوه ب��ر اینک��ه 
درآمدهاي ارزي ناش��ي از آن از دس��ت 
خواهد رفت، آلودگي فزون تر خواهد شد؛ 
كه با همین ش��رایط فعلي در بسیاري از 
روزهاي س��ال در تهران آلودگي بیش از 
حد مجاز مي باشد. از سوي دیگر معضل 
ترافیک كه امروزه گریبانگیر ش��هرهاي 
بزرگ كشور شده، به شهرهاي دیگر نیز 

كشیده خواهد شد.
الگوي نامناسب مصرف و بویژه مصرف 
انبوه ك��ه از ده��ه 1350 در اثر افزایش 
قیم��ت جهاني نفت خام در ش��وک اول 

قیمتي نفت كه در فاصله 3 ماه در اواخر 
س��ال 1973 قیم��ت به ح��دود 4 برابر 
افزای��ش یافت، رایج گردی��د كه به علت 
تزریق دلارهاي نفتي به اقتصاد و افزایش 
نقدینگ��ي و ایجاد تورم و ب��راي كنترل 
تورم، از طریق افزایش ش��دید واردات و 
نیز تخصی��ص یارانه ها بر اقتصاد تحمیل 
ش��د، عوارض چندي را به دنبال داشت 
كه طرف تولید و عرضه داخلي را تضعیف 
نمود و از س��وي دیگر به مصرف بي رویه 

انجامید.
این رون��د همچنان ادام��ه یافت و در 
مواقع افزایش قیمت نفت، مشکلات فوق 

سیدمحمدحسن مصطفوي
عضو هیأت علمي دانشگاه تربیت مدرس

الگوي مصرف نامناسب  و نتايج آن
با تأکید بر بخش انرژي 

سلال 1388 از سلوی مقام معظم رهبری به عنوان سلال الگوی مصرف  معرفی گرديد. با 
عنايت به اين موضوع ، اهميت منابع تجديد ناپذير انرژی و  هدر روی و اسلراف در استفاده 

از اين منابع در کشورمان ، در گفتار پيش رو نگاهی اجمالی به ابعاد مسئله افکنده ايم.
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را به هم��راه داش��ت و در مواقع كاهش 
قیمت نف��ت، از جنبه هاي دیگر به تورم 

و بي كاري منجر شده و مي شود.
در ای��ن مقال��ه آس��یب هاي مص��رف 
نامناسب، عوامل مؤثر بر مصرف نامناسب 
بررسي ش��ده اس��ت. مقاله همچنین به 
الگوي نامناس��ب مصرف در بخش انرژي 
و آلودگي محیط زیست  پرداخته و پس 
از جمع بندي، پیش��نهاداتي را در پایان 

ارائه داده است.
  

الگوي مصرف در ايران
م��روري بر تاری��خ گذش��ته، حکایت 
از آن دارد ك��ه اس��تعمارگران ب��ه طور 
مس��تقیم نتوانس��ته اند ایران را به یکي 
از مس��تعمره هاي خود تبدی��ل نمایند، 
اما به بازار ای��ران نفوذ كردند. آنان براي 
ایجاد تقاضا براي كالاهاي خارجي، ابتدا 
آن كالاه��ا را به عن��وان تحف و هدایا به 
پادش��اه، درباریان، اش��راف و تجار عمده 
تقدی��م مي كردند كه به ویژه این روند از 
شخص فتحعلي شاه آغاز و بعد به دربار، 

اشراف و تجار بزرگ تسري پیدا كرد. 
مصرف محدود كالاهاي خارجي بویژه 
در دوره ناصر الدین ش��اه اندكي تشدید 
ش��د و در دوره ه��اي بع��دي و در زمان 
پهلوي ه��ا به خص��وص در دهه 1350 
تا وقوع انقلاب اس��لامي به اوج رس��ید و 
الگ��وي مصرفي برونزا بر اقتصاد كش��ور 

حاكم گردید.
از س��وي دیگر، علاوه بر ورود كالاهاي 
خارج��ي در س��بد مصرف��ي خانواره��ا، 
بدمصرفي نیز به دلایلي در كش��ور رایج 

شد؛ به طوري كه امروزه مصرف كالاها در 
ایران از الگوي مناس��بي پیروي نمي كند 
كه در بخش هاي مختلف مصرفي، شاهد 
ای��ن نا به س��اماني هس��تیم. نمونه هاي 
مصرف نامتناسب كالاهاي اساسي در پي 

مي آید. 
مصرف سرانه گندم، برنج، شکر، چاي، 
س��یب زمیني و پیاز در ایران بیش��تر از 
مصرف س��رانه ای��ن كالا در جهان بوده 
است؛ به طوري كه طبق آمار و اطلاعات 
وزارت كشاورزي  در سال جاري، ایران در 
رتبه هفتمین مصرف كننده گندم جهان 
قرار داشته و در حالي كه متوسط سرانه 
گندم مصرف��ي در جه��ان 70 كیلوگرم 
بوده، این رقم در كشورمان162 كیلوگرم 

ثبت شده است.
همچنی��ن از طرف��ي، مصرف س��رانه 
برخي كالاه��اي زیان آور بر تندرس��تي 
مانند روغن نباتي و شکر در ایران بسیار 
بالاتر از اس��تاندارد سرانه جهاني است و 
از ط��رف دیگر، مص��رف برخي كالاهاي 
اساسي و ضروري و مورد نیاز مانند انواع 
گوش��ت قرمز و س��فید )به ویژه ماهي(، 
تخ��م م��رغ و لبنی��ات كمت��ر از مصرف 
سرانه این كالاها در سطح جهان است و 
ع��دم مصرف بهینه و به ویژه كم مصرفي 
و ع��دم مص��رف كالاهاي م��ورد نیاز، بر 
تندرس��تي و رشد جسمي و ذهني، زیان 

وارد مي نماید. 
در حال حاضر از سویي، سرانه مصرف 
گوش��ت قرمز در جهان11/1 كیلوگرم و 
در ایران تنه��ا 5/8 كیلوگرم )حدود یک 
– دوم متوسط كشورها( و سرانه مصرف 

ماه��ي در جه��ان 16/5 كیلوگ��رم و در 
ای��ران 6/2 كیلوگرم )كمتر از 40 درصد 
متوسط كشورها( و از سوي دیگر، مصرف 
سرانه روغن نباتي در ایران 17 كیلوگرم 
و در جه��ان 11 كیلوگرم مي باش��د كه 
مصرف س��رانه این كالاي مضر در ایران 
بیش از 1/5 برابر متوس��ط مصرف سرانه 

كشورهاي دیگر مي باشد.
الگوي نامناسب مصرف در رفاه طلبي، 
اش��رافي گري، گرای��ش ب��ه تجملات و 
تفاخ��ر، قدرناشناس��ي به علت س��هولت 
دسترس��ي و تهی��ه ارزان برخ��ي اق��لام 
مصرفي و واس��طه اي، ع��دم آینده نگري 
و خال��ي نمودن منابع غی��ر قابل تجدید 

متجلي مي شود.
همچنی��ن الگ��وي نامناس��ب مصرف 
كالاهاي واسطه اي به علت عدم رعایت و 
اعمال ضوابط در تولید، سهل انگاري در 
تولید، تداخل نامناسب الگوهاي مصرفي 

را به دنبال دارد. 
نارسایي اطلاع رساني و آموزش صحیح 
در جهت كمیت و كیفیت مصارف، سطح 
و می��زان مص��رف منابع كش��ور به ویژه 
مناب��ع غیر قاب��ل تجدید را به س��رعت 

افزایش داده و تهي مي نماید. 

مصرف انرژي در ايران
رشد سالانه مصرف انرژي در كشور در 
15 س��ال منتهي به س��ال 1384 حدود 
5/6 درص��د بوده به طوري كه در س��ال 
1370 از ح��دود 400 میلی��ون بش��که 
معادل نفت خام به بیش از 850 میلیون 
بش��که معادل نفت خام در س��ال 1384 
رس��یده اس��ت. و نکته قاب��ل توجه این 
اس��ت كه بخش تجاري و خانگي در بین 
بالاترین رش��د مصرف  مصارف مختلف، 
س��الیانه )معادل ح��دود 7/5 درصد( را 
داش��ته و از س��ال 1370 از حدود 140 
میلیون بش��که به ح��دود 380 میلیون 
بش��که معادل نفت خام در س��ال 1384 
افزایش یافته و سهم حدود 35 درصدي 
در خلال مدت 15 س��ال ب��ه حدود 45 

درصد مصرف رسیده است. 
مص��رف بخش حمل و نق��ل از حدود 
100 میلیون بش��که معادل نفت خام به 
ح��دود 250 میلیون بش��که معادل نفت 
خام در این مدت افزایش یافته كه رش��د 
متوس��ط س��الانه 6/6 درصدي را نشان 
مي ده��د و در حالي كه در س��ال 1370 
س��هم حمل و نقل ح��دود 26 درصد و 
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كمتر از بخش صنعت با حدود 31 درصد 
بود، در س��ال 1384 سهم بخش حمل و 
نقل به ح��دود 30 درصد افزایش یافت؛ 
در حالي كه س��هم صنعت به 22 درصد 

رسید.
در مقایس��ه با مصرف انرژي در بخش 
صنعت و كش��اورزي بای��د گفت، مصرف 
ان��رژي در بخش صنع��ت از حدود 126 
میلیون بش��که به ح��دود 188 میلیون 
بش��که معادل نف��ت خام در ای��ن دوره 
افزایش یافت كه رش��د متوس��ط سالانه 
ح��دود 3 درصدي را نش��ان م��ي دهد، 
در حالي كه مصرف بخش كش��اورزي از 
حدود 32 میلیون بشکه معادل نفت خام 
به حدود 33 میلیون بش��که نفت خام در 
مدت 15 سال افزایش یافته كه تنها رشد 
0/3 درصدي یعني یک – دهم رش��د در 

بخش صنعت را نشان مي دهد. 
بخ��ش خانگي و تجاري در 15 س��ال 
منتهي به سال 1384 با بیشترین مصرف 
و بیشترین رش��د، بالاترین روند مصرفي 
را داش��ته و بخ��ش تولید كش��اورزي با 
كمترین س��طح مصرف و كمترین رشد 
مواجه بوده است كه به این معناست كه 
حاملهاي انرژي بیشتر در خدمت مصرف 

بوده و نه تولید، به ویژه كه قیمت پایین 
این محصولات گرایش مصرفي را در این 

بخش تشدید مي-نماید.
همچنین در بخش حمل و نقل، میزان 
مص��رف خودروهاي بنزیني كه در جهان 
براي 100 كیلومت��ر تردد، به كمتر از 8 
لیتر رس��یده، در ایران متوس��ط مصرف 
خودروه��اي جدید تولی��د داخلي حدود 

1/5 برابر متوسط جهاني است.
تس��ت خودروهاي تولید داخلي نشان 
م��ي دهد خودرو پژوي پ��ارس كه طبق 
معیار مصرف سوخت )استاندارد( مي باید 
100كیلومت��ر  در  س��وخت  لیت��ر   9/5
مص��رف نمای��د، در عم��ل 14/14 لیتر 
مصرف مي كن��د. همچنین اتومبیل هاي 
و  س��مند  آردي،  پ��ژوي   ،405 پ��ژوي 
پژوي پارس ELX نیز طبق اس��تاندارد 
مي باید 9/5 لیتر در 100 كیلومتر بنزین 
مصرف كنند، ولي تس��ت ها نش��ان داده 
ك��ه در 100 كیلومتر به ترتیب 13/35، 
بنزی��ن  لیت��ر   11/9  ،12/07  ،12/95
مص��رف مي كنند و تا زمان��ي كه قیمت 
بنزین در ایران پایین نگه داش��ته ش��ود، 
تولی��د كنندگان اتومبی��ل تلاش زیادي 
براي كاهش مصرف سوخت خودروها به 
كار نخواهند بست )با استفاده از معنوي، 
دیگ��ر  خودروه��ای  وضعی��ت   .)1386
ساخت داخل نیز مانند نیسان ماكسیما، 
پ��ژوي 206 )هم اتوماتی��ک و هم تیپ 
5(، رن��وي pk، زانتی��اي 2000 و پراید 
صبا هیچکدام مصرف سوخت استاندارد 
ندارن��د و از بیش از 10 درصد تا نزدیک 
ب��ه 50 درصد بنزین بیش��تر نس��بت به 

درصد انحراف از عملکرد مصرفاستاندارد مصرفخودروردیف
استاندارد مصرف

9/514/1448/8پژوي پارس1

9/513/3540/5پژوي 2405

9/512/9536/3پژوي آردي3

9/512/0727/1سمند4

11/914/9325/5نیسان ماكسیما5

6ELx 9/511/925/3پژوي پارس

8/410/3623/3پژوي 206 اتوماتیک7

8PK 8/410/0920/1رنوي

11/913/5313/7زانتیا 92000

8/49/4612/6پژوي 206 تیپ 105

9/210/1310/1پراید صبا11

استاندارد مصرف بنزين و عملکرد مصرف خودروهای ساخت داخل
)ليتر در 100 کيلومتر / سال 1385(

مأخذ: با استفاده از گزارش شرکت بهينه سازي سوخت، 1386.

علاوه بر ورود کالاهاي 
خارجي در سبد مصرفي 
خانوارها، بدمصرفي نیز 

به دلایلي در کشور رایج 
شد؛ به طوري که امروزه 

مصرف کالاها در ایران 
از الگوي مناسبي پیروي 

نمي کند که در بخش هاي 
مختلف مصرفي، شاهد 

این نا به ساماني هستیم
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استاندارد، مصرف دارند. 
طبق بررس��ي هاي ش��ركت مطالعاتي 
حمل و نقل ترافیک ش��هر تهران، تعداد 
س��فرهاي روزنامه مردم ته��ران به طور 
متوس��ط توس��ط خودرو ها، ح��دود 15 
میلیون س��فر در روز تخمین زده ش��ده 
است و با احتس��اب 25 دقیقه تلف شده 
در هر س��فر و محاسبه ارزش وقت مردم 
به ازاي هر س��اعت فق��ط 10 هزار ریال، 
سالانه به میزان 2/2 میلیارد ساعت وقت 
و 2 ه��زار و 200 میلی��ارد تومان هزینه 
فرصت از دس��ت رفته شهروندان تهراني 

است.
تردد فقط بیش از یک میلیون اتومبیل 
شخصي در تهران و مصرف نزدیک به 10 
میلی��ون لیتر بنزین در روز باعث مصرف 
س��الیانه بیش از 3 میلی��ارد لیتر بنزین 
فق��ط در پایتخت مي ش��ود كه عوارض 

بسیاري دارد.
بر اس��اس گ��زارش بان��ک جهاني در 
س��ال 2002 آلودگي هواي تهران بسیار 
بالاتر از حد قابل قبول سازمان بهداشت 
جهاني براي زندگي انس��ان اس��ت. طبق 
ای��ن گزارش، خ��ون ش��هروندان تهراني 
حاوي مقدار زیادي س��رب مي باش��د كه 

هشدار دهنده است.
افزای��ش اضطراب، فش��ارهاي عصبي، 
افسردگي و اختلافات خانوادگي و پیامد 
آن ن��رخ بالاي ط��لاق، افزایش س��کته 
هاي قلبي، سردردهاي مزمن، مشکلات 
تنفس��ي، عصبانیت هاي جن��ون آمیز از 
جمله مواردي اس��ت كه آلودگي هوا در 

آن دخالت دارد.
اگر ه��ر تهراني به دلیل آس��یب هاي 
ناش��ي از آلودگي به طور متوس��ط فقط 
یک بار در سال به پزشک مراجعه نماید، 
س��الیانه بیش از یک ه��زار میلیارد ریال 
بابت ویزیت، آزمایشگاه، عکس برداري و 

.... هزینه خواهد شد. 
از نظر هزینه ه��اي نظافت نیز برآورد 
هزین��ه نظافت ناش��ي از آلودگي هوا در 
تهران در س��ال 1383 جهت پاكیزه نگه 
داشتن نما و داخل ساختمان ها، شست 
و ش��وی خودروه��ا، پاكیزه نگهداش��تن 
لب��اس و از این قبیل بی��ش از یک هزار 

میلیارد ریال بوده است. 

زمينه هلا و فرصلت هلاي توليد و 
مصرف انرژي

زمينه هاي صرفه جويي انرژي

صرف��ه جوی��ي در صنای��ع: در ای��ران 
صنایع چوب و كاغذ، آلومینیوم، كاش��ي، 
لاس��تیک، نس��اجي، س��یمان و قن��د و 
ش��کر، زمینه مناسبي براي صرفه جویي 
دارن��د؛ به طوري كه براس��اس برآوردها، 
بیشترین صرفه جویي را مي توان در این 
صنای��ع اعمال نمود كه صرفه جویي قابل 
دسترسي بالقوه از محل آنها و یکي – دو 
صنایع دیگر نزدیک به 5 میلیون بش��که 
معادل نفت خام در س��ال مي باش��د )با 
اس��تفاده ترازنام��ه ان��رژي، وزارت نیرو، 

.)1385

صرفه جويي در حمل و نقل
بخش حمل و نق��ل نیز از بخش هایي 
است كه سوخت بسیاري مصرف مي كند 
و در سال هاي گذش��ته رشد مصرف در 

این بخش شتاب گرفته است.
براي مث��ال همان گونه ك��ه در مقاله 
ملاحظه ش��د، اتومبیل هاي بنزین س��وز  
)ش��خصي( س��اخت داخ��ل، هیچ ی��ک 
مصرف س��وخت اس��تاندارد نداش��ته و 
از 10 ت��ا نزدیک ب��ه 50 درصد بیش از 
اس��تاندارد مصرف س��وخت داشتند كه 
همین انحراف از استاندارد، فرصت خوبي 
براي صرفه جویي در انرژي است، آن هم 
تنها با اس��تاندارد سازي كه حقوق اولیه 
مصرف كنندگان و دولت آن را ایجاب مي 

كند )با استفاده از معنوي، 1386(.
در ج��دول )1( اس��تاندارد مص��رف و 
نتیجه آزمایشاتي كه سازمان بهینه سازي 
مصرف سوخت گزارش نموده، درباره 11 
اتومبیل مونتاژ و س��اخت داخل منعکس 

شده است. 

همانطور كه در جدولی كه بر اس��اس 
انح��راف خودروه��ا  از مصرف س��وخت 
 اس��تاندارد مرتب شده اس��ت، ملاحظه 
م��ي گردد. س��ه ردیف اولي كه هر س��ه 
مربوط به تولید پژو در داخل كش��ور مي 
باش��د، به ترتی��ب 48/8، 40/5 و 36/3 
درص��د مصرف اضافه دارن��د كه مي توان 
آنها را در اولویت اس��تاندارد س��ازي قرار 
داد و صرف��ه جویي بس��یاري در بنزین 
ب��ه دس��ت آورد. همچنین ك��م انحراف 
ترین خودرو از مصرف اس��تاندارد، پراید 
صبا مي باش��د ك��ه آن هم بی��ش از 10 
 درصد بیش از اس��تاندارد سوخت مصرف 

مي نماید. 
اینک��ه، اس��تانداردهایي كه  توضی��ح 
تعری��ف و در ج��دول منعک��س ش��ده 
اس��ت، اس��تانداردهاي داخلي است كه 
بوده اند  اتومبیل سازي موظف  شركتهاي 
كه آنه��ا را رعایت كنند. اگ��ر نظارت بر 
بنگاه هاي خوروس��ازي جدي ش��ود و از 
ف��روش خودرو-هاي غیر اس��تاندارد )از 
نظر مصرف��ي( – در یک ب��ازه زماني – 
جلوگیري شود، این اتومبیلها، 30 درصد 
سوخت كم تر مصرف خواهند كرد؛ یعني 
در ح��دود بنزین واردات��ي صرفه جویي 
خواهد ش��د. و آنگاه از دو جهت، آلودگي 
محیط زیس��ت كاهش خواه��د یافت: از 
جهتي، بنزین كمتري سوزانده مي شود 
و از جهت دیگر، بنزین درست مي سوزد 

و آلاینده كمتري ایجاد مي شود.
در فاز بعدي در بلند مدت، مي باید به 
اس��تانداردهاي جهاني نزدیک شویم كه 
در اس��تانداردهاي جهاني، مصرف بنزین 
حدود 10 درصد از مصرف استانداردهاي 

مورد کاوی



دوماهنامه پژوهشي، تحليلي 
ستاد مبارزه با قاچاق كالا و ارز

 شماره 10   آذر و دی 1388
46

داخلي پایین تر است. 
بنزین بس��یار ارزان در كش��ور، انگیزه 
كاه��ش  را  س��وخت   استانداردس��ازي 
م��ي دهد، چرا كه ای��ن فرایند هزینه اي 
دارد كه به خریدار منتقل مي ش��ود، اما 
اگر قیمت بنزین به قیمت جهاني نزدیک 
ش��ود، استانداردس��ازي صرفه اقتصادي 

پیدا مي كند. 

صرفه جويي در ساختمان
مطالعات انجام ش��ده نشان مي دهد، 
س��اختمان هاي اداري، بیمارس��تان هاي 
ب��زرگ، هتل هاي وس��یع، مجتمع هاي 
مس��کوني، مجتمع ه��اي آموزش��ي ب��ا 
انرژي  اقدام��ات صرفه جویان��ه مي تواند 
بس��یاري را صرفه جویي نمایند، مثلًا در 
ی��ک بیمارس��تان 600 تخت خوابي مي 
توان با روش ه��اي صرفه جویانه )مصرف 
بهینه( سالیانه نزدیک به 10 هزار بشکه 
معادل نفت خام، سوخت كمتري مصرف 
نم��ود و با همان كیفیت، خدمات مربوط 
به مص��رف انرژي را ارائ��ه داد كه صرفه 
جوی��ي حداقل معادل 600 هزار دلار در 
س��ال )به قیم��ت جهان��ي 60 دلار نفت 
خام( ایج��اد نمود. همچنین صرفه جویي 
بالقوه 14 مجتمع آپارتماني 12 طبقه در 
ته��ران، به بیش از 5 هزار بش��که معادل 
نفت خام در س��ال مي رسد )برگرفته از 
ترازنامه ان��رژي وزارت نیرو، 1385(؛ كه 
اگر قیمت سوخت واقعي بشود، به صرفه 
جویي ها اقدام خواهد ش��د؛ وگرنه صرف 
هزینه در جهت كاهش مصرف س��وخت، 

منطق اقتصادي نخواهد داشت.

حذف يارانه ها
در حالي ك��ه قیمت جهان��ي یک لیتر 
نفت خ��ام در خلیج ف��ارس بین 4 هزار 
تا 5 هزار ریال در نوس��ان است، در ایران 
نف��ت تحویلي ب��ه پالایش��گاه ها به مبلغ 
700 ریال محاسبه مي شود؛ یعني نفت 
خامي كه توسط دولت به پالایشگاه هاي 
داخل��ي به ف��روش مي رس��د 14 تا 17 
درصد قیم��ت آن در دهانه خلیج فارس 
اس��ت و پ��س از آن ف��رآوري و حمل و 
نقل به دورترین مناطق كشور به صورت 
بنزین ب��ه قیمت یک ه��زار ریال در هر 
لیتر به دس��ت مصرف كننده مي رسد. به 
ای��ن ترتیب قیمت نف��ت در ایران، جزو 

ارزان ترین قیمت ها در جهان مي باشد.
زماني كه یک كالایي ارزان به دس��ت 

مصرف كننده برس��د، بس��ته به كشش 
تقاضا، در عم��وم كالاها )كالاهاي نرمال 
یا عادي( مصرف را افزایش خواهد داد و 
تجربه سهمیه بندي بنزین نیز نشان داد 
كه اگر چه براي م��دت كوتاهي، كاهش 
مصرف معني دار بود؛ اما پس از گذشت 
مدت زماني كوتاه، مصرف افزایش یافت 
و نهایت��ا با تمام هزینه ه��اي اقتصادي، 
اجتماعي و حتي سیاس��ي طرح، مصرف 
تنها ح��دود 10 درصد كاه��ش یافت و 
مجددا در خواست ارز – بیشتر از بودجه 
مص��وب – ب��راي واردات بنزی��ن مطرح 

گردید.
تا زماني كه قیم��ت حامل هاي انرژي 
اصلاح نگردد و یارانه هاي آشکار و پنهان 
آن حذف نشود، مصرف بي رویه و عوارض 
و آس��یب هاي آن ادامه خواهد داش��ت؛ 
ع��وارض اقتص��ادي، آلودگي هاي محیط 
زیس��تي و بار س��نگین و بسیار وقت گیر 

ترافیک.

اما نکته مهم این است كه كشوري كه 
در چند سال گذش��ته، سیاست تثبیتي 
را اعم��ال نم��وده و مصرف كنندگان به 
قیمت هاي پایین برخي اقلام مصرفي، از 
جمله حامل هاي انرژي عادت كرده اند، 
آی��ا مي توان به یک ب��اره و یا حتي ظرف 
یک دوره دو - س��ه ساله یارانه ها را قطع 
نمود و همه مش��کلات آن را هضم و حل 

نمود؟
ب��ه نظر مي رس��د كه با ش��رایط تورم 
رك��ودي موجود، حذف یارانه ها در كوتاه 
م��دت و حتي میان مدت، تورم را از حد 
قابل تحمل مصرف كنندگان فرا مي برد و 

با توجه به وضعیت موجود، در سیس��تم 
اقتصادي – اجتماعي كشور، اخلال هاي 

گسترده به وجود مي آورد.
حذف كامل یارانه ها به زمان نیاز دارد 
و تص��ور مي ش��ود كه لااق��ل 2 برنامه و 
حت��ي تا 4 برنامه 5 س��اله )مانند س��ند 
چش��م ان��داز( فرص��ت لازم دارد ت��ا با 
كارشناس��ي كامل و اجراي آزمایش��ي و 

بررسي بازخوردها، طرح اجرایي گردد.
تعجیل در اجراي سریع طرح هدفمند 
ك��ردن یارانه ه��ا تا قبل از كارشناس��ي 
تخصصي و وفاق عمومي و بالاخص وفاق 
در دستگاه هاي سیاست گذار و مجري، به 

نتیجه نخواهد رسید.
با ح��ذف برنامه ری��زي و كارشناس��ي 
ش��ده یارانه ها، خود مصرف كنندگان، در 
صرفه جویي محصولات نفتي، چه به عنوان 
كالاي واسطه و چه به عنوان كالاي نهایي، 
با توجه به تحلیل هزینه – فایده، بهترین 

گزینه را انتخاب خواهند كرد.

جايگزيني انرژي هاي نو
اس��تفاده از ان��رژي ب��اد ط��ي 4 دهه 
گذش��ته از توجی��ه اقتص��ادي برخوردار 
ش��ده و در كش��ورهاي در حال توسعه و 
نیز كش��ور ما اهمیت یافته و با تاس��یس 
س��ازمان انرژیهاي نو توسط وزارت نیرو، 
موضوع اجرایي و عملیاتي شده و بیش از 
50 مزرعه عظیم بادي در كشور تأسیس 
گردی��ده تا ان��رژي بالقوه ب��ادي درنقاط 
مختلف بررس��ي و نقش��ه )اطل��س( باد 
جهت استفاده بخش خصوصي به منظور 
س��رمایه گذاري تهی��ه و در اختیار عموم 

قرار گیرد.
امروزه تولید برق از باد در كش��ورمان 
ناچیز اس��ت، در حالي كه متوس��ط این 
تولید در كش��ورهاي جه��ان 1/5 درصد 
مصرف كل انرژي اس��ت كه طبق برنامه 
ری��زي كش��ورهاي مختلف، این س��هم 
مي باید به بیش از 5 برابر برس��د و كشور 
ما نیز مي-باید سهمي را براي انرژي هاي 
نو مانند انرژي باد هدف-گذاري نماید و 
با توجه به تهي شدن منابع فسیلي ظرف 
چن��د دهه آینده، كم كم این انرژي ها را 

جایگزین نفت نماید.
در كش��ور ما بخش خصوصي چندان 
تمایل��ي ب��ه ورود ب��ه تولی��دي ان��رژي 
خورش��یدي ن��دارد؛ زیرا از ی��ک طرف، 
این بخش براي س��رمایه گذاران چندان 
شناخته شده نیست و از طرف دیگر، نرخ 

بنزین بسیار ارزان 
در کشور، انگیزه 

استانداردسازي سوخت 
را کاهش مي دهد، چرا 
که این فرایند هزینه اي 

دارد که به خریدار 
منتقل مي شود، اما اگر 
قیمت بنزین به قیمت 
جهاني نزدیك شود، 

استانداردسازي صرفه 
اقتصادي پیدا مي کند
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بازگشت سرمایه به درستي مشخص نمي 
باشد.

دولت در س��ال هاي اخیر مشوق هایي 
را ب��راي ورود كارآفرینان به تولید انرژي 
خورش��یدي در نظر گرفته و س��عي دارد 
س��ود ای��ن بخش ب��ه گون��ه اي تنظیم 
گردد ك��ه این صنعت از ریس��ک ها و نا 
اطمیناني ها فاصله بگیرد و سود مشخصي 

نصیب سرمایه گذاران این رشته شود.
اما با توجه به نرخ تورم كه در سالهاي 
اخیر افزایش یافته و به تبع آن نرخ بهره 
بازار غیر رسمي نیز افزایش یافته، تشویق 
واقعي در صورتي اتفاق مي افتد كه سود 
كم ریس��ک این بخش تولیدي بین نرخ 
به��ره بلند مدت بانکي )ك��ه نزدیک 20 
درصد است( و نرخ بهره بازار غیر رسمي 
)كه تا حدود 1/5 برابر بازار رسمي است( 

قرار گیرد.
همچنین امروزه انرژي هسته اي، قابل 
دسترس دانشمندان ایراني است كه البته 

امروزه به دلایل سیاسي، حساسیت هاي 
بین المللي را علی��ه ج.ا.ایران برانگیخته 
و س��ازمان ملل و ش��وراي احکام آژانس 
بین الملل��ي انرژي اتمي چن��د قطعنامه 
)ش��امل تحریم اقتصادي( را تا كنون به 
این دلیل علیه كش��ور ما تصویب نموده 

است.
با توجه به اینکه منابع نفت – با همین 
ذخایر موجود و سطح مصرف – در حدود 
40 س��ال آینده به اتمام خواهد رسید  و 
یا اس��تخراج نفت صرفه اقتصادي خود را 
از دس��ت خواهد داد، یکي از انرژي هاي 
جایگزین آینده جهان، انرژي هس��ته اي 
خواه��د ب��ود ك��ه انحصارگ��ران انرژي 
هسته اي بین المللي براي حفظ بازارهاي 
انحصاري آینده خ��ود، حتي مانع تولید 
انرژي هس��ته اي صلح آمی��ز – به بهانه 
جلوگی��ري از تولی��د جن��گ افزاره��اي 
هس��ته اي – در كش��ورهاي دیگر جهان 

خواهد شد.

امروزه هزینه برخورداري انرژي هسته 
اي – حتي صلح آمیز – براي كش��ورمان 
بس��یار پر هزینه و با مخاطره همراه شده 

است. 
 ب��ا كاه��ش هزینه ه��اي اقتصادي و 
غیر اقتصادي انرژي هس��ته اي در آینده، 
مي باید از این انرژي در چارچوب هزینه 
– فای��ده اقتصادي بهره مند ش��د؛ ضمن 
اینکه این انرژي ج��زو انرژي هاي كاملا 
پاک محس��وب نمي ش��ود و نس��بت به 
انرژي ه��اي بادي و خورش��یدي و از این 
قبیل با آلایندگي حی��ن تولید و پس از 

تولید )پسماند( همراه مي باشد.
همچنین تولید انرژي هاي دیگر مانند 
ژئوترمال )زمین گرمای��ي( و هیدروژني 
نیز از انرژي هایي اس��ت كه مي باید در 
آینده گس��ترش یابد و س��همي از انرژي 
مصرفي كشور را به خود اختصاص دهد. 
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8 - ب��ه نظ��ر ش��ما در حوزه ی اقتص��اد پنهان و بخصوص قاچ��اق كالا و ارز ، درج چه موضوعات و مطالب دیگری  م��ورد نیاز و تقاضای 
خوانندگان است؟

 9 - هر گونه انتقاد ، پیشنهاد یا نظری كه بتواند ما را در ارتقاء كیفیت نشریه یاری دهد ، مرقوم فرمایید.
 

نظرخواهي از خوانندگان نشریه

مورد کاوی


