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ـــــنـد گـــزارش معتبــــــــر چـــ
گزارش 1

است که شايد از 5 کیلومتری با چشم ديده شود. با ستون پنجم فعالی 
که دشمن داش��ت، انتقال اين پل ها خیلی سخت بود. شب ها حرکت 

می کرديم و روزها ماشین ها را استتار می کرديم.
وس��ايل س��اخت پل را به محل های نص��ب برديم. س��طحه ها از 
48 س��اعت قب��ل در محل بودند. آنه��ا را با برگ خرما و ش��اخه های 
نخل مخفی کرده بوديم. اين وس��ايل صبح نهم ارديبهش��ت،  قبل از 
عملیات باز ش��دند و پل ها داخل آب انداخته شدند تا در لحظه ای که 
فرمان داده ش��د نصب شوند. محل نصب پل ها 5 نقطه بود: دارخوين، 
مكسر حس��ینی، هالوپ ،کفیشه و سلمانیه اما احتیاج داشتیم تا يک 
سری وس��ايل مهندس��ی و بولدوزر را به س��احل غربی ببريم تا آنجا 
ساحل س��ازی کنند. من با اطلاعاتی که داشتم به شهید صیاد گفتم 
ما در گذشته يک تعداد طراده به نام جی اس پی از روس ها خريده ايم. 
کار با اينها قبل از انقلاب در س��د منجیل به نیروها آموزش داده شد. 
حتی آن زمان يكي از آنها حین آموزش غرق شد، منتها هیچ استفاده 
عملی تا آن زمان از آنها نشده بود. به شهید صیاد پیشنهاد استفاده از 
اين طراده ها را دادم. طراده ها از انبارهای ارتش از آبیک قزوين حمل 
و در دغاغله اهواز جمع ش��دند. طراده ها ظرفی��ت حمل 60 تن بار را 

داشتند.
کس��ی را نداش��تیم که بتواند با اين طراده ه��ا کار کند. بچه های 
نیروی دريايی مس��وولیت اين کار را بر عهده گرفتند و به يک سری از 

نیروهايشان آموزش دادند که اين طراده ها را هدايت کنند.
اي��ن طراده ها تكی هس��تند ولی داخ��ل آب که می رون��د به هم 
می چسبند و قفل می شوند. يادم می آيد اولین اينها را که به هم وصل 

کرديم در دغاغله اهواز بود ولی به هم قفل نشدند و آب طراده را برد.
همه ناامید شديم ولی شهید صیاد شیرازی با آن توکلی که داشت 
گف��ت دوباره اين کار را بكنید. گفتند هرکه در س��احل اس��ت و دارد 
تماشا می کند سوار شود. ما سوار شديم و از اين طرف رودخانه به آن 
طرف رفتیم. کنار هر کدام از اين پل ها دو تا طراده گذاشتیم که قبل از 
نصب پل ها بولدوزرها را به ساحل غربی کارون بردند تا ساحل سازی 
را ش��روع کنند. حتی با اينها ما هفتصد تن مهمات حمل کرديم. اين 
طراده ها در جزاير مجنون هم نقش مهمی داش��تند. چند تا س��طحه 
به اين طراده ها وصل بودند و روی س��طحه ها توپ و تانک و چیزهای 

ديگر بود که اينها را دنبال خودشان می کشیدند.
ش��ب عملیات من خدمت آقای هاش��می رفس��نجانی رسیدم و 
گفتم که ما موفق ش��ديم به عوض چهار تا پل، پنج تا پل بزنیم، منتها 
يک اش��كالی وجود داش��ت. ديدم تمام موجودی ما روی آب اس��ت. 
پل های PMP وقتی زده می شوند بايد يک مقدار سطحه و يک پارک 
به عنوان زاپاس وجود داش��ته باشد که اگر گلوله توپی به اينها اصابت 
کرد يا احیاناً بمباران ش��د، امكان تعويضشان وجود داشته باشد ولی 
خدا را ش��اهد می گیرم ما حتی يک س��طحه زاپاس هم نداشتیم. به 
هر حال در شب نهم ارديبهش��ت ما 1260 متر پل روی کارون نصب 
کردي��م. قرار بود نیروها س��اعت 18 روز نهم ارديبهش��ت از پل ها رد 
شوند اما دو ساعت زودتر و ساعت 16 عبور نیروها شروع شد. فقط پل 
پنجم که در منطقه سلمانیه بود به علت آتش سنگین توپخانه عراق تا 

شب ساعت 23 نصب نشد.
ع��رض کارون در محل نصب يكی از پل ها 250 متر بود. اين پل در 
منطقه دارخوين بود و اتفاقاً در مس��یر حرکت يگان های زرهی لشكر 

نطفه عملیات بیت المقدس در فتح المبین بس��ته ش��ده بود. قبل از 
عملیات فتح المبین بود که شهید صیاد به من گفت برو فكر خرمشهر 
باش. م��ا برای فتح المبین 11 پل روی کرخ��ه انداخته بوديم. کرخه 
يک رودخانه خروش��ان اما فصلی است. گاهی عرضش کم می شود و 
گاهی زياد. اما کارون چیز ديگری است. کارون کم سیلابی می شود،  

اما عرض رودخانه زياد است و سرعت آب هم اکثر اوقات بالاست. 
ما برای عبور از رودخانه متكی به پل هایPMP  بوديم. اين پل ها 
ساخت ش��وروی بود. شوروی اين پل ها را برای حمله به اروپای غربی 
طراحی کرده و ساخته بود. طول، عرض و تناژ اين پل ها بر اين اساس 

طراحی شده بود. بنابراين با کارون تجانس نداشت.
در ش��رايطی که بخواهیم يک پلPMP  حداکث��ر تناژ را تحمل 
کند حداکثر می تواند 227 متر باشد. معضل اول ما اين بود که عرض 

کارون بعض��ی جاها 250 متر بود. مس��أله 
بعدی س��رعت آب بود که در کارون معمولاً 
2 متر بر ثانیه است اما گاهی به 2/8 تا 3متر 
بر ثانیه هم می رس��د. طب��ق آيین نامه ، اين 
پل ها بايد روی رودخانه هايی با س��رعت آب 

حداکثر 2 متر بر ثانیه زده می شد.
موج��ودی ما پل های لش��كرهای زرهی 
بود. هر لشكر يک گروهان پل داشت. لشكر 
16 قزوين به پل خود برای عبور از کرخه کور 
احتی��اج داش��ت. پل های لش��كرهای 92 
زرهی اهواز، 81 کرمانشاه و پل های گردان 

مهندسی 414 مهندس��ی بروجرد که در دغاغله اهواز مستقر بودند 
موجودی ما بود.

با برآورد نیرويی که داش��تیم ديديم حداقل ي��ک پل ديگر لازم 
داريم. بنابراين يک پارک پل به ش��وروی س��فارش داديم. پول اين 
پل هم پرداخت ش��د ولی پل آمد و در جلفای شوروی ماند. روس ها 
ش��یطنت کردند و پل را تا پايان عملیات بیت المقدس نگه داش��تند 
و به ما ندادند. عملیات که تمام ش��د پل ها را تحويل دادند، در حالی 
که حت��ی آب طراده ها را خال��ی نكرده بودند و تمام موتورهايش��ان 

ترکیده بود.
بر اساس حجم نیرويی که داشتیم رکن 3 قرارگاه کربلا از ما حداقل 
4 پل خواس��ته بود. حالا پل های ما کجا بود؟ در منطقه فتح المبین و 
نزديک دزف��ول. فاصله پل ها تا محل نصب 200 تا 250 کیلومتر بود. 
پل هایPMP  هم وقتی که يک بار استفاده 
می شوند و داخل رودخانه می روند بلافاصله 
نمی توانند مورد استفاده قرار بگیرند، چون 
سوراخ می شوند، آب داخلشان نفوذ می کند 
و نیاز به ترمیم، جوشكاری يا بازسازی دارند 

تا دوباره بشود ازشان استفاده کرد.
م��ا اين پل ها را جز چندتاي��ي که بايد جا 
مي ماند از روی رودخانه کرخه جمع کرديم. 
اما مشكل انتقال داش��تیم. قطعات پل های 
PMP  ه��ر ک��دام روی يک ماش��ین کراز 
روس��ی س��وارند. حجم آن به قدري بزرگ 

پل هاي موقت
گزارشي از نصب پل هاي عبوري روي رودخانه كارون

راوي
امیر سرتیپ

 غلامعلی جانگداز

PMP پل
پل های PMP س�اخت روس�یه و یکی از س�ریع ترین پل ه�ای هجومی 
ازجه�ت امکان نص�ب در دنیاس�ت. البته م�ا الان خودمان ای�ن پل ها را 
می سازیم. اگر همه شرایط در ساحل آماده باشد؛ یعنی قبلًا ساحل سازی 
ش�ده باش�د و همه خودروها بتوانند با هم به پای رودخانه بروند کل 227 
متر این پل در نیم س�اعت قابل نصب است. یگان های مهندسی ارتش در 
عرض 25 دقیقه این پل ها را نصب می کردند که رکورد بود. پل 7 متر عرض 
دارد. قطعه قطعه است و به هر یك از این قطعه ها سطحه می گویند. چهار 
تا از این س�طحه ها به صورت آکاردئونی روی یك خودرو سوار است. این 
خودرو به ساحل رودخانه که رسید عقب عقب می آید و با مکانیزمی که در 
خودروست این قطعات آکاردئونی از روی قرقره ها سر می خورند و داخل 
آب می افتند. فنری که در بین این سطحه ها وجود دارد اینها را باز می کند. 
هر کدام از این سطحه ها می توانند 20 تن بار را تحمل کنند. خودروی بغلی 

هم همین طور و الی آخر.
پل ها که انداخته می شوند سربازها سطحه ها را به هم نزدیك و در نهایت 
قفل می کنند. بنابراین در عرض 20 دقیقه پلی به موازات ساحل خودمان با 
طولی که لازم است ساخته می شود. وقتی این پل ساخته شد یك سرش را 
در ساحل خودی مستقر می کنند و سر دیگرش را دو تا قایق می گیرند و به 
س�مت ساحل مقابل می کشند و پل نصب می ش�ود. این پل ها برای بارهای 
مرکبي مثل یك تانك س�وار بر تریلی، می تواند تا 90 تن را تحمل کند ولی 

برای یك تانك تنها می تواند 60 تن را تحمل کند.
ه�ر پل 227 متر اس�ت و ب�رای خودروه�ای کوچك یك پ�ل دوطرفه 
محسوب مي ش�ود. اگر لازم باش�د پل می تواند از وس�ط نصف و 382 متر 
ش�ود. در این صورت تحمل تناژ پل به 20 تن کاهش مي یابد و پل یك طرفه 
می ش�ود. این پل ها با همان مکانیزم نصب، باز می شوند و به ساحل خودی 
می آیند. قفل هاش�ان باز می شود و هر سطحه از س�طحه بغلی جدا و بعد با 

جرثقیلی که در خودرو هست جمع می شود.
در هر گروهان پل، کنار این سطحه ها تعدادی قایق است که وظیفه شان 
این است که بعد از زدن پل، پل را به سمت ساحل مقابل برسانند. می توان از 
این سطحه ها و قایق به عنوان طراده استفاده کرد؛ می توان مثلًا 8 تا از این 
سطحه ها را به هم وصل کرد و یك یا دو قایق این سطحه ها را با 160 تن باری 

که می توانند حمل کنند در آب جابه جا کنند.

دانستنيها


