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 ABSTRACT  Article Info 
 

During the last century, ports of Persian Gulf become the most 
important storage, refining and transportation of crude oil, oil 

derivation, petrochemical products and also, business activities. 

Nowadays, due to functional diversity between ports, the impact 
of port activities on the development of urban spaces will be 

different, and this issue leads to structural differences of port 

cities. The purpose of this research is to identify the key 

variables affecting the relations and spatial structure of port-city 
in Dubai as the most thriving and successful port-city in the 

Persian Gulf. This research is based on deductive reasoning and 

carried out by analysis of cross effects with secondary data 
(results of other prominent articles) and also primary data 

(questionnaire). sampling method is based on purposive 

sampling and Micmac software was used to analyze the data. 

Output of Micmac software shows the position of the instability 
of the system. Therefore, the position of each variables in the 

conceptual model can be categorized to driver, linkage, 

dependent, and autonomous factors. The research findings 
indicate 4 variables (like as “income, cost and investmnets in 
port-city”) can be introduced as a driver factor, 5 variables (like 
as “advanced multimodalt transportation in the port”) can be 
introduced as a linkage factor, 6 variables (like as “quality of 
living environment and desirable city”) can be introduced as a 
dependent factor, 3 variablesم(like as “environmental protection 
and sustainable development of the city-port”) can be introduced 
as an autonomous factor. The rapid development of Dubai can be 

explained by the purposeful distribution of revenues from trade 

and tourism. 
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Extended Abstract 
Introduction 
During the last century, ports of Persian 

Gulf become the most important storage, 

refining and transportation of crude oil, oil 
derivation, petrochemical products and 

also, business activities. The global increase 

in oil demand since the 1950s led to the 
creation of discovery of new oil wells and 

large industrial areas. With the construction 

of new oil or gas facilities in the port areas, 

increasing oil revenues contributed to the 
countries of the Persian Gulf region and 

form a new geographical relationship 

between ports and coastal cities which had 
an impact on the spatial structure and 

relation of them. Nowadays, due to 

functional diversity between ports, the 
impact of port activities on the development 

of urban spaces will be different, and this 

issue leads to structural differences of port 

cities. In the 1950s, Containerization 
(container loading technology) was based in 

some of the world's ports and created a 

huge transformation in the shipping 
industry, which had a significant impact on 

the development of ports. Although the 

ports of the Persian Gulf have made a 

significant contribution to the economic 
growth and physical development of other 

ports in the world, but few researches have 

been done on the variables and factors 
affecting the development of the spatial 

structure of the important ports of the 

Persian Gulf. This region, due to its unique 
geographical location, has always been 

considered as a most important corridor in 

the field of economic and transportation 

throughout history. Some of the most 
important energy and commercial ports in 

this region are: Dubai, Manama, Kuwait, 

Dammam, Doha, Bushehr, Bandar-Abbas 
and Assaluyeh. In this regard, the purpose 

of this research is to identify the key 

variables affecting the relations and spatial 
structure of port-city in Dubai as the most 

thriving and successful port-city in the 

Persian Gulf. 
 
Methodology 
This research is based on deductive 
reasoning and carried out by analysis of 

cross effects with secondary data (results of 

other prominent articles) and also primary 
data (questionnaire). The method used in 

this research is quantitative and the 

sampling method is based on purposive 

sampling. the variables affecting the spatial 

structure of port-city relations were 

identified in the form of a review of 31 
prominent articles. 25 experts (who had 

comprehensive knowledge and information 

about the development process of the city-
port of Dubai) participated to determine the 

effectiveness or influence of variables. 

Finally, the output of data analysis was 
done by the Micmac software. 
 
Results and discussion 
Output of Micmac software shows the 

position of the variables in the diagram that 

it indicates their status in the system and 
their role in the dynamics and changes of 

the system. The method of distribution and 

dispersion of the variables in the spatial 
structure of port-city relations indicates the 

instability of the system. Therefore, based 

on the output of the system, the position of 

each variables in the conceptual model can 
be identified in five categories (driver, 

linkage, dependent, autonomous and 

regulatory variables). According to the 
results, some variables such as “the changes 
in the strategic positions” and “geopolitics 

of port-city”, “the modification of the 
management method” and “regional 

planning of the ports”, “the promotion of 
local governance in the relations between 

port-city” and “the way of national and 
international management of ports have 

been introduced as driver variables. On the 

other hand, five variables consist of 
“advanced multimodal transportation in the 
port” and “income, cost and investment in 
the port-city”, “the contrast and physical 
integration of the port - city space”, “the 
development of various industrial and 

production activities in the ports and their 

local hinterland” and “their qualities 
Financial and commercial policies of ports” 
have been introduced as linkage variables. 

Findings of research also shows that some 
variables consist of “quality of living 
environment and desirable city”, “quantity 



and quality of transit corridors (rail, road 

and air) to hinterland”, “construction and 
launching the new port (sea port or dry 

port)”, “terminal facilities and infrastructure 
and warehousing”, “conflict�or convergence 

between the city and the port” and “increase 
in population growth rate and migration to 

the port - city” categorized as dependent 
variables. Three variables including 
“cultural and historical background of 
ports”, “use of cheaper energy, Less-

polluted, clean and renewable energies in 

the city-port” and “environmental 
protection and sustainable development of 

the city-port” categorized as autonomous 
variables. Finally, a variable with the title 
of “improvement in management and 
information technology and development in 

loading, unloading and storage of 
commodities” have been introduced as 
regulatory variables. The findings of this 

research have a remarkable similarity with 

other researches carried out in the field of 
city-port relation and clearly emphasize the 

direct impact of the "investment in port-

city" in the development of them. For 
example, Grossmann (2008) emphasized 

that city-port of Hamburg has become one 

of the largest ports in Northern Europe 
during the last few decades due to huge 

domestic and foreign investment. 
 

Conclusion 
This research carried out in order to 

introduce and explain the key variables 

affecting the development of the spatial 
structure of the port-city of Dubai. On this 

basis, 21 variables have been extracted by 

systematic reviews of prominent articles. In 

the following, 25 experts were selected with 
the purposive sampling method. Among the 

21 variables extracted, 4 variables (like as 

“geopolitics of port-city”) introduced as a 
driver factor, 5 variables (like as “advanced 

multimodal transportation in the port”) 
introduced as a linkage factor, 6 variables 
(like as “quality of living environment and 

desirable city”) introduced as a dependent 

factor, 3 variables (like as “environmental 

protection and sustainable development of 
the city-port”) introduced as an autonomous 

factor. The rapid development of Dubai can 

be explained by the purposeful distribution 

of revenues from trade and tourism. A part 

of these revenues has been directed towards 
investment in important transportation 

infrastructures such as airports and ports of 

this city. These strategies have a wide 

impact on improving the economic growth 
of the city and the development of the port 

in order to adapt with the global trade and 

advanced technologies. 
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تفاوت و تنوع عملکرد بنادر، نقش بنادر تغییر نموده و همین موضوع  به دلیلامروزه 
در نحوه توسعه فضاهای شهری و همچنین تغییرات  توجهقابلموجب ایجاد تغییرات 

شناسایی  ،ساختاری در روابط میان بنادر و شهرها شده است. هدف از انجام این پژوهش
شهر دبی است. -و تبیین متغیرهای کلیدی موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط بندر

روش تحلیل  از تکنیک گیریبهرهبا و توصیفی -تحلیلیروش پژوهش مبتنی بر الگوی 
برای تحلیل  Micmac افزارنرم، هدفمند بوده و از گیرینمونهاثرات متقاطع است. شیوه 

مدل مفهومی پژوهش در  دهدمیپژوهش نشان  هاییافتهاست.  شدهاستفاده هاداده
، عوامل دووجهی، تأثیرگذاراست: عوامل پیشران یا  بندیدستهچهار عامل اصلی قابل 

درآمد، هزینه و  "، و عوامل مستقل. متغیری همچون تأثیرپذیرعوامل وابسته یا 
وجود تجهیزات و "ذیل عامل پیشران، متغیری همچون  " بندر-شهرگذاری در -سرمایه

ذیل عامل دووجهی، متغیری  "چندوجهی در بندر ونقلحملپیشرفته  هایزیرساخت
، و متغیری تأثیرپذیرذیل عامل  "کیفیت محیط زندگی و شهرسازی مطلوب "همچون 
 ذیل عامل مستقل "بندر–و توسعه پایدار شهر زیستمحیطحفاظت از  "همچون 

. مجموعه این عوامل ساختار فضایی روابط بندر و شهر دبی را شکل شوندمی بندیطبقه
را با توزیع هدفمند درآمدهای ناشی  شهریکلانداده و الگوی توسعه سریع این منطقه 

 .است زدهرقماز تجارت و گردشگری 
 

 مطالعه شهر-بندر روابط فضایی ساختار توسعه بر موثر کلیدی متغیرهای تحلیل و شناسایی(. 1402) خلیل. ،پوریحاجو  ملیکا زارعی، مجتبی؛ آراسته، استناد:

 .61-74(، 2) 11، ریزی شهریهای جغرافیای برنامهپژوهش. دبی شهر-بندر: موردی
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 مقدمه

فضایی  یزیربرنامهدر  یاعمدهنقش  تواندیمدر تغییر ساختار فضایی یک سرزمین،  هاآنفهم روابط میان شهرها و نقش 

 (.Van Der Burg & Dieleman, 2004)و توسعه نظام شبکه شهری آن سرزمین در زمان حال و آینده داشته باشد 

که بسترهای مناسب برای تولید، تجارت و خدمات در آنجا مهیا بوده و  اندافتهییمشهرها از دیرباز اغلب در نقاطی توسعه 

 ,Burger & Meijers) قرار داشته است شانیرامونیپو مناطق  هاآنهمچنین تجهیزات زیرساختی و خدماتی کافی در 

 یبنددسته زااشتغالاز شهرها که از گذشته تا به امروز، در رده مراکز سکونتی پرجمعیت، پررونق و  یاگونه .(2011

 رییباعث تغ گاهیبندرناحیه توسعه  .(Bichou & Gray, 2005)وجود دارد بندر  هاآنشهرهایی هستند که در ، شوندیم

شود بندر و شهر  نیروابط متقابل بموجب ایجاد  تواندیمو همین موضوع  شودیم شهریدر مناطق  نیزم یکاربر

(2017Akhavan, .) یمورفولوژ ،ینیشهرنش ازنظر یدچار تحول اساسبا کشف نفت،  1۹60دهه  لیاوااز شهر دبی -بندر 

، شدنجهانی، تکنولوژی یهاشرفتیپبا  زمانهماین شهر  .شد یو ساختار دولت یاقتصاد-یاجتماع یالگو ،یشهر

در  یگذارهیسرماو  رشد کرد یتجار یهاتیفعال ،یالمللنیو ب یاتجارت منطقه هایو باز شدن در ،اتیکاهش مالسیاست 

)شد جهان شهر دبی با سایر شهرهای بندری -موجب افزایش رقابت بندر، و فناوری بنادر کانتینری هارساختیز

Akhavan, 2017) . یاکرانهپسمناطق زمینه مناسبی برای توسعه  در دبی، یعلجبلاحداث بندر  در راستایهمچنین ،

بسزایی در گسترش مناطق  تأثیرمهیا شد و همین موضوع  کارآفرینی تقویت و تجاری یهاپهنهآزاد،  ایجاد مناطق

هدف از انجام این پژوهش شناسایی و در همین راستا، داشت.  بندر-در این شهرمسکونی ، گردشگری و صنعتی، تجاری

 شهر دبی است.-متغیرهای کلیدی موثر بر توسعه ساختار فضایی بندر تبیین

 

 نظرییمبان

تجاری  یهابنگاهشهرهای بندری از دیرباز تاکنون، با توجه به رونق تجارت دریایی، بهترین مکان برای استقرار و رونق 

و  اندبودهاولین دروازه تجارت کشورهای مختلف با همدیگر  بندر-شهرگفت  توانیم. اندرفتهیمو بازرگانی به شمار 

. در واقع وجود یک اندشده یدارهیسرماتوسعه تجارت جهانی و رونق اقتصاد  زیرهیپاکه  اندبوده بندرها–شهرهمین 

بررسی  .(Merk, 2013) یک کلان شبکه شهری همکار نیز باشد یریگشکلعامل مهمی در  تواندیم، بندر–شهر

را به خود جلب نموده پژوهشگران میان بنادر و شهرها از اواخر قرن بیستم توجه بسیاری از  یامنطقهارتباطات محلی و 

شهری، موضوع توسعه بنادر در دل شهرها همواره  زانیربرنامهمتعددی، بخصوص از دیدگاه  یهادگاهیداست. از 

 ییهاتعارضتضادها و  اوقاتبعضیو  ییافزاهمگاهی همکاری و  تواندیم هابندرگاهبوده است؛ زیرا توسعه  موردتوجه

گفت که رابطه  توانیم. بر مبنای یک چارچوب کلی (Hoyle, 1989: 429)اد کند میان جبهه بندر و جبهه شهری ایج

. بسیاری از اسناد تاریخی حاکی از این موضوع مهم کندیممیان بندر و شهر، همچون قلب یک سیستم اقتصادی عمل 

مطالعاتی که توسط  اساس براست که رونق یک شهر عمیقاً به رونق و توسعه آن بندر بستگی داشته است و برعکس. 

شده است. در  تأکیدسازمان توسعه همکاری اقتصادی اروپا نگاشته شده، بر اهمیت نقش بنادر در توسعه اقتصاد شهرها 

تجارت با دنیا، مکانی برای  یهادروازه :است شدهاشاره گذارندیماین گزارش بر مزیت و فوایدی که بنادر بر روی شهرها 

 ,Merk)ها، مکانی برای افزایش اشتغال و مکانی برای ارتقاء نوآوری در صنعت و خدمات کالا افزودهارزشافزایش 

 این پژوهشگراست.  شدهانجام هویل، توسط بنادر-شهرپیرامون روابط  شدهمطرح یهاهینظریکی از اولین  (.2013

را تشریح شهر  -از توسعه ساختاری بندر در روابط میان شهر و بندر، پنج مرحله  صورت گرفتهتبیین تحولات  منظوربه



 63     شهر...                        -/ شناسایی و تحلیل متغیرهای کلیدی موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط بندر آراسته و همکاران

 (:Hoyle, 1989) کندیم

 .حداکثر وابستگی عملکردی و روابط فضایی نزدیک وجود داشت هاآنکه در میان سنتی  یبندرها-شهر -1

و  آهنراهتکنولوژی همچون توسعه صنعت  روزافزوندر حال گسترش در قرن نوزدهم که با رشد  یبندرها-شهر -2

 .سنتی بنادر نمودند یهامحدوده، شروع به افزایش قلمرو خود فراتر از یارودخانه یهاقیقا

مانند صنایع پالایشگاهی و صنایع عظیم تولیدی،  یاعمدهبه علت وجود صنایع صنعتی مدرن که  یبندرها-شهر -3

 .ی، جدایی فضایی میان شهر و بندر را موجب شدندتوجهقابل طوربه

 .از شهرها شدند هابندرگاهو  هااسکله ازپیشبیشو جدایی  ینینشعقبصنعتی دریایی که باعث ظهور نواحی توسعه  -4

 (.1)جدول  .بندرگاهی خالی و بدون متولی یهامحوطهو  هااسکلهتوسعه مجدد  -5

 

 یافتهتوسعهسیر تحول مواجهه شهر و بندر در گذر زمان در کشورهای . 1جدول 
 مدل ارتباط دوره زمانی هایژگیو

 

 مرحله توسعه

ارتباط عملکردی و فضایی نزدیک میان شهر 
 و بندر

دوران باستان / 
 1۹تا قرن  وسطیقرون

 میلادی

 
 نخستین بندر /شهر -1

رشد سریع تجاری/ بازرگانی بنادر را وادار به 
همراه با  کندیمشهر  یمرزهاتوسعه در درون 

و توسعه صنایع خدمات  هااسکلهتوسعه خطی 
 کالا یافله

تا اوایل قرن  1۹قرن 
 بیستم

 

بندر در حال  /شهر -2
 گسترش

رشد صنعت بخصوص صنایع پالایشگاهی و 
توسعه صنعت کانتینرازسیون )بارگیری و 
بارگذاری سریع( که نیاز به فضای اختصاصی 
دارد و در نتیجه افزایش سطح توسعه در 

 شهرها

 بیستمتا اواسط قرن 

 

بندر صنعتی  /شهر -3
 مدرن

تغییر در تکنولوژی دریایی موجب تغییر مکان 
به نواحی سابق  شهرهاصنایع دریایی از جداره 

 .شودیمبندرگاهی یا دیگر نواحی 

الی  1۹60 یهادهه
 میلادی 1۹80

 

 از اسکله ینینشعقب -4

بنادر جدید با مقیاس عظیم خود، سطوح 
 کنندیمرا زمین و دریا را اشغال  یاگسترده

که این موضوع موجب نوزایی شهری در 
 .شودیمنواحی متروکه سابق 

 1۹۹0تا  1۹70 یهادهه
 میلادی

 

 توسعه مجدد اسکله -5

 (Hoyle, 1989) منبع:
 

عمیق  هایآببه سمت مرزهای آبی ساحل و  جاری در بندر هاییتفعالباید گفت  مرحله آخر تریقدقدر توصیف 

سنتی به بندر وابسته هستند به دلیل  طوربهصنایعی که  کهدرحالی .گیردیمفاصله هسته مرکزی شهر نزدیک شده و از 

و در نتیجه از تراکم جمعیتی  یابندیمانتقال  یاکرانهپسو تکنولوژیکی، به فضاهای پیرامونی و  یرساختیز هاییشرفتپ

گذشته  هاییتفعالاز  جاماندهبهای متروک و خالی ◌ٴ درزمینه. از سوی دیگر، شودیمکارگران شاغل در بنادر نیز کاسته 

خرید،  یهامجموعهمانند  هایییتفعالبا بندر ) غیر مرتبط هاییتفعالو  هایکاربری میان توجهقابلبنادر، رقابت 

برای دسترسی به دریا  ترمناسبفضاهای  تأمینعمومی و ساخت مساکن جمعی( و همچنین  یهاساختمان، هارستوران

تغییرات مرحله ششم که مقارن است با هویل، پژوهش  روزرسانیبه منظوربهتکمیل و در ویگمنز و لو،  .گیردیمشکل 

 بندر شهر
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و نوزایی شهری رونق ، عملکردی و فضایی میان بندر و شهر یوابستگافزایش  ام شامل 21قرن توسعه فضایی بنادر در 

 Wiegmans) (2)جدول  کنندیمبندر اضافه -را به الگوی سیر تحول شهرپیوندی میان بندر و شهر، هم  یهارشتهایجاد 

& Louw, 2011.) 

 21قرن  ابتدایدر بندر  –تحول روابط شهر . 2جدول 

 مدل ارتباط هایژگیو
 

 دوره زمانی
 

 مرحله توسعه

 -احیا ارتباطات بندر -6
 شهر

 

میلادی  2000دهه 
 به بعد

شدن  یچندوجهو  سازییجهان
کالا در بنادر؛ احیا ارتباطات  ییجاجابه

 -بندر؛ یکپارچگی روابط شهر –شهر 
 بندر

 (Wiegmans & Louw, 2011)منبع: 
 

 موردمطالعهمحدوده 

و صادرات آن  1۹66امارات متحده عربی است. با کشف نفت در سال  گانههفت هاییرنشینامشهر دبی، یکی از -بندر

با سرعت در واقع این امر سبب شد تا دبی  آغاز گردید. شهرکلاناین دوران نوینی در شکوفایی و پیشرفت  1۹6۹از سال 

بازاریابی و  یمکان برابهترین و به  انهیو خاورم فارسجیدر منطقه خل یاصل یتا به قطب تجار بدایتوسعه  یاسابقهیب

 233و شارجه و  یابوظب نیب ییایجغراف ازنظردبی  شهرکلان شود. لیتبدارائه خدمات بین اروپا، سنگاپور و پکن 

 20شهر کوچک  کیاز )برابر  100حدود  یدب تی، جمع1۹50از دهه  .است شدهواقع تنگه هرمز یجنوب غرب یلومتریک

، علاوه بر نشان دادن 1شکل (. Akhavan, 2017) است یافتهافزایش (2015نفر در سال  ونیلیم 2.4به  هزارنفری

 .دهدیمدر دبی را هم نشان  یعلجبلراشد، الحمریه و  هایبندرگاه موقعیت جغرافیایی شهر دبی، موقعیت جغرافیایی
 

 
 پژوهش موردمطالعهموقعیت جغرافیایی محدوده . 1شکل 

  

 پژوهش روش

ثانویه )استخراج متغیرها از مقالات  یهاداده از یریگبهرهبا توصیفی -، تحلیلیاین پژوهشالگوی استدلالی حاکم بر 

روایی و سطح پایایی به ارزیابی سطح  منظوربه .است( نامهپرسشاولیه )امتیازدهی از طریق  یهادادهمعتبر خارجی( و 

 بندر شهر
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 متغیرهاینظری  کفایتبهبا هدف رسیدن ترتیب از نسبت روایی محتوایی، شاخص روایی محتوایی و از ضریب کاپا 

، یامنطقهشهری و  یزیربرنامهنفر از اساتید رشته  25توسط  نامهپرسش سؤالاتپاسخ به  .پژوهش استفاده شد کلیدی

 یریگنمونهصورت گرفت. لازم به ذکر است این افراد به روش  دریانوردیمهندسی دریا و متخصصین سازمان بنادر و 

 (.3( انتخاب شدند )جدول اییرهزنجهدفمند )
 

 در پژوهش کنندهشرکتکارشناسان  جمعیت شناختیمشخصات . 3جدول 

 تعداد شغل تعداد تحصیلات تعداد جنسیت تعداد سن تعداد رشته تحصیلی
سابقه اجرایی 

 )سال(
 تعداد

شهری و  یزیربرنامه
 یامنطقه

4 
-25 

35 
 2 5-1 5 مدرس دانشگاه 7 لیسانس 18 مرد 8

 مهندسی دریا
14 

-36 
45 

14 
 7 زن

 15 لیسانسفوق
کارکنان 

سازمان بنادر و 
 دریانوردی

20 
6-10 11 

 12 +10 3 دکتری 3 +46 7 بازرگانی

 

کلیدی موثر بر توسعه ساختار فضایی  یرهایمتغشناسایی  -1مذکور در سه مرحله شکل گرفت:  نامهپرسشساختار 

شهر در بازه زمانی -مرتبط با توسعه ساختار فضایی روابط بندر معتبرمقاله  31بررسی و تحلیل  بر اساسبندر -روابط شهر

اساس دیدگاه  بربندر دبی -کلیدی موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط شهر یرهایمتغشناسایی  -2؛ 2022-2000

 21*21، یک ماتریس شدهشناساییمتغیرهای با توجه به و استخراج عوامل کلیدی.  تحلیل اثرات متقابل -3خبرگان؛ 

 وارد ماتریس شد گریکدیبر  رهایمتغ تأثیرات نسبت به کنندهشرکت)ماتریس اثرات متقاطع( تشکیل و نظرات کارشناسان 

 .وارد شدمتقاطع اثرات جهت انجام محاسبات پیچیده ماتریس  Micmac افزارنرمدر  شدهارائه یهارتبهو 
 

 هایافته

 بازهکه در  مقاله معتبر 31 شهر شده از میان -و موثر بر ساختار فضایی روابط بندر شدهشناساییمتغیرهای  4جدول 

 .دهدیمرا نشان  اندشدهمنتظر  2000-2022زمانی 
 

 بندر - متغیرهای موثر در ساختار فضایی روابط شهر .4 جدول
در  نشانگر کوتاه متغیر ردیف

 افزارنرم
 کد منبع

 SGPPC Ramos, 2014; Yu et al, 2021; Guo بندر -شهرموقعیت راهبردی و ژئوپلیتیک  1

& Qin, 2022 
1C 

 ;QLEDUP Zheng et al, 2020; Akhavan, 2017 کیفیت محیط زندگی و شهرسازی مطلوب 2

Monios et al, 2018 
2C 

 CIPSPC Ma et al, 2021; Zain et al, 2022 3C بندر و شهر ییفضا-یکالبدتضاد و ادغام  3

 DEPCNP Yu et al, 2021; Liu et al, 2019 4C جدید هایاسکلهموجود و ساخت  هایاسکلهتوسعه  4

کمیت و کیفیت کریدورهای ترانزیتی برای تعامل با مناطق  5
 کرانهپس

QQTCIRA Guo et al, 2020; Li et al, 2019; 

Hesse, 2018 
5C 

چندوجهی در  ونقلحملپیشرفته  هاییرساختزتوسعه  6
 بندر

DAMTIP Andrade et al, 2020; Ramos, 2014 6C 

 CNP Akhavan, 2017; Ru, 2022 7C ایجاد بندر جدید 7

 DTWFI Garcia, 2008; Jugović et al, 2021 8C ترمینالی و انبارداری هاییرساختزتوسعه امکانات و  8

مختلف فعالیت صنعتی و تولیدی در بنادر  یهاگونهتوسعه  ۹
 هاآنمحلی  کرانهپسو 

DVTIPALPH Guo et al, 2020; Li et al, 2019 
Liu et al, 2021 

9C 
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 ,AIEICP Jugović et al, 2021; Guo & Qin بندر -در شهر گذارییهسرمامیزان درآمد، هزینه و  10

2022; Dadashpoor & Taheri, 2022 
10C 

 QQFICPP Schubert, 2020; Jugović et al, 2021 11C تجاری بنادر هاییاستسکمیت و کیفیت تعاملات مالی و  11

 GDEIWWPC Zain et al, 2022 Jugović et al, 2021 12C بندر -شهررشد و تنوع اشتغال و ارتقا رفاه شاغلین در  12

ارتقا مدیریت و کاربست فناوری اطلاعات در بارگیری،  13
 بارگذاری و ذخیره کالا

IMAITLLSG Abaza et al, 2022 Guo & Qin, 2022 

Jugović et al, 2021 
13C 

 RMMRPP Akhavan, 2017 14C بنادر یامنطقه یزیربرنامهاصلاح شیوه مدیریت و  14

 ,PLGCPR Andrade et al, 2020; Chen et al بندر –ارتقاء حکمروایی محلی در روابط شهر 15

2018 
15C 

 ;PNMIIP Dadashpoor & Taheri, 2022 بنادر المللیینبارتقاء مدیریت ملی و تعامل  16

Nugraha et al, 2022 
16C 

 ,CSBCP Zheng et al, 2020; Abaza et al تضاد یا همگرایی اجتماعی میان شهر و بندر 17

2022 
17C 

 ;IRPGMPC Liu et al, 2019; Shan et al, 2014 بندر -شهریش نرخ رشد جمعیت و مهاجرت به افزا 18

Abaza et al, 2022 
18C 

 CHIP Sydorenko, 2021; Guo & Qin, 2022 هویت فرهنگی و تاریخی بنادر 1۹
Andrade et al, 2020 

19C 

 هاییانرژو  یندهکم آلا، ترارزان هاییانرژاستفاده از  20
 بندر -شهرپاک در 

UCLPECRECP Chen & Lam, 2018; Schubert, 2020 

Zheng et al, 2020 
20C 

 EPSDCP Li et al, 2019; Hesse, 2018; Zain et بندر -شهرو توسعه پایدار  زیستیطمححفاظت از  21

al, 2022 
21C 

 

بر  شدهییشناساهر یک از متغیرهای متقابل  تأثیرکارشناسان، میزان  از نظراتبر اساس نتایج مستخرج در ادامه و 

در جدول ماتریس  کارشناسانپس از امتیازدهی هر یک از قرار گرفت.  موردبررسیشهر دبی -توسعه ساختار فضایی بندر

ساده  میانگینروش  از ،Micmac افزارنرمواحد برای استفاده در  مربوطه، برای به دست آوردن یک جدول ماتریسی

عددشان صفر رابطه  13۹رابطه قابل ارزیابی در این ماتریس،  302از مجموع ، 5جدول  هایدادهبر اساس  .استفاده شد

رابطه، عددشان  113اند. نپذیرفته تأثیرنگذاشته یا از همدیگر  تأثیربر همدیگر متغیرها بوده است که به این معنی است 

بوده است  2رابطه عددشان  105اند، کمی نسبت به هم داشته تأثیرمتغیرها  که یک بوده است که به این معنی است

ن معنی است که روابط بوده است بدی 3 رابطه، عددشان 84اند، داشتهبه هم قوی  نسبتاً  تأثیرمتغیرها ین معنی که بد

 هیچدر در نهایت نیز . اندبودهزیادی برخوردار  تأثیرپذیریو  تأثیرگذاریاست و از  بسیار زیاد بوده منتخبمتغیرهای 

 .باشدیممتغیرها در غیرمستقیم بط رواعدم وجود  دهندهنشان که هگزارش نشد P، عدد یارابطه
 

 متقاطع تأثیراتهای ماتریس و تحلیل اولیه داده. 5جدول 
 مقدار عناوین

 Matrix Size” 21“اندازه ماتریس 

 Number of Iterations” 2“تعداد تکرار 

 Number of Zeros” 13۹“تعداد صفرها 

 Number of Ones” 113“ ها 1تعداد 

 Number of Twos” 105“ ها 2تعداد 

 Number of Threes” 84“ ها 3تعداد 

 Number of P” 0“بالقوه  تأثیرتعداد 

 Total” 302“مجموع 

/Fillrate” 48073“درصد پرشدگی ماتریس 

68 

 

شهر دبی محاسبه -متغیرهای موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط بندر میرمستقیغمستقیم و  تأثیراتماتریس در ادامه 



 67     شهر...                        -/ شناسایی و تحلیل متغیرهای کلیدی موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط بندر آراسته و همکاران

و امتیاز هر متغیر در ستون و ردیف ماتریس  یرمستقیمغمستقیم و  صورتبه تأثیراتماتریس  7و جدول  6شد. جدول 

 .دهدیمنشان داده 
 

 شهر دبی-مستقیم متغیرهای موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط بندر تأثیراتماتریس  .6جدول 
مجموع  متغیر ردیف

 هافیرد
مجموع 

 هاستون

 6 2۹ شهر-بندرموقعیت راهبردی و ژئوپلیتیک  1

 35 27 محیط زندگی و شهرسازی مطلوبکیفیت  2

 30 31 بندر و شهر ییفضا-یکالبدتضاد و ادغام  3

 33 11 جدید هایاسکلهموجود و ساخت  هایاسکلهتوسعه  4

 31 23 کرانهپسو هوایی( برای تعامل با مناطق  یاجادهکمیت و کیفیت کریدورهای ترانزیتی )ریلی،  5

 26 35 چندوجهی در بندر ونقلحملپیشرفته  هاییرساختزتوسعه  6

 3۹ 2۹ ایجاد بندر جدید )دریایی و خشک( 7

 33 25 ترمینالی و انبارداری هاییرساختزتوسعه امکانات و  8

 36 35 هاآنمحلی  کرانهپسمختلف فعالیت صنعتی و تولیدی در بنادر و  یهاگونهتوسعه  ۹

 40 48 بندر-شهردر  گذارییهسرمامیزان درآمد، هزینه و  10

 36 32 تجاری بنادر هاییاستسکمیت و کیفیت تعاملات مالی و  11

 36 12 شهر –رشد و تنوع اشتغال و ارتقا رفاه شاغلین در بندر  12

 21 25 ارتقا مدیریت و کاربست فناوری اطلاعات در بارگیری، بارگذاری و ذخیره کالا 13

 20 42 بنادر یامنطقه یزیربرنامهاصلاح شیوه مدیریت و  14

 22 3۹ بندر –ارتقاء حکمروایی محلی در روابط شهر 15

 21 42 بنادر المللیینبارتقاء مدیریت ملی و تعامل  16

 24 21 تضاد یا همگرایی اجتماعی میان شهر و بندر 17

 38 20 شهر-خ رشد جمعیت و مهاجرت به بندرافزایش نر 18

 13 11 هویت فرهنگی و تاریخی بنادر 1۹

 11 12 بندر–پاک و تجدیدپذیر در شهر هاییانرژو  تریندهآلاکم، ترارزان هاییانرژاستفاده از  20

 17 1۹ بندر –و توسعه پایدار شهر  زیستیطمححفاظت از  21

 568 568 مجموع -

 

 شهر دبی-متغیرهای موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط بندر یرمستقیمغ تأثیراتماتریس . 7جدول 

 متغیر ردیف
مجموع 

 هافیرد
مجموع 

 هاستون

 4456 22730 شهر-موقعیت راهبردی و ژئوپلیتیک بندر 1

 24543 17۹43 کیفیت محیط زندگی و شهرسازی مطلوب 2

 23741 22057 بندر و شهر ییفضا-یکالبدتضاد و ادغام  3

 24751 8032 جدید هایاسکلهموجود و ساخت  هایاسکلهتوسعه  4

 24233 18708 کرانهپسو هوایی( برای تعامل با مناطق  یاجادهکمیت و کیفیت کریدورهای ترانزیتی )ریلی،  5

 1۹276 28084 چندوجهی در بندر ونقلحملپیشرفته  هاییرساختزتوسعه  6

 28674 23185 ایجاد بندر جدید )دریایی و خشک( 7

 25644 1۹۹17 ترمینالی و انبارداری هاییرساختزتوسعه امکانات و  8

 28143 26678 هاآنمحلی  کرانهپسمختلف فعالیت صنعتی و تولیدی در بنادر و  یهاگونهتوسعه  ۹

 30051 34335 بندر-در شهر گذارییهسرمامیزان درآمد، هزینه و  10

 273۹2 25525 تجاری بنادر هاییاستسکمیت و کیفیت تعاملات مالی و  11

 2۹43۹ 873۹ شهر –رشد و تنوع اشتغال و ارتقا رفاه شاغلین در بندر  12

 16۹56 1۹864 ارتقا مدیریت و کاربست فناوری اطلاعات در بارگیری، بارگذاری و ذخیره کالا 13
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 16071 32788 بنادر یامنطقه یزیربرنامهاصلاح شیوه مدیریت و  14

 15875 2۹114 بندر –ارتقاء حکمروایی محلی در روابط شهر 15

 15۹53 33228 بنادر المللیینبارتقاء مدیریت ملی و تعامل  16

 1۹335 16646 تضاد یا همگرایی اجتماعی میان شهر و بندر 17

 30012 16131 شهر-خ رشد جمعیت و مهاجرت به بندرافزایش نر 18

 10010 8643 هویت فرهنگی و تاریخی بنادر 1۹

 7305 8320 بندر–پاک و تجدیدپذیر در شهر هاییانرژو  تریندهآلاکم، ترارزان هاییانرژاستفاده از  20

 118۹4 13087 بندر –و توسعه پایدار شهر  زیستیطمححفاظت از  21

 568 568 مجموع -

 

نتیجه گرفت که رتبه اول  توانیم، 8در جدول  میرمستقیغو وابستگی مستقیم و  تأثیراتبا توجه به نتایج مستخرج از 

غیرمستقیم  تأثیر و 845مستقیم برابر با  تأثیربا میزان  بندر-شهردر  گذارییهسرماهزینه و میزان درآمد، مربوط به متغیر 

افزایش اشتغال در سطح به دلایل مختلفی همچون: درآمدهای نفتی،  تواندیممتغیر . اهمیت این باشدیم 7۹1برابر با 

نحوه مدیریت ملی و تعامل در رتبه دوم، متغیرهای اقتصادی باشد.  هاییتفعالمحلی و ایجاد درآمدهای مالیاتی و 

 تأثیر و 73۹مستقیم برابر با  تأثیربا میزان  بنادر یامنطقه یزیربرنامهاصلاح شیوه مدیریت و و  بنادر المللیینب

به توسعه  یابیدست یهدفمند برا تیریمد یهایاستراتژاهمیت این دو متغیر به دلیل . باشدیم 766برابر با غیرمستقیم 

ارتقاء حکمروایی محلی در روابط در رتبه سوم، متغیر  است.دبی  یشهر طیاقتصاد بندر و محبا و هماهنگ  کپارچهی

 نقش اهمیت این متغیر به دلیل. باشدیم 671برابر با غیرمستقیم  تأثیر و 686مستقیم برابر با  تأثیربندر با میزان -شهر

در روابط که  باشدیممختلف  یدولت در عملکردها غیر یکپارچه تیریو مد شهری یزیربرنامه، دبی کلان هاییاستس

 .بندر دبی اثرگذار است-شهر
 

 شهر دبی-و وابستگی مستقیم و غیرمستقیم متغیرهای موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط بندر تأثیراتنتایج . 8جدول 
 تأثیر متغیر رتبه

 مستقیم

وابستگی  متغیر

 مستقیم

 تأثیر متغیر

 غیرمستقیم

وابستگی  متغیر

 غیرمستقیم

1 AIEICP 845 AIEICP 704 AIEICP 7۹1 AIEICP 6۹2 

2 RMMRPP 73۹ CNP 686 PNMIIP 766 IRPGMPC 6۹1 

3 PNMIIP 73۹ IRPGMPC 66۹ RMMRPP 755 GDEIWWPC 678 

4 PLGCPR 686 DVTIPALP

H 
633 PLGCPR 671 CNP 661 

5 DAMTIP 616 QQFICPP 633 DAMTIP 647 DVTIPALPH 648 

6 DVTIPALP

H 

616 GDEIWWP

C 

633 DVTIPALPH 615 QQFICPP 631 

7 QQFICPP 563 QLEDUP 616 QQFICPP 588 DTWFI 5۹1 

8 CIPSPC 545 DEPCNP 580 CNP 534 DEPCNP 570 

۹ SGPPC 510 DTWFI 580 SGPPC 524 QLEDUP 565 

10 CNP 510 QQTCIRA 545 CIPSPC 508 QQTCIRA 558 

11 QLEDUP 475 CIPSPC 528 DTWFI 45۹ CIPSPC 547 

12 DTWFI 440 DAMTIP 457 IMAITLLSG 457 CSBCP 445 

13 IMAITLLS

G 

440 CSBCP 422 QQTCIRA 431 DAMTIP 444 

14 QQTCIRA 404 PLGCPR 387 QLEDUP 413 IMAITLLSG 3۹0 

15 CSBCP 36۹ IMAITLLS

G 
36۹ CSBCP 383 RMMRPP 370 

16 IRPGMPC 352 PNMIIP 36۹ IRPGMPC 371 PNMIIP 367 

17 EPSDCP 334 RMMRPP 352 EPSDCP 301 PLGCPR 365 

18 GDEIWWP

C 

211 EPSDCP 2۹۹ GDEIWWPC 201 EPSDCP 274 

1۹ UCLPECR

ECP 

211 CHIP 228 CHIP 1۹۹ CHIP 230 



 69     شهر...                        -/ شناسایی و تحلیل متغیرهای کلیدی موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط بندر آراسته و همکاران

20 DEPCNP 1۹3 UCLPECR

ECP 

1۹3 UCLPECRECP 1۹1 UCLPECRECP 168 

21 CHIP 1۹3 SGPPC 105 DEPCNP 185 SGPPC 102 

 

در محور  هاآنشهر دبی و جایگاه -توسعه ساختار فضایی روابط بندر نحوه پراکندگی متغیرهای مستقیم موثر بردر ادامه 

اثر دووجهی  ،تأثیرگذاریو وضعیت  افزارنرم یخروج ۹جدول . ار گرفتقر موردبررسی تأثیرگذاریو  تأثیرپذیری

-به ساختار فضایی بندر یدهشکلمتغیرها در  گرییمتنظ، استقلال یا تأثیرپذیری(، زمانهم تأثیرپذیریو  تأثیرگذاری)

 .دهدیمشهر دبی را نشان 
 

 شهر دبی-وضعیت متغیرهای موثر بر ساختار فضایی روابط بندر. 9جدول 

 متغیر نوع متغیر جزئی نوع متغیر کلی

یا  تأثیرگذار
 پیشران

یا  تأثیرگذار
 پیشران

 (1C) شهر-بندر ژئوپلیتیک و راهبردی موقعیت

 (14C) بنادر یامنطقه ریزیبرنامه و مدیریت شیوه اصلاح

 (15C)بندر –شهر روابط در محلی حکمروایی ارتقاء

 (16C)بنادر  المللیینب تعامل و ملی مدیریت نحوه

 دووجهی

 ریسک
 (6C) بندر در چندوجهی ونقلحمل پیشرفته هاییرساختز وجود

 (10C) بندر-شهر در گذارییهسرما و هزینه درآمد، میزان

 هدف

 (3C)شهر  و بندر کالبدی فضایی ادغام و تضاد

 هاآن محلی کرانهپس و بنادر در تولیدی و صنعتی فعالیت مختلف یهاگونه توسعه
(9C) 

 (11C)بنادر  تجاری هاییاستس و مالی تعاملات کیفیت و کمیت

یا  تأثیرپذیر
 وابسته

یا  تأثیرپذیر
 وابسته

 (2C)مطلوب  شهرسازی و زندگی محیط کیفیت

 مناطق با تعامل برای( هوایی و یاجاده ریلی،) ترانزیتی کریدورهای کیفیت و کمیت
 (5C) کرانهپس

 (7C)خشک(  و دریایی) جدید بندر ایجاد

 (8C)انبارداری  و ترمینالی هاییرساختز و امکانات

 (17C)بندر  و شهر میان اجتماعی همگرایی یا تضاد

 (18C) شهر-به بندر مهاجرت و جمعیت رشد نرخ افزایش

 مستقل یا مستثنی
 گسسته

 (19C) بنادر تاریخی و فرهنگی هویت

 بندر–شهر در تجدیدپذیر و پاک هاییانرژ و تریندهآلاکم ،ترارزان هاییانرژ از استفاده

(20C) 

 (21C) بندر–شهر پایدار توسعه و زیستیطمح از حفاظت اهرمی ثانویه

 (13C) کالا ذخیره و بارگذاری بارگیری، در اطلاعات فناوری کاربست و مدیریت ارتقا تنظیمی تنظیمی

 

 Micmac افزارنرماثرات مستقیم در  صورتبهوضعیت هریک از متغیرها، روابط بین متغیرها  مشخص کردنپس از 

 تأثیرات، تأثیرات ترینیفضعاثرات مستقیم در پنج سطح ) دهدیمنشان  آمدهدستبه. نتایج قرار گرفت موردبررسی

بیشترین میزان ارتباط قوی مربوط  و است مشاهدهقابل( تأثیرات ترینیقوقوی،  نسبتاً تأثیراتمتوسط،  تأثیراتضعیف، 

موثر بر توسعه ساختار فضایی متغیرهای  دامه،در ااست. « بندر-شهرگذاری در -هزینه و سرمایهمیزان درآمد، »به متغیر 

بر شدند.  یبندطبقه( 3)شکل متغیرها و وابستگی  (2)شکل متغیرها بر اساس میزان اثرگذاری شهر دبی -روابط بندر

شهر دبی -از میزان اثرگذاری و وابستگی متغیرهای موثر بر توسعه ساختار فضای روابط بندر آمدهدستبهاساس نتایج 

 در رتبه اول قرار دارد. (AIEICP) بندر-شهردر  گذارییهسرمامیزان درآمد، هزینه و مشخص شد که 
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 شهر دبی بر اساس میزان اثرگذاری متغیرها-متغیرهای موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط بندر یبندطبقه. 2شکل 

 

 
 شهر دبی بر اساس میزان وابستگی متغیرها-متغیرهای موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط بندر یبندرتبه. 3شکل 

 

کلیدی موثر بر  یرهایمتغ، مستقیم و غیرمستقیم صورتبه تأثیرگذاریو  تأثیرپذیری ازنظراز مقایسه نیروهای کلیدی 

میزان متغیر  دهدیمتحقیق نشان  هاییافته(. 10شهر دبی به دست آمد )جدول -توسعه ساختار فضایی روابط بندر

شهر دبی دارد. -توسعه ساختار فضایی روابط بندر بر تأثیربیشترین  «بندر - در شهر گذارییهسرمادرآمد، هزینه و »

 المللیینبارتقاء مدیریت ملی و تعامل »و  «بنادر یامنطقه یزیربرنامهاصلاح شیوه مدیریت و »دو متغیر همچنین 

 دبی است. شهر-ساختار فضایی روابط بندرکلیدی بر توسعه  یرهایمتغ مؤثرتریناز ، «بنادر



 71     شهر...                        -/ شناسایی و تحلیل متغیرهای کلیدی موثر بر توسعه ساختار فضایی روابط بندر آراسته و همکاران

 شهر دبی-بر توسعه ساختار فضایی بندر)مستقیم و غیرمستقیم( متغیرهای کلیدی موثر  .10 جدول

 غیرمستقیم تأثیرگذارمتغیرهای کلیدی  مستقیم تأثیرگذارمتغیرهای کلیدی  رتبه

میزان  متغیر
 تأثیرگذاری

میزان  متغیر
 تأثیرگذاری

در  گذارییهسرمامیزان درآمد، هزینه و  1
 بندر-شهر

 785 بندر-شهردر  گذارییهسرمامیزان درآمد، هزینه و  834

 یزیربرنامهاصلاح شیوه مدیریت و  2
 بنادر یامنطقه

 756 بنادر المللیینبارتقاء مدیریت ملی و تعامل  730

 المللیینبارتقاء مدیریت ملی و تعامل  3
 بنادر

 746 بنادر یامنطقه یزیربرنامهاصلاح شیوه مدیریت و  730

 –ارتقاء حکمروایی محلی در روابط شهر 4
 بندر

 666 بندر –ارتقاء حکمروایی محلی در روابط شهر 678

پیشرفته  هاییرساختزتوسعه  5
 چندوجهی در بندر ونقلحمل

چندوجهی  ونقلحملپیشرفته  هاییرساختزتوسعه  626
 در بندر

658 

مختلف فعالیت صنعتی  یهاگونهتوسعه  6
محلی  کرانهپسو تولیدی در بنادر و 

 هاآن

مختلف فعالیت صنعتی و تولیدی در  یهاگونهتوسعه  608
 هاآنمحلی  کرانهپسبنادر و 

607 

بندر و  ییفضا-یکالبدتضاد و ادغام  7
 شهر

تجاری  هاییاستسکمیت و کیفیت تعاملات مالی و  573
 بنادر

581 

کمیت و کیفیت تعاملات مالی و  8
 تجاری بنادر هاییاستس

 534 بندر و شهر ییفضا-یکالبدتضاد و ادغام  556

-بندرموقعیت راهبردی و ژئوپلیتیک  ۹
 شهر

 527 ایجاد بندر جدید )دریایی و خشک( 504

 518 شهر-بندرموقعیت راهبردی و ژئوپلیتیک  504 )دریایی و خشک(ایجاد بندر جدید  10

 

 بحث

 روشنیبهبندر دارد و  -توسعه شهر  ◌ٴ درزمینه صورت گرفته یهاپژوهشبا  تأملیقابلاین پژوهش قرابت  هاییافته

درآمد، هزینه و "یم متغیر مستق تأثیراین پژوهش بر  هاییافته. کندیممتغیرهای موثر بر این موضوع را بیان 

با  . این متغیر دارای وجه اشتراکشهر دبی دارد-به ساختار فضایی بندر یدهشکلبر  "بندر-در شهر گذارییهسرما

در بنادر صحه  گذارییهسرماو بر اهمیت موضوع  صورت گرفتهست که در حوزه اقتصاد بنادر ا یاگستردهمطالعات 

دارد که  تأکیدبندر هامبورگ داشته -( در پژوهشی که در شهرGrossmann, 2008) گروسمان ،مثالعنوانبه .گذارندیم

شمال  بندر ترینبزرگتوانسته در عرض چند دهه به  عملاً داخلی و خارجی،  توجهقابل گذارییهسرما باوجوداین بندر 

شهر هامبورگ را  ، ساختار فضاییذیریپیتجمعکی، صنعتی و مدیریتی و حتی تکنولوژی یهاحوزهاروپا تبدیل شود و در 

بندر دبی داشته،  -مستقیمی بر توسعه ساختار فضایی شهر  تأثیرمشترک در سه متغیر بعدی که  یدواژهکلمتحول کند. 

است. در حقیقت  هاآنشیوه مدیریت و حکمروایی در هر سه مقیاس محلی )ناحیه بندرگاه(، شهر و منطقه پیرامونی 

بندر به  -این شهر شدنتبدیل، فارسیجخلیت امارت دبی در میان بنادر گفت یکی از عوامل کلیدی در موفق توانیم

خیر بوده و همین ا قرننیمطی  نشینشیخمنطقه آزاد تجاری است که یکی از تصمیمات مهم مسئولان و حاکمان این 

. این موضوع در (Akhavan, 2017)تبدیل نموده است بندر را به ده بندر تجاری و کانتینری مهم دنیا -موضوع این شهر

در پژوهشی که ریمبالت و دبری پژوهشگران مختلف بوده است.  تأکیدبنادر دنیا نیز به اثبات رسیده و مورد  -دیگر شهر 

که  اندیدهرسبه این نتیجه  (Debrie & Raimbault, 2016) اندداشتهبنادر اروپایی  -روایی شهر پیرامون وضعیت حکم
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و  یریپذانعطافواحل بندر و شهر و همچنین خصوصی بخصوص در نواحی مجاور س یهاعرصههماهنگی میان مالکین 

عرصه تعارض و تقابل بین  تواندیم خوبیبهدرک متقابل میان مدیران و متخصصین ناحیه بندرگاهی و مدیران شهری، 

ی بر توجهقابل تأثیر وضوحبه تواندیمموضوع نیز  بندر و شهر را به تفاهم و همکاری تبدیل کند. برعکس این

پنجمین  (.De Langen, 2006)داشته باشد  موردنظرفضاهای شهری در شهر  یافتگینتوسعهبندر و  یماندگعقب

دریایی،  ونقلحملی )اتصال چندوجه ونقلحملپیشرفته  هاییرساختزدر این زمینه، توسعه  تأثیرگذارشاخص مهم و 

شهر داشته -سهم بسزایی در توسعه کالبدی و اقتصادی یک بندر تواندیمو ریلی در ناحیه بندرگاه( است که  یاجاده

 ,.Calatayud et al) صورت گرفتهشهر بوینس آیرس  -در بندر  2022که در سال  یامطالعه، در مثالعنوانبهباشد. 

و  هاینالترمکه توسعه تجهیزات بارگیری، بارگذاری،  شدهدادهآمار توصیفی و استنباطی نشان  هاییلتحلبا  (2022

در این بندر را به  ترافیکیچندوجهی در این بندر چگونه توانسته تراکم  ونقلحملنبارهای مجهز و همچنین توسعه ا

دارند که افزایش کارایی بندر  تأکیدی کاهش داده و کارایی بندر را افزایش دهد. نویسندگان این مقاله توجهقابلمیزان 

توانسته جریان توسعه، تولید و توزیع کالا را در شهر اصلی ارتقا داده و اقتصاد شهر و منطقه را  خوبیبهبوینس آیرس 

 متحول کند.

 

 گیرییجهنت

اصلاح  شهر،-در بندر گذارییهسرما، متغیرهای هزینه و موردبررسینشان داد که از میان متغیرهای این پژوهش نتایج 

متغیرهایی معرفی  عنوانبهبنادر  المللیینببنادر و ارتقاء مدیریت ملی و تعامل  یامنطقه یزیربرنامهشیوه مدیریت و 

 تنهانه در شهر دبی، گذارییهسرماشهر دبی دارند. هزینه و -در ساختار فضایی روابط بندر تأثیرگذاریشدند که بیشترین 

راشد، الحمریه و این شهر شامل در ابنروند توسعه بلکه  کند،یم میرا تنظ آنتوسعه  یو استراتژاین شهر  ییفضا ساختار

 وخشد برا بهبود بخود در ابن در خدمات تیفیمداوم ک طوربهاز این طریق بتواند تا  کندیم تیهدا زینرا  یعلجبل

نقش مهم،  یجهان تیو ترانز ونقلحملمرکز  کی عنوانبهبنادر دبی امروزه  .باشد رییدر حال تغ یازهاین یپاسخگو

ایفا  جهانیتجارت زنجیره در جایگاه مهمی  حالدرعینصنعتی و تجاری این شهر دارند و  یهاپهنهاساسی در توسعه 

 .کنندیم

بخشی از که  تفسیر نمودتجارت و گردشگری  ناشی از یدرآمدهاگسیل هدفمند با  توانیمرا  یدبشهر  عیتوسعه سر

 یونقلحملمهم  هاییرساختزو هزینه در  گذارییهسرما، به سمت یرپذبرگشتاین درآمدها نیز در یک چرخه موثر و 

 -رشد اقتصادی شهربر بهبود  یاگسترده تأثیر، عیسر توسعهروانه شده است. این  و بنادر این شهر هافرودگاههمچون 

 هاییتکنولوژانطباق با شرایط جهانی و جهت جریانات سرمایه قرار دارند  تأثیرتحت  کهآنبنادر  ◌ٴ توسعه وبندر دبی 

 یهاتیفعال جیترو ،یهسرماجذب  یبرادبی  شهر-بندردر  یزیربرنامهاصلاح شیوه مدیریت و . داردپیشرفته جهانی 

شهر، -در این بندر داریپا یاسیس طیاست. شرابوده  یاتیح اریمطلوب بسامن و  یاقتصاد طیو حفظ مح آزاد یتجار

در نهایت  نموده است. تیرا تقو یالمللنیب ونقلحمل یهاشرکتو حضور  یو خارج یداخل گذارانهیاعتماد سرماهمواره 

نوع  ،در جهان شدهشناختهبندرهای  -با سایر شهر بندر -این شهر المللیینبارتقاء مدیریت ملی و تعامل باید گفت 

توسعه  تواندیم یاجتماع یازهاینو  یکیتکنولوژ راتییتغتجاری،  یهاشبکهو تحولات  یاقتصاد یهاچالشمواجهه با 

 خود قرار دهد. تأثیرشهر دبی را در آینده تحت -بندر ساختار فضایی

 

https://link.springer.com/article/10.1057/s41278-022-00231-z#auth-Agustina-Calatayud-Aff1
https://link.springer.com/article/10.1057/s41278-022-00231-z#auth-Agustina-Calatayud-Aff1
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 قدیر و تشکرت

 بنا به اظهار نویسنده مسئول، این مقاله حامی مالی نداشته است.
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