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How to Apply Civil Liability to Users and Vehicles in 

Self-Driving Car Accidents 

Abstract  
Traditionally, the driver of the car is responsible for the damages caused by 
the accident. In self-driving and semi-autonomous cars, the term driver has 
either lost its meaning or has been diluted. The purpose of this article is to 
examine the civil responsibility of the user and the car against the damages 
caused by self-driving cars and to answer the question that in compensating 
for the damages caused by self-driving cars, should the traditional driver still 
be held responsible or is the virtual driver responsible? Is it possible to impose 
civil liability on self-driving cars, independent of the driver? Who is 
responsible in cases where the self-driving car acts based on the theory of deep 
learning outside the framework of the instructions? This article proceeds with 
a descriptive-analytical approach and by examining and pondering the rules 
of civil liability, and after analyzing the issue, it concludes that the driver alone 
cannot be held responsible in fully automatic levels, and the existing laws are 
not sufficient for the rights of the victims of driving accidents of self-driving 
cars, especially in fully automatic levels, and there is a need to amend and 
change the current laws. One of the novel points of the article is the 
examination of the combined responsibility of the traditional driver and the 
virtual driver. It also separates the responsibility of the driver in semi-
autonomous and fully autonomous levels and examines the basis of each. 

In recent years, the technological innovations of the on-road vehicle 
industry have been accompanied by dramatic advances in self-driving cars. 
Automated vehicles offer a host of opportunities for safer roads, reduced travel 
times, more personalized services and energy efficiency. Of course, there are 
obstacles that can prevent the spread of self-driving cars. In particular, some 
limitations have been identified. One of the problems is the current legal 
framework for road transport, which does not easily accommodate the 
situation where the car is an autonomous system and lacks a comprehensive 
and uniform approach to autonomous vehicles. 
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In Iran, the first phase of the self-driving car project was put into operation in 
2014. The following year, the final product was successfully tested. However, 
following this incident, Naja traffic police chief banned the use of self-driving 
cars due to the lack of relevant laws and the lack of identification of the person 
responsible for the possible accidents of these cars. Also, in article 7 of the 
plan for organizing the automobile industry approved in 2017, it was 
mentioned to create the necessary platforms for the introduction of new 
technologies, but this plan has remained at the level of the plan so far. Self-
driving cars significantly emphasize the issue of responsibility. There are three 
main types of liability related to road traffic: civil liability (compensation for 
damages caused to third parties), criminal liability (being liable for personal 
injury) and administrative liability (traffic rules). However, self-driving cars 
present a whole new challenge from a liability perspective. Undoubtedly, 
liability arising from traffic accidents is the most important part of civil 
liability. In Iranian law, the civil responsibility of the owner of a land motor 
vehicle is in the form of a requirement to obtain compulsory third party 
insurance. Unfortunately, wherever there is a discussion of civil liability in 
traffic accidents, it has always been confused with insurance issues, while, 
only, the effects of civil liability are related to the effects of insurance. In the 
correct situation, the insurance law should be different from the issues of civil 
liability, rather than looking for the issue of civil liability among insurance 
rules. In this article, only issues related to how to fulfill the civil responsibility 
of users and self-driving cars are expressed, and the effects of responsibility 
are not included in this article. 

The emergence of self-driving cars in road traffic on a larger scale will 
create many problems in various fields, including law. In case of loss of health, 
life or other injuries, it should be determined who will be responsible? The 
user, the manufacturer of such a car or its owner? The US Department of 
Transportation estimates that approximately 94% of accidents on American 
roads are caused by human error. 

If the legal framework does not include any specific requirements for self-
driving vehicles, the owner, driver and manufacturer will be subject to the 
same legal requirements as traditional cars. On the other hand, if the legal 
framework introduces specific regulations for autonomous vehicles, the 
traditional requirements of all three mentioned stakeholders may change. 
Most of the existing regulations affect the production of self-driving cars. 
However, regulatory changes may also affect owners and drivers. For 
example, a special driver's license may be introduced for self-driving vehicles. 
or that the insurance requirements for the owner of an autonomous vehicle be 
modified in relation to conventional vehicles. Legal solutions require 
consideration of the degree of responsibility that can be placed on the driver 
of the self-driving car and the product liability of the self-driving car, although 
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some authors may treat liability homogeneously, for example, some believe 
that the negligence standard is used in the driverless car as well. Determining 
how much liability can be held by the human driver or the car manufacturer 
will be a major challenge in the courts, as the proliferation of self-driving 
vehicles increases accident rates. Laws on car ownership, road traffic, criminal 
liability, security, privacy protection and civil liability must be changed. 
Accelerating regulatory changes becomes necessary, especially as semi-
autonomous vehicles are already on the road and involved in traffic accidents. 
In the US, there are approximately twenty-nine states that have driverless car 
laws that address self-driving cars on the road — states like Florida that allow 
self-driving cars on public roads. allows driving, or Arizona that a negligent 
driver may be liable for death in a self-driving car accident. However, a 
common theme among states like Michigan and Nevada is limiting 
manufacturer liability for self-driving car accidents. 

In 2018, a bicyclist collided with an Uber self-driving car in Arizona, 
sparking questions about how civil liability applies in self-driving car 
accidents. What happens when a self-driving vehicle crashes into a pedestrian 
or another driver? Is it the fault of the driver who did not control the car from 
the beginning? Is this artificial intelligence that caused the accident? Is it the 
car manufacturer that assembled and supplied the car in a defective manner 
and is responsible? 

When is the driver allowed to take his hands completely off the steering 
wheel and when is he allowed to control the car? Should there be limits to 
what he can do in the car? Additional questions arise from the interaction 
between driverless and manned cars. Unlike the previous sources, which have 
only expressed the civil responsibility of the user, without distinguishing 
between the semi-autonomous levels (where the driver generally maintains his 
traditional concept) and the fully autonomous level (where the driver loses his 
traditional concept completely). In this article, these levels are separated and 
the civil responsibility of the driver is examined at each level, and some 
sources are satisfied only with a mechanism for compensation without 
determining the responsibility in self-driving accidentsts. 

 

Keywords: Civil Liability, Car, Self-driving, Driver, Legal Personality.
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  حوادث در خودرو و راننده بر مدنی مسئولیت اعمال هایچالش

 خودران  خودروی از ناشی

  پارسا  ناهید
 .ایران  بابلسر،  مازندران،  دانشگاه  سیاسی،  علوم   و  حقوق  دانشکدة  خصوصی،  حقوق  گروه 

 چکیده
خودران،  طور سنتی، رانندة خودرو، مسئول خسارات ناشی از تصادف است. در خودروهای خودران و نیمهبه

رنگ شده است. هدف نوشتار حاضر، بررسی مسئولیت  کم اصطلاح راننده یا مفهوم خود را از دست داده و یا  

مدنی کاربر و خودرو، در برابر خسارات ناشی از خودروهای خودران و پاسخ به این سؤال است که در جبران 

خسارات ناشی از خودروهای خودران، همچنان باید رانندة سنتی را مسئول دانست یا رانندة مجازی مسئول 

می  آیا  که  است؟  مواردی  بار کرد؟ در  راننده،  از  مستقل  بر خودروهای خودران،  را  مدنی  مسئولیت  توان 

دستورالعمل از چارچوب  یادگیری عمیق، خارج  تئوری  اساس  بر  می خودروی خودران  اقدام  کند، چه  ها 

تحلیلی و با بررسی و تعمّق در قواعد مسئولیت مدنی،  -کسی مسئول است؟ این نوشتار با رویکرد توصیفی 

اتوماتیک، راننده توان همچنان در سطوح تمامنماید که نمی گیری می فته و پس از تحلیل موضوع، نتیجه پیش ر

تنهایی، مسئول دانست و قوانین موجود، برای احقاق حقّ قربانیان حوادث رانندگی خودروهای خودران، را به

اتوماتیک، کافی نبوده و نیاز به اصلاح و تغییر قوانین فعلی وجود دارد. از نکات  خصوص در سطوح تمام به

بدیع نوشتار، بررسی توأمان مسئولیت رانندة سنتی و رانندة مجازی است. همچنین مسئولیت راننده در سطوح 

 .خودران، از هم تفکیک و مبنای هریک بررسی شده است خودران و تمامنیمه

 

. حقوقی شخصیت  راننده، خودران، خودرو،  مدنی، مسئولیت : واژگان کلیدی

 
  :نویسنده مسئولnahidparsa84@yahoo.com 

https://jplr.atu.ac.ir/
https://jplr.atu.ac.ir/
http://orcid.org/0000-0001-8210-162X


 

 

 

 

 

 |  115 |  پارسا

 

 مهمقدّ

سال نوآوریدر  اخیر،  جادههای  خودروهای  صنعت  فناوری  پیشرفتهای  با  های  ای 

خودکار،  کنندهخیره نقلیة  وسایل  است.  بوده  همراه  خودران،  خودروهای  مورد  در  ای 

فرصتمجموعه از  جادهای  برای  را  ایمن ها  خدمات  های  سفر،  زمان  کاهش  تر، 

تواند البته موانعی وجود دارد که می  1کنند. وری انرژی، فراهم میتر و بهرهشدهسازیشخصی

هایی شناسایی شده است.  طور خاص، محدودیتمانع گسترش خودروهای خودران شود. به

برای حمل فعلی  قانونی  مشکلات، چارچوب  از  جادهویکی  بهنقل  که  است  در  ای  راحتی 

نمی است،  خودران  سیستم  یک  خودرو  که  و شرایطی  جامع  رویکرد  یک  فاقد  و  گنجد 

 2یکسان برای وسایل نقلیه خودران است. 

برداری شد. در سال  ، بهره1394در ایران، فاز نخست پروژة خودروهای خودران، در سال  

بعد، محصول نهایی با موفّقیّت آزمایش شد، اما پیرو این رویداد رئیس پلیس راهور ناجا،  

تردّد خودروی خودران را به دلیل فقدان قوانین مربوط و مشخّص نبودن مسئول در تصادفات  

طرح ساماندهی صنعت خودرو    7همچنین در ماده    3احتمالی این خودروها، ممنوع اعلام کرد.

های جدید اشاره شد، اما این طرح ، به ایجاد بسترهای لازم برای ورود فناوری1397مصوب 

طور قابل توجهی بر موضوع  خودروهای خودران بهتاکنون در حدّ طرح باقی مانده است.  

ی وجود دارد: مسئولیت  مسئولیت تأکید دارند. سه نوع مسئولیت اصلی در رابطه با ترافیک  

به اشخاص ثالث(، مسئولیت کیفری )پاسخگو بودن در قبال   مدنی )جبران خسارت وارده 

بااین  رانندگی(.  )قواعد راهنمایی و  اداری  مسئولیت  اتومبیلجراحت شخصی( و  های  حال 

گمان مسئولیت ناشی  بی کنند.خودران یک چالش کاملًا جدید از منظر مسئولیت ایجاد می

 
1. Fagnant, D.J., Kockelman, K, Preparing a nation for autonomous vehicles: 

opportunities, barriers and policy recommendations. Transp. Res. 

Part Policy Pract. 77. doi:10.1016/j.tra.2015.04.003. (2015).pp167-172  

2. Greenblatt, N.A. Self-driving cars and the law. IEEE Spectr. 53, 46-

51.doi:10.1109/MSPEC.2016.7419800 (2016), p: 53  

https://www.researchgate.net/publication/296472298_Selfdriving_cars_and_the_la    
مسئولیت کیفری کاربر خودروی خودران در قبال صدمات وارده توسط آن، ،  برزگر محمدرضا، الهام، غلامحسین.  3

 . 203. ص 30( شماره  1399، سال هشتم )حقوق کیفریژوهش پ

https://www.researchgate.net/publication/296472298_Selfdriving_cars_and_the_la
http://ensani.ir/fa/article/journal-number/48150/%D9%BE%DA%98%D9%88%D9%87%D8%B4-%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82-%DA%A9%DB%8C%D9%81%D8%B1%DB%8C-%D8%B3%D8%A7%D9%84-%D9%87%D8%B4%D8%AA%D9%85-%D8%A8%D9%87%D8%A7%D8%B1-1399-%D8%B4%D9%85%D8%A7%D8%B1%D9%87-30
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در حقوق ایران، مسئولیت مدنی    1ترین بخش مسئولیت مدنی است. از حوادث رانندگی، مهم

ثالث   اجباری شخص  بیمة  تحصیل  به  الزام  به صورت  زمینی،  موتوری  نقلیه  وسیله  دارندة 

متأسفانه هرجایی که بحث از مسئولیت مدنی در حوادث رانندگی بوده، همواره با    2است.

مباحث بیمه خلط یافته است، در حالی که تنها، آثار مسئولیت مدنی با آثار بیمه، قرابت دارد.  

اینکه بحث   نه  باشد،  بر مباحث مسئولیت مدنی  باید متفرع  بیمه  در وضعیت صحیح، قانون 

در این نوشتار، تنها مسائل مربوط به   3جو کرد.ومیان قواعد بیمه جست مسئولیت مدنی را در

می بیان  خودران،  خودروهای  و  کاربران  مدنی  مسئولیت  تحقق  آثار  چگونگی  و  شود 

 گنجد. مسئولیت در این مقال، نمی

تر، مشکلات زیادی را  ای در مقیاس بزرگظهور خودروهای خودران در ترافیک جاده

های مختلف از جمله قانون ایجاد خواهد کرد. در صورت از دست دادن سلامتی،  در حوزه

یا آسیب بود؟ کاربر، سازنده جان  باید مشخص شود چه کسی مسئول خواهد  های دیگر، 

تخمین زده است که تقریباً    متحده  یالاتاونقل  چنین خودرویی یا مالک آن؟ وزارت حمل

  4های آمریکا، ناشی از خطای انسانی است. درصد از تصادفات ایجادشده در جاده 94

اگر چارچوب قانونی هیچ الزام خاصی را برای وسایل نقلیه خودران در بر نگیرد، مالک،  

راننده و سازنده مشمول الزامات قانونی مشابه خودروهای سنتی خواهند بود. از سوی دیگر،  

اگر چارچوب قانونی مقررات خاصی را برای وسایل نقلیة خودران معرفی کند، ممکن است  

نفع ذکرشده تغییر کند. بیشتر مقررات موجود، بر تولید خودروهای  ه ذیالزامات سنتیِ هر س 

حال، تغییرات نظارتی ممکن است بر مالکان و رانندگان نیز  ین بااگذارد.  یمخودران، تأثیر  

 
جلد اول، تهران، مؤسسه انتشارات و چاپ    حقوق مدنی، الزام های خارج از قرارداد )ضمان قهری(، کاتوزیان، ناصر،  .  1

 . 598(. ص 1387دانشگاه تهران، چاپ دوم، )

محمدی، مهدی، ابدالی، مهرزاد، اکبرینه، پروین، »مسئولیت مدنی ناشی از مالکیت یا تصرف وسایل نقلیه در حقوق .  2

 .  133(، ص  1395، )4، سال بیستم، شماره های حقوق تطبیقیمجله پژوهشایران و فرانسه«، 

نامه کارشناسی ارشد حقوق خصوصی، تهران، دانشگاه  خدابخشی، عبدالله، تاثیر بیمه در حقوق مسئولیت مدنی، پایان. 3

 . 154(، ص  1379تهران، )

4. Department of Transportation, Preparing for the Future of Transportation:  
Automate Vehicles 3.0 (September 28, 2018),  

https://www.transportation.gov/av/3 
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تأثیر بگذارد. برای مثال، ممکن است گواهینامه رانندگی خاصی برای وسایل نقلیه خودران  

معرفی شود. یا اینکه الزامات بیمه برای صاحب وسیله نقلیة خودران در رابطه با وسایل نقلیة  

توان بر های حقوقی مستلزم بررسی میزان مسئولیتی است که میحلمعمولی اصلاح شود. راه

اگرچه   داد،  قرار  خودران  محصول خودروی  مسئولیت  و  خودران  رانندة خودروی  عهدة 

مسئولیت رسیدگی کنند،   به  به طور همگن  نویسندگان ممکن است  از    مثال عنوانبهبرخی 

تعیین میزان    1شود. یمی، استفاده  انگارسهلمعیار    همبرخی معتقدند در خودروی بدون راننده  

تواند بر عهدة راننده انسانی یا سازنده خودرو باشد، یک چالش بزرگ در  یممسئولیتی که  

خواهد بود؛ زیرا افزایش روزافزون وسایل نقلیه خودران، نرخ تصادف را افزایش    هادادگاه

ی، مسئولیت کیفری، امنیت، حفاظت از حریم  اجادهدهد. قوانین مالکیت خودرو، ترافیک  یم

ضروری   قانونی  مقررات  تغییرات  در  تسریع  کند.  تغییر  باید  مدنی  مسئولیت  و  خصوصی 

ای بوده و درگیر حوادث  خودران از قبل در تردد جادهویژه که خودروهای نیمهشود، بهمی

 اند.رانندگی شده

نه ایالت وجود دارد که قوانین خودروهای بدون راننده دارند که  ودر آمریکا تقریباً بیست

در   خودران  رانندگی  خودروهای  یالتاپردازد.  یم  هاجادهبه  به  که  فلوریدا  مانند  هایی 

توجهی  یبی که  ارانندهدهد، یا آریزونا که  یمی عمومی اجازه رانندگی  هاجادهخودران در  

حال  ین بااباشند.    2کرده است، ممکن است مسئول مرگ ناشی از تصادف اتومبیل خودران 

هایی مانند میشیگان و نوادا، محدود کردن مسئولیت  یالتایکی از موضوعات رایج در میان  

 خودران است. سازنده برای تصادفات رانندگی  

، فردی که در حال عبور با دوچرخه بود، در ایالت آریزونا با خودروی  2018در سال  

خودران اوبر برخورد کرد و از آنجا، سؤالات مربوط به چگونگی اعمال مسئولیت مدنی در  
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car-rules-are-states-and-cities-on-the-hook-for-mishaps/?sh=185b8eda26c1 

https://www.researchgate.net/publication/296472298_Selfdriving_cars_and_the_la
https://www.forbes.com/sites/lanceehot/2019/06/18/florida-eases-self-driving-car-rules-are-states-and-cities-on-the-hook-for-mishaps/?sh=185b8eda26c1
https://www.forbes.com/sites/lanceehot/2019/06/18/florida-eases-self-driving-car-rules-are-states-and-cities-on-the-hook-for-mishaps/?sh=185b8eda26c1
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وقتی یک وسیله نقلیة خودران با یک عابر پیاده    1تصادفات خودروهای خودران، آغاز شد. 

یا یک راننده دیگر تصادف می کند، چه اتفاقی می افتد؟ آیا مقصر راننده است که از ابتدا  

کنترل خودرو را در دست نداشت؟ آیا این هوش مصنوعی که باعث تصادف شده است؟  

رضه کرده است و مسئول آیا این خودروساز است که خودرو را به صورت معیوب مونتاژ و ع

 است؟

طور کامل از روی فرمان بردارد و چه  چه زمانی راننده مجاز است که دستان خود را به 

در ماشین    تواندیمیی برای کارهایی که  هات یمحدودزمانی، خودرو را کنترل کند؟ آیا باید  

اتومبیل بین  تعامل  از  اضافی  سؤالات  باشد؟  داشته  وجود  دهد  و انجام  راننده  بدون  های 

خودران  برخلاف منابع پیشین که بدون تفکیک بین سطوح نیمه2شود.گردان حاصل میانسان

راننده مفهوم سنتی  )  خودران( و سطح تمامکندیممفهوم سنتی خود را حفظ    عموماً)راننده  

، در این  اندپرداخته(، تنها به بیان مسئولیت مدنی کاربر  دهدیمخود را به طور کامل از دست  

نوشتار این سطوح از هم تفکیک شده و مسئولیت مدنی راننده در هر سطح مورد بررسی قرار  

خودران،    3.ردی گیم رانندگی  تصادفات  در  مسئول  تعیین  بدون  منابع  برخی  به حتی    تنها 

  4.اندکردهسازکِاری برای جبران خسارت بسنده 

 

 مفهوم و اقسام سطوح خودروی خودران 

 
1. Walker, Alissa, Are self-driving cars safe for our cities?. (2020), pp 2-3. 

https://archive.curbed.com/2016/9/21/12991696/driverless-cars-safety-pros-cons.  

2. Singhvi, A., Russell, K, Inside the Self-Driving Tesla Fatal Accident, (2016), p: 3 

https://www.nytimes.com/interactive/2016/07/01/business/inside-tesla-

accident.html   
مجله  ،  «کارگیری سیستم هوش مصنوعی در خودرومسئولیت مدنی کاربر در به، »نیا، رضازاده، علیرضا و قلی. مشهدی3

 . 331تا  309. صص (1401)  50، شماره  21، دوره های حقوقیپژوهش

مجله  ،  «سازوکار جبران خسارت ناشی از سوانح خودروهای خودران»  ،حیدری شهباز، محسن محبی و غلامعلی سیف.  4
 . 115-95، صص (1400)  120، شماره 86، دوره  حقوقی دادگستری

https://archive.curbed.com/2016/9/21/12991696/driverless-cars-safety-pros-cons.%20تاریخ%20رویت%207دی%201400
https://www.nytimes.com/interactive/2016/07/01/business/inside-tesla-accident.htmlتاریخ%20رویت%2011%20دی%201400
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کند: »خودرویی که  یمگونه تعریف  ین ادر لهستان، وسیله نقلیه خودران را    الاجرا لازمقانون  

کند و حرکت او را بدون  یم هایی است که حرکت این وسیله نقلیه را کنترل  یستمس مجهز به  

(. این ماده مقرر می دارد  65ی ماده  اجاده)قانون ترافیک  «  کندیمیر  پذامکاندخالت راننده،  

وین،   کنوانسیون  بنابراین،مانند  باشد؛   داشته  صندلی خود حضور  در  حتماً  باید  راننده  که 

نیمه نقلیه  وسیله  ماده  این  )سطوح  منظور  است  بااین 3-2خودران  لهستان  (.  مقررات  حال 

 دهد.خودران( اجازه نمی)تمام 5-4ای وسایل نقلیه را برای سطوح وجه ترافیک جادههیچبه

، خودروی خودران را  2011قانون ایالت نوادا در خصوص خودروی خودران در سال  

کند: »وسیله نقلیه موتوری است که از هوش مصنوعی، سنسورها و سیستم  یمچنین تعریف  

 1کند.«یمیاب جهانی برای راندن خودش بدون مداخله یک اپراتور انسانی استفاده  یتموقع

ای است که دارای قابلیت  یهنقل خودران باید اذعان داشت: »وسیله    کاملًادر تعریف وسیله نقلیه  

است   مستقل  بدونحرکت  راننده حرکت    و  مهندسان خودرو .  کند«یممشارکت   2انجمن 

و   سطوح  بندطبقهاصطلاحات  کرد.  تعیین  استاندارد  یک  در  را  خودران  نقلیه  وسایل  ی 

از: سطح صفر، راننده انسانی    اندعبارت  3اتوماسیون رانندگی بر اساس استاندارد این انجمن

کند. هیچ دخالت مستقیمی از طرف یمی وظیفه رانندگی پویا را کنترل  هاجنبهدائماً تمام  

ای با کمک یهنقلسطح یک، وسایل  دهد.یمسیستم وجود ندارد، فقط هشدارهایی به راننده 

اما در شرایط بحرانی   نقلیه کنترل دارد،  بر وسیله  اتوماسیون است که در آن شخص هنوز 

گیرند. سطح دو، وسایل نقلیه  یمشوند که کنترل خودرو را به دست  یمهایی فعال  یسممکان

فناوری سپرده شده است )مانند   به  با اتوماسیون نظارت شده است، یعنی رانندگی در آنها 

  4سیستم پارک خودکار(، اما راننده باید همیشه روی وسیله نقلیه نظارت داشته باشد. 

 
،  «مسئولیت کیفری کاربر خودروی خودران در قبال صدمات وارده توسط آن»،  برزگر محمدرضا، الهام، غلامحسین. 1

 . 665. ص 30( شماره  1399، سال هشتم )حقوق کیفریژوهش پ

2. The Society of Automotive Engineers (SAE)  

3. SAE International (2014). 

4.  Cracow, Jolanta Loranc-Borkowska. Civil Liability for Dmage Causeo  by a  
Physical Defect o, xn Autonomous  Car in Polish Law. Studia Iuridica Lublinensia 

vol. XXIX, 5, DOI: 10.17951/sil.2020.29.5.165-180. (2020).p 172 

http://ensani.ir/fa/article/journal-number/48150/%D9%BE%DA%98%D9%88%D9%87%D8%B4-%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82-%DA%A9%DB%8C%D9%81%D8%B1%DB%8C-%D8%B3%D8%A7%D9%84-%D9%87%D8%B4%D8%AA%D9%85-%D8%A8%D9%87%D8%A7%D8%B1-1399-%D8%B4%D9%85%D8%A7%D8%B1%D9%87-30
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در سطح سه )اتوماسیون مشروط(، سیستم خودران قادر است کل وظیفه رانندگی پویا را  

به عهده بگیرد، با این انتظار که در صورت درخواست سیستم برای مداخله، راننده انسانی،  

باشد.ازسرگآماده   معین  بازة زمانی  با    1یری کنترل، در یک  نقلیه  سطح چهار، یک وسیله 

اتوماسیون بالا است؛ یعنی خودروهایی که راننده مجبور نیست کنترل آنها را در دست بگیرد،  

محیط خاصی و تحت شرایط خاص روی آن کار کند؛ یماما سیستم خودکار    2تواند در 

موارد   در  را  پویا  رانندگی  وظیفة  است کل  قادر  سیستم خودران  در سطح چهار،  بنابراین 

برای   که در صورت درخواست سیستم  انتظار  این  با  بگیرد،  بر عهده  تعریف شده  استفاده 

یری کنترل در یک بازة زمانی معین باشد. در سطح پنج  ازسرگمداخله، راننده انسانی آماده  

)اتوماسیون کامل(، سیستم خودران قادر است کل وظیفه رانندگی پویا را در هر زمان و هر  

می نشان  را  راننده  بدون  واقعی  عملکرد  سطح،  این  بگیرد.  عهده  بر  حال  بااین   3دهد.مکان 

یا  به سرعت مشخص  از جمله محدود  بود:  به شرایط خاصی خواهد  آنها محدود  عملیات 

 محدودة جغرافیایی خاصی.

 خودرانمسئولیت مدنی راننده در خودروهای نیمه 
توان تحت عنوان مسئولیت قانونی تعریف کرد و طیف وسیعی از مسائل  مسئولیت مدنی را می

مسئولیت    4تغییر خواهد داد. ها دادگاهها را در  گیرد و قطعاً بسیاری از رویهیمحقوقی را دربر

 
1. Bartolini Cesare, Varga Tamas Tettamanti Istvan. Critical features of autonomous 
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Transportation Research Procedia 27. (2017). P 793,  

www.elsevier.com/locate/procedia 

2. Cracow, Jolanta Loranc-Borkowska. Civil Liability for Dmage Causeo 

by a Physical Defect o, xn Autonomous  Car in Polish Law. Studia Iuridica 

Lublinensia vol. XXIX, 5, DOI: 

10.17951/sil.2020.29.5.165-180. (2020).p 172. 
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اما در صورت    2و    1، های وارده و اعادة وضع به حالت سابق استیانزمدنی به دنبال جبران  

بگیرد؟  بر عهده  را  سابق  به حالت  اعادة وضع  باید  تصادف خودروی خودران، چه کسی 

دهد و در واقع در یک مشارکت  طور کامل، مفهوم خود را از دست نمیراننده در این سطح به

ی مسئولیت و کنترل طولی بین راننده  نوعبه منسجم با هوش مصنوعی و در تعامل با آن است 

و هوش مصنوعی وجود دارد. بدان معنا که هر زمان خودرو نیاز به مداخلة راننده داشت،  

راننده باید آمادگی کامل و مهارت لازم را برای در دست گرفتن کنترل خودرو داشته باشد.  

را قبل از تصادف    هرزبرگخودروی اوبر،    3از اینفورمیشن  2018بر اساس گزارش ماه مه  

گرهای خودرو، عابر پیاده  شناسایی کرد، اما سیستم تصمیم گرفت که منحرف نشود. حس 

افزار اوبر، تصمیم گرفت  را که با دوچرخه در حال عبور از خیابان بود شناسایی کردند، اما نرم 

ایمنی   ملی  هیئت  توسط  اولیه  گزارش  یک  باشد.  نداشته  فوری  واکنش  به  نیازی  که 

اوبر، عملکرد جلوگیری از تصادف را در خودروی خود    تنهانهتأیید کرد که   4ونقل حمل

را شناسایی    هرزبرگغیرفعال کرده بود، بلکه سیستم خود اوبر، شش ثانیه قبل از تصادف،  

ی آریزونا، اوبر را متهم  هادادستانحال  بااین  ثانیه قبل از برخورد ترمز نکرد.  1.3کرد و تا  

ی نوشتند که »هیچ مبنایی برای مسئولیت برای شرکت اوبر ناشی از این  انامه نکردند و در  

نقش   ندارد«.  وجود  انسانی  هارانندهموضوع  خودروهای    عنوانبهی  آزمایش  از  بخشی 

  رافائلا واسکوئز ة پلیس  نشان داد که راننده،  آمددستبهرفت؛ زیرا اسناد    سؤال خودران، زیر  

یدئویی بر روی تلفن خود بوده است. در این  ودر زمان تصادف مرگبار اوبر، در حال پخش 

العمل نشان دهد و خودرو را در  توانست عکس گزارش آمده است: »راننده در این مورد می

متوقف کند«.    42.61فاصله   پیاده  عابر  از  قبل  ایمنی  ه فوتی  ملی  نوامبر    ونقلحملیئت  در 

متوجه  2019 را  تقصیر  بیشتر  اما  داد،  نسبت  انسانی  خطای  به  را  تصادف  نهایی  گزارش   ،

 
(. ص  1374. تهران، انتشارات دانشگاه تهران. چاپ اول، )الزام های خارج از قرارداد، ضمان قهریاتوزیان، ناصر،  ک. 1

526 . 

 . 320(. ص  1384اول، ) . چاپ. تهران، شرکت سهامی انتشارفلسفه مسؤولیت مدنی، حسن، بادینی. 2

3. The Information 

4. The National Transportation Safety Board (NTSB) 
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دست  1د؛کر  واسکوئز از  را  خود  مفهوم  راننده  خودران،  از  سطح  این  در  اینکه  دلیل  به 

تا حدودی  نمی انسانی داده است، گرچه  به خطای  پروندة مذکور، دادگاه حکم  دهد. در 

 ی را نیز شناسایی کند.افزارنرمتوانست نقص یم

این   رانندگان یا مسافران در یک خودروی خودران احتمالاً متوجه خطراتی هستند که 

انسانی کمک  بدون  ماشین  با  حرکت  در  کند.  ایجاد  است  ممکن  توسط  که    خودرو 

شود، باید همیشه خطر نقص و تصادفات احتمالی را در  یمهای کامپیوتری کنترل  یتمالگور

ثانیه،    40ثانیه تا    8حداقل  دهند از    انجام  اقدامی  بتواند  آنکه   برای  اما رانندگان  2نظر گرفت،

دست آورند. در حالی که افراد دارای معلولیت  زمان نیاز دارند تا آگاهی از موقعیت را به

باشند؛ داشته  خود،  در سرعت عمل  خاصی  مشکلات  است  دارای    3ممکن  رانندگان  زیرا 

طور همزمان یا برای مدت زمان طولانی  معلولیت، قادر به پردازش چندین منبع اطلاعات، به

ا  ییدر جا  همچنین  4نیستند.    یندر ح   یلم، ف   ی تماشا  یا  ها یمیلکه رانندگان با پاسخ دادن به 

 یرزمان به ساطور همها بهاگر راننده  ین بنابرا  ؛دهند  یزمان چند کار را انجام مهم  ی،رانندگ

از رانندگان   یبرخ   ین شوند. همچنیمحسوب م  یوناتوماس  یفکارها، مشغول باشند، ناظر ضع

 ؛داشته باشند  یکندتر  کنش زمان وا   ی،فرد  یروح  یا  یجسم  یاتخصوص  یلممکن است به دل 

در    یاتر باشند  مسن   یاتجربه  یخواه راننده ب  ،اندمصرف کرده  یمشروبات الکل   یاخواه دارو  

 . یابدیموارد سرعت واکنش راننده کاهش م یندر همه ا . بد باشند ی در هوا یحال رانندگ 

مانند سطح   راننده در خودروهای خودران نیست،  به مداخلة  نیازی  در جایی که دیگر 

توانند ادعا کنند که  یمچهارم و پنجم، پذیرش قصور از جانب راننده دشوار است. رانندگان  
 

1. Walker, Alissa. 2020. Are self-driving cars safe for our cities?. Pp 2-3. 

https://archive.curbed.com/2016/9/21/12991696/driverless-cars-safety-pros-cons. 

2. Kimberly, Carroll, Smart Cars are Getting Smarter: Legal Personhood for Self-

Driving Vehicles, Seton Hall University,  (2021), pp 7- 9,   

https://scholarship.shu.edu/student_scholarship  Part of the Law Commons. 

3. Glennie-Smith C , Loopholes, licensing, and legislation: consideration the needs of 

people with disability in the autonomous vehicle revolution Loyola of Los Angeles. 

Entertainment, Law Review Entertainment Law Re. Volume 38 Pp 190- 192. (2017). 

4. Biondi F, Francesco, Alvarez I, Jeong K ,Human-vehicle cooperation in automated 

driving: a multidisciplinary review and appraisal. Int J Hum-Comput Interact 35:932. 

(2019). pp 10-12. 
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خودران، راننده یکی از نهادهای  اما در سطح نیمه  1ماشین تمام رانندگی را انجام داده است، 

  گرفتندستمهم در صورت بروز هرگونه حادثه است. راننده باید در تمام مدت، آمادگی در  

توان در چهار دسته کلی تقسیم  یمکنترل خودرو را داشته باشد. با عنایت به این امر راننده را  

نیمه نقش راننده در خودروهای  از  این بخش، چهار حالت خاص  برای  کرد. در  خودران، 

نیمهیهتجز خودروی  تصادف  صورت  در  راننده  مسئولیت  بیشتر  بررسی  وتحلیل  خودران 

 خواهد شد.

پرت نامیده ای که کاملًا حواسش جمع نیست، راننده حواسپرت: رانندهراننده حواس-1

کند و غیره. در این حالت،  خواند، فیلم تماشا میعنوان مثال، کسی که ایمیل میمی شود. به

کند.  های دیگری میخودروی خودران، خود را درگیر فعالیتراننده عمداً با تکیة کامل به  

حال اگر تصادفی رخ دهد و خودروی خودران، راننده را برای در دست گرفتن کنترل  بااین 

خودرو مطلع نکند، چه کسی مسئول است، راننده یا سازنده؟ زیرا خودرو در حالت خودکار  

  2قرار داشته است. 

های رانندگی او کاهش  شده: شخصی که به دلایلی تواناییهای کمرانندة با قابلیت  -2

 یافته است، مثلًا یک پیرمرد، یا فردی با برخی مشکلات پزشکی و غیره. 

نمی  -3 غیره  و  نابینایی  مانند  جسمی  ناتوانی  دلیل  به  که  شخصی  معلول:  تواند رانندة 

می سوار  و  کند  و حادثهرانندگی  میشود  رخ  یا ای،  راننده  است؛  مسئول  دهد، چه کسی 

 سازنده؟

و    -4 ندارد  اعتماد  به خودروی خودران  راننده هوشیار کسی است که  راننده هوشیار: 

حال  دائماً جاده و اطراف را زیر نظر دارد و همچنین خودروی خودران را زیر نظر دارد. بااین 

کند طور که سازنده ادعا میخودرو با اقدامات خود، همان-یک روز به خودرو اعتماد کرده  

 
1. Kimberly, Carroll, Smart Cars are Getting Smarter: Legal Personhood for Self-

Driving Vehicles, Seton Hall University,  (2021), pp 7- 9.  

 https://scholarship.shu.edu/student_scholarship , Part of the Law Commons. 

2. James, M.; Nidhi, K.; Karlyn, D.; Stanley, P.; Oluwatobi, A. Autonomous Vehicle 

Technology: A Guide for Policy Makers; Rand Corporation: Santa Monica, CA, USA, 

1-214,   (2016), pp 198-201.  https://www.rand.org/pubs/research_reports/RR443-

2.html 

http://network.bepress.com/hgg/discipline/578?utm_source=scholarship.shu.edu%2Fstudent_scholarship%2F1141&utm_medium=PDF&utm_campaign=PDFCoverPages
https://www.rand.org/pubs/research_reports/RR443-2.html
https://www.rand.org/pubs/research_reports/RR443-2.html
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دهد. در این صورت، راننده مسئول  و یک تصادف رخ می  -کنداز تصادف جلوگیری می

های راننده را در زمان وقوع حادثه، در نظر  عدم کنترل خودرو نیست؛ بنابراین باید توانایی

 گرفت. 

کشی الکتریکی ایجاد شده  که  یرمنتظره هنگامی که یک نقص در سیمغ های  یتموقعدر  

الکتریکی می لنز دوربین ضروری را  باعث  حریق در  یک منبع  شود یا سقوط سنگی که 

دهد؟ اگر شلنگ سوخت منفجر شود  شکند، خودروی خودران چگونه واکنش نشان میمی

افتد؟ انتظارات از رانندگان در چنین شرایطی،  یمو کنترل موتور را غیرفعال کند چه اتفاقی  

توان در این موارد، انتظاری از خودروی  ینم  قطعاً  1یژه از رانندگان با توانایی پایین چیست. وبه

 خودران داشت. 

خطر او    یراز  یم؛بدانطور جزئی یا کامل مسئول  رویکرد دیگر این است که اپراتور را به

طور  استفاده از این محصول را بر عهده گرفته است. آیا این از نظر اخلاقی منصفانه است؟ به

ی( خودرو در  انگارسهلمشابه، رویکرد دیگر این است که اپراتور را مسئول عدم کنترل )

صورت درخواست خودرو بدانیم. آیا عملًا امکان کنترل در همة شرایط وجود دارد؟ شرایط  

بسیاری وجود دارد که در آن مداخلة راننده، ممکن است وضعیت را بدتر کند. چه کسی در  

پاسخ شرایطی  یا  چنین  رانندگی  تخلفات  مسئولیت  راننده  باید  واقع  در  بود؟  خواهد  گو 

با باشد.  داشته  عهده  بر  را  خودروی  این تصادفات  کیفی  نقص  از  ناشی  تصادف  اگر  حال 

برخی   کننده خودرو دریافت کند.تواند غرامت را از سازنده یا توزیعخودران باشد، راننده می

از  جابهمعتقدند،   ناشی  خسارات  مسئول  را  خودران  خودروی  یک  مالک  باید  راننده،  ی 

نیمه دانست خودروهای  بنابراخودران  در  ؛  خطرناک  نقص  از  ناشی  رانندگی  حادثه  در  ین 

چنین مقرراتی، تصور    بهباتوجهخودروی خودران، مالک چنین خودرویی مسئولیت دارد.  

در واقع باید بین حالتی که راننده   2یک خودروی خودران دشوار است.  ترگستردهمحبوبیت 

 
1. Self Driving Car—Anew Legal Frontier? Available online: 

 https://www.whitecase.com/publications/article/self-driving-car-new-legal-frontier 

2. Cracow, Jolanta Loranc-Borkowska. Civil Liability for Dmage Causeo 

by a Physical Defect o, xn Autonomous Car in Polish Law. Studia Iuridica 

Lublinensia vol. XXIX, 5, DOI: 10.17951/sil.2020.29.5. (2020). P 175. 

https://www.whitecase.com/publications/article/self-driving-car-new-legal-frontier
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سبب ورود خسارت شده    افزارسختیا    افزارنرمحالتی که نقص در    یی مقصر است وتنهابه

ی قائل به  افزار سختی و یا  افزارنرمتقصیر راننده و نقص    توأمانو حالت سوم یعنی نقش  

 تفکیک شد

 تقصیر منحصر راننده 

نیمه خودروهای  در  تصادف  تحقق  صورت  رانندهدر  نبودن  هوشیار  صورت  در    خودران، 

ی رخ دهد، راننده مسئول  احادثهنتواند در زمان معقول، کنترل خودرو را در دست بگیرد( و  )

. برای  استی از آن، اهمال کرده باشد، مسئول حادثه  دارنگهخواهد بود، اما اگر راننده در  

قانون   25،  15،  14،  12مواد    بهباتوجهانجام نداده باشد.    موقعبههای لازم را  یروزرسانبهمثال  

ی مسئولیت همچنان  و مبنا  1، مسئولیت همچنان متوجه راننده است 1395بیمه اجباری مصوب  

قانون مسئولیت مدنی و قانون بیمه اجباری مبنای مسئولیت    بهباتوجهلذا  2تقصیر راننده است؛ 

خودران، مبتنی بر تقصیر بوده و تمامی قواعد سنتی  راننده در صورت تصادف خودروی نیمه

 و مباحث مربوط به اصول مسئولیت مدنی در رابطه با راننده اجرا خواهد شد 

 عنوان علت حادثهافزاری به ی یا سخت افزارنرم نقص 
  ، باشدافزار  افزار یا سختخودران به علت نقص در نرمکه تصادف خودروی نیمهیدرصورت 

به حادثه    یمانند زمان نزدیک شدن  راننده یبقرکه در صورت  به  الوقوع، هوش مصنوعی 

افزاری  هشدار ندهد که کنترل خودرو را در دست بگیرد، این امر حادثه ناشی از نقص نرم

نیمه  است اثر جرقه مخزن سوخت، خودروی  خودران دچار حریق شده و  یا زمانی که در 

بار مسئولیت برعهده تولیدکنندگان   موجب تصادف شود، راننده دیگر مسئولیتی نداشته و 

نرم سخت یا  ماده  افزار  اساس  بر  که  بود  خواهد  حقوق    3افزار  از  حمایت  قانون 

 
مسئولیت مدنی ناشی از مالکیت یا تصرف وسایل نقلیه در حقوق  (. »1395مهدی، ابدالی، مهرزاد، اکبرینه، پروین. ).  ۱

 . 133، ص 4«، مجله پژوهش های حقوق تطبیقی، سال بیستم، شماره ایران و فرانسه

( »بررسی تطبیقی مبنای مسئولیت مدنی در تصادفات وسایل نقلیه خودران«،  1400پور، سبحان)رهبر، نوید و دهقان.  2

 . 530، ص2، شماره 12، دوره مطالعات حقوق تطبیقی
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ة  مسئلو از باب مسئولیت محض، با آنها رفتار خواهد شد، اما    1386خودرو    کنندگانمصرف

افزاری از  ، تشخیص و تمییز دامنة نقص نرمگذارقانوندانان و  روی حقوقیز پیشِبرانگ چالش 

باشد، اما در  افزاری است. امری که حتی در بین متخصصین آن نیز مجهول مینقص سخت

سخت عیب  با  باشد،  ممکن  هم  از  عیب  دو  این  تشخیص  که  قانون  فرضی  مطابق  افزاری، 

خودرو، رفتار شده و مسئولیت متوجه تولیدکننده خودرو خواهد    کنندگانمصرفحمایت از  

نرم نقص  در صورت  و  تمام  یهتجزافزار،  بود  و خودروی  مجازی  رانندة  بحث  در  وتحلیل 

 یل بیان خواهد شد. تفص بهخودران 

 افزاریافزاری یا سخت با نقص نرم توأمتقصیر راننده 
کنندگان خودرو  قانون حمایت از مصرف  3مطابق با مقررات عام قانون مسئولیت مدنی و ماده  

افزاری یا  در صورتی که ثابت شود عیب سخت  1395قانون بیمه اجباری    16و مطابق ماده  

افزاری در ورود خسارت دخیل بوده است، سازنده به نسبت درجة تقصیر، مسئول خواهد  نرم 

رغم  دهد، راننده نیز علیبود.  برای مثال در جایی که خودرو، هشدار قریب الوقوع را نمی

گیرد. راننده از باب  انگاری کرده و کنترل خودرو را در دست نمیپی بردن به این امر، سهل

تقصیر و سازنده از باب مسئولیت محض، مسئول خواهند بود  و با توجه به اینکه در حقوق  

به تضامنی  مسئولیت  نمیعن ایران  است،  گرفته  قرار  پذیرش  مورد  استثنا  مسئولیت  وان  توان 

قانون بیمه اجباری که از کلمة »درجه    16راننده و سازنده را تضامنی دانست و با توجه به ماده  

تقصیر« استفاده کرده است، باید مسئولیت آنها را اشتراکی دانست و هر کدام به میزان درجه  

 اند مسئول جبران خسارت باشند. تقصیری که مرتکب شده

 خودرانمسئولیت مدنی رانندة مجازی در خودروی تمام 
تمام خودروهای  خصوص  راننده  تمام)   خودراندر  که  مسافر   عملًااتوماتیک(  جز  نقشی 

آیا رانندة مجازی  ؟  شده بر کاربر یا ثالث، بر عهده چه کسی استندارد، جبران خسارات واقع

مسئولیت دارد؟ در جایی که دیگر نیازی به مداخله راننده در خودروهای خودران نیست،  

 مانند سطح چهارم و پنجم، پذیرش قصور از جانب راننده دشوار خواهد بود.
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  رخافزاری توانند استدلال کنند که حادثه به دلیل حملة هکر یا مشکلات نرمیها مراننده

اتفاق افتاد که برخورد    2010که در یک حادثه در بازار سهام در ماه می    طورهماناست،    داده

ازدستالگوریتم باعث  شد.ها  غیره  و  دلار  تریلیون  یک  در    1رفتن  خودکار،  نقلیة  وسایل 

»اینترنت اشیاء« بین شبکهها بهکه در آن داده  2چارچوب  به  طور مداوم در  ای از اتصالات 

منظور عملکرد مؤثر، وسایل نقلیه باید مقادیر شود، کار خواهند کرد. بهاشتراک گذاشته می

های  ها، رادار و تشخیصعنوان مثال از طریق دوربین آوری کنند )بهها را جمعزیادی از داده

تر به اشتراک بگذارند. وسایل های حرکتی بزرگها را با زیرساختاولتراسونیک( و آن داده

هایی را در مورد نحوه، زمان و مکان رانندگی افراد ضبط کنند که در  نقلیه ممکن است، داده

تواند باعث نگرانی در مورد حفظ حریم  صورت سرقت یا مدیریت نادرست اطلاعات می

 3خصوصی شود.

و  مثالعنوانبه باز کردند  از راه دور  میلیون خودرو    2.2، هکرها در یک مورد قفل را 

حدود   که  واگن  فولکس  خودروهای  به  حملات  شدند.  را  میلیون    100فراخوان  خودرو 

به   منجر  تسلا،  الکتریکی  خودروی  به  حمله  ترتیب،  همین  به  غیره.  و  کردند  فراخوانی 

هنگامی که هکرها وارد خودروی    4افزاری برای سیستم عامل خودرو شد. روزرسانی نرمبه

توانند کیسه هوا، ترمز و قفل درها را غیرفعال کنند و حتی  شوند، میمتصل به اینترنت فرد می

جنرال  و    فورد،  تویوتاوسیله نقلیه را سرقت کنند. این نگرانی در یک دادخواست جمعی علیه  
مشخص شد و این ادعا مطرح شد که این تکنولوژی، کامپیوتر موجود   2015در سال  موتور

کند. همچنین، در یک آزمایش در رابطه با یک  در وسایل نقلیه آنها را مستعد هک شدن می
 

1. Ethics,Andrea, R. Algorithms and Self-Driving Cars—A CSI of the ‘Trolley 
Problem’. Centre for European Policy Studies (CEPS); College of EuropePolicy 

Insights , (2018), pp 3- 4, Available online: 

 https://papers.ssrn.com/sol3/papers.cfm?abstract_id=3131522 

2. Internet of Things 

3. Autonomous and Connected Vehicles: Top 4 Legal Issues. 

  https://www.automotive-iq.com/events-autonomousvehicles/blog/autonomous-and-

connected-vehicles-top-4-legal-issues 

4. Ekkehard, H. Safety Expectations for Automated and Autonomous Vehicles: 

Liability Arising from Basic Technology vs. Future Technology, (2016), pp 4- 5. 

Available online: https://www.automotive-iq.com/autonomous-drive/articles/safety-

expectations-automated-and-autonomous-vehicles-liability-arising.  

https://papers.ssrn.com/sol3/papers.cfm?abstract_id=3131522
https://www.automotive-iq.com/events-autonomousvehicles/blog/autonomous-and-connected-vehicles-top-4-legal-issues
https://www.automotive-iq.com/events-autonomousvehicles/blog/autonomous-and-connected-vehicles-top-4-legal-issues
https://www.automotive-iq.com/autonomous-drive/articles/safety-expectations-automated-and-autonomous-vehicles-liability-arising
https://www.automotive-iq.com/autonomous-drive/articles/safety-expectations-automated-and-autonomous-vehicles-liability-arising
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خودروی   از  سال  1جیپ مدل  دور  2014در  راه  از  آنها  که  دریافتند  امنیتی  مهندس  دو   ،

های پایین، در دست  توانند، از طریق هک کردن، کنترل رانندگی خودرو را در سرعتمی

در این مورد یک وسیله نقلیه غیرخودکار )مستقل( بود، اما همان خطرات    جیپالبته   2بگیرند.

 3افزار خودروی خودران نیز اتفاق بیفتد.ممکن است برای نرم

عنوان رانندة سنتی مواجه نیستیم، اما  لذا در سطح چهار و پنج )تمام خودران(، با کسی به

در هر حال یک شخص یا یک نهاد باید عنوان راننده را برعهده گرفته و کنترل خودرو را  

فاقد شعور  رسد با عنایت به کنترل خودرو توسط هوش مصنوعی و  نظر میدر دست بگیرد. به

به را  مجازی  رانندة  عنوان  باید  آن،  اصطلاحی  معنای  به  خودر،و  سنتی  بودن  رانندة  جای 

شعور و دارای قصد باشد و قصد خود را  تواند ذیپیشنهاد داد. از آنجایی که خودرو نمی  

کند. در  افزار به او داده است، اجرا میدهنده نرمصرفاً در قالب اختیاراتی که سازنده یا توسعه

گذارد،  افزار را به وهلة اجرا میحقیقت باید اذعان داشت که خودرو، قصد و ارادة سازندة نرم 

بدون آنکه بتواند از آن چارچوب خارج شود؛  لذا شخص یا نهادی که عنوان رانندة مجازی  

افزار و تمام کسانی است که  دهندة نرمبه آن اطلاق خواهد شد، شامل تولیدکننده و توسعه

 افزار و هوش مصنوعی و کنترل آن در حین رانندگی نقش دارند.پیشبرد نرم در

تمامبنابرا خودروهای  در  چه  نیمهین  خودروهای  چه  و  صورت  خودران  در  خودران، 

های  یروزرسانبهخودرو، مسئولیتی متوجه کاربر، نخواهد بود، مگر اینکه راننده    شدنهک

شده را نصب نکرده  های معرفیویروس یآنت ی را انجام نداده یا  ادورههای  یس سرولازم و  

نیمه خودروهای  در  همچنین  تمامباشد.  و  روی  یدرصورتخودران،  خودران  بر  کاربر  که 

های ناشناخته یا بدافزارها کلیک کند، مسئول جبران خساراتی خواهد بود که در اثر  ینکل

 شود. یم، ایجاد شدنهکتصادف به دلیل  
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 ناکارآمدی قواعد موجود مسئولیت مدنی
  یراباشد؛ ز  گشاراهتواند  ینمهای خودروهای خودران  قواعد سنتی موجود در رابطه با چالش 

یت  و مسئول خودروهای خودران سبب تحول در قواعد و اصول رایج مسئولیت مدنی  ظهور  

خوش تغییر  که دست هستندمحصول شده است. یکی از ارکان مسئولیت مدنی عیب و ضرر  

تواند معیارهای  ینمتشخیص این عیوب    ضابطةافزار هستند  یب نرمع . اینکه چه عیوبی  اندشده

و    هادادهرفتن  ین ازبضرر نیز دچار تحول شده است. آیا    مفهوم  .باشدسنتی و داوری عرف  

تواند مشمول عنوان ضرر شود؟ آیا افشا کردن  آرشیو مسیرهایی که خودران رفته است می

به حریم خصوصی فرد آیا تحت حمایت قواعد موجود قرار   گیرد.  یمموارد فوق و ضرر 

رکن دیگر مسئولیت مدنی رابطة علیت است که مفهوم سنتی خود را در خودروهای خودران  

می دست  خودروی  به  ،دهداز  که  جایی  در  یادگیری  خصوص  تئوری  اساس  بر  خودران 

یا توسعه،  عمیق اثبات رابطه  افزار عمل میدهندة نرم خارج از دستورات تولیدکننده  کند و 

افزار ممکن است غیر  خصوص در جایی که معمولاً تولیدکنندگان نرم علیت دشوار باشد، به

افزار های مختلف، توسعه و ارتقای نرمدهندگان آن باشند و چندین مرتبه در زماناز توسعه

افزار از ابتدا  توان با قاطعیت اعلام کرد که کدهای نرمشود. در چنین مواردی نمیانجام می

رابطه  اند. قواعد سنتی در این ها معیوب شدهاند یا در زمان کدام یک از توسعهمعیوب بوده

افزار پس از  ان نرمای برای تولیدکنندگگونه وظیفهتوانند کمکی نمایند و همچنین هیچنمی

پیش  بازار  به  ارائه  و  خودرو  حالیتولید  در  است،  نشده  نرمبینی  هیچکه  مفهوم  افزار  گاه 

محصول نهایی را به خود خواهد گرفت و پس از تولید و تا زمانی که خودرو مورد استفاده  

گیرد، نیاز به اصلاح و ارتقاء خواهد داشت. این امر نقش سنتی یک تولیدکننده را  قرار می

اثباتی نیز با توجه به محرمانه بودن اطلاعات مربوط به نحوة  رنگ میکم نماید، در مرحلة 

به یکی از   انتساب آن  اثبات عیب و رابطه سببیت و  عملکرد خودروها و هوش مصنوعی، 

کنند، مگر اینکه بار اثبات را  افراد دخیل، دشوار خواهد بود و قوانین موجود نیز کمکی نمی

س کرده و بیان داریم در تمام مواردی که در خودروهای خودران نیاز به اثبات عیبی  معکو
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است، خواندة دعوا و یا کسی که وظیفه آرشیو کردن اطلاعات را داشته است باید اطلاعات  

 را ارائه دهد و امتناع او از این کار قرینه بر تقصیر خود او خواهد بود.

 مسئولیت محض رانندة مجازی در خودروی خودران 
آن  مستلزم  از عملکرد هوش مصنوعی،  ناشی  مسئولیت  تنظیم موضوع  به  مربوط  تحولات 

مدنی   مسئولیت  خودران  خودروهای  در  مصنوعی  هوش  برای  که  شود،  یش پاست  بینی 

اروپا در   این امر را فراهم کرده  زمینه20201اکتبر    20همچنان که قطعنامه اتحادیه  هایی از 

های هوش مصنوعی پُرخطر  ( بین مسئولیت محض اپراتورهای سیستم7-4قطعنامه )است. این  

به تفکیک شده است و ماده  9-8های مصنوعی )ماده  و سایر هوش »ج« قطعنامه،    3( قائل 

ای فراتر از  کند: »هوش مصنوعی که به شیوهگونه تعریف میهوش مصنوعی پرخطر را این 

گیری در مورد پرخطر بودن، تأثیر  انتظار معقول باعث ورود خسارت شود«.  معیار تصمیم

گیری و احتمال وقوع خطر است. با توجه  متقابل بین آسیب احتمالی و میزان استقلال تصمیم

تمام در سطح  به خصوص  عملکرد خودروهای خودران  دسته  به  در  را  آن  باید  اتوماتیک 

ودروی خودران به دو دسته  هوش مصنوعی پرخطر قرار داد. در قطعنامه مذکور اپراتور خ 

، اپراتور مقدماتی شخصی  3طبق ماده    .3و اپراتور پشتیبان   2شود: اپراتور مقدماتی تقسیم می

است که درجه محدودی از کنترل را بر عملکرد خودرو دارد، مانند دادن مقصد و اپراتور  

های فناوری را تعریف کرده  طور مستمر ویژگیپشتیبان شخص حقیقی یا حقوقی است که به

ارائه میو سرویس  پشتیبانی ضروری را  بر عملکرد های  از کنترل را  بالاتری  کند و درجه 

تمام مواردی که خودروی تمام لذا در  خودران سبب ورود  خودروی تمام خودران دارد؛ 

افزاری( باید اپراتور پشتیبان یا رانندة مجازی  شود )به غیر از موارد عیب سختخسارت می

طور که بیان شد رانندة مجازی شخص یا نهادی است که نظارت و  را مسئول دانست. همان

 
1. EEC/374/85 

2. Fronted 

3. Backed 
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رانندة سنتی دارد؛  یا  مقدماتی  اپراتور  به  نسبت  بیشتری  معقول  1دخالت  بار  لذا  تر است که 

 مسئولیت مدنی نیز بر دوش او باشد.

افزار آن کشف شود باید خودران، سبب تصادف شده و نقصی در نرماگر خودروی تمام

بودن   سالم  فرض  )با  محض  مسئولیت  باب  از  هم  آن  دانست،  مقصر  را  مجازی  رانندة 

افزار خودرو(؛ زیرا اگر مسئولیت مبتنی بر تقصیر باشد به دلیل پیچیده بودن و ناشناخته  سخت

بودن این فناوری و هوش مصنوعی و عدم آگاهی افراد عادی از نحوة عملکرد و عیوب آن،  

نرم عیب  برنامهاثبات  تقصیر  و  هزینهافزار  نیازمند  و  بود  خواهد  دشوار  هنگفت  نویس  های 

قانون حمایت از    3کارشناسی خواهد بود؛ لذا مبنای مسئولیت محض همچنان که در ماده  

به  کنندگانمصرف پذیرفته شدهخودرو  تلویحی  این  یماست،    طور  رافع  تا حدودی  تواند 

و    مشکلات بین عیب  اثبات رابطة علیت  به  نیاز  نیز  مسئولیت محض  مبنای  باشد گرچه در 

عنوان یک کالا  افزار بهافزار باید اثبات شود. با فرض پذیرش نرم و عیب نرم  است ورود ضرر  

رود باید قانون حمایت  یمدر زمانی که در خودروی خودران به کار    خصوصبهو محصول  

و اصول سنتی مسئولیت    1388کالا    کنندگانمصرفخودرو و قانون حمایت از    کنندهمصرف

افزاری چه در تولید یا طراحی  محصول اعمال شود، اما برای اثبات و تشخیص یک عیب نرم

باشند؟ در حقوق ایران معیاری که برای    گشاراهتوانند  یمو یا توسعه، آیا این قواعد سنتی  

کنندگان خودرو  بینی شده است، مطابق قانون حمایت مصرفتشخیص عیب محصول پیش 

ماده   مصرف   3و  که  قانون حمایت  است  داوری عرف  کالا،  زمینه  ینمکنندگان  در  تواند 

عنوان یک صنعت نوظهور کمک شایانی نماید. استفاده از معیارهایی  خودروهای خودران به

  ی برا  یراباشند؛ ز  گشاراهتوانند چندان  ینممانند ریسک سودمندی و معیار عرف صنعتی نیز  

ی وجود  ترکاملافزار  افزار بر ریسک آن لازم است یک نرمسود یک نرم  بودن لبغااثبات  

تولید نشده و تا   ترجامعافزار  که تا یک نرمیدرحال داشته باشد تا ملاک تطبیق قرار گیرد،  

افزار مذکور، معیوب بوده  توان ادعا کرد که نرمینمافزار هک نشده است،  زمانی که یک نرم

 
افزار چه  گیری در مورد اینکه نرمتصمیمشده در خودرو یا  افزار نصبهای نقشه یا نرمروزرسانی داده مانند مسئول به.  1

 زمانی باید تعویض شود. 
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لذااست کمک    ؛  با  معدن  و  صنعت  وزارت  یا  استاندارد  سازمان  است  لازم  امر  بادیِ  در 

لیستی از استانداردها و عیوب احتمالی نرم نماید تا  متخصصین فناوری اطلاعات  افزار تهیه 

باشد. همچنین برای نقص نرمیانزراهنمای تولیدکنندگان و همچنین   افزاری لازم  دیدگان 

به تمام مدتی که از خودروی خودران استفاده   افزایش  یماست طول مدت گارانتی،  شود 

یدکننده  تولشود باید مسئولیت  یم یی که خودروی خودران استفاده  هاسالتمام  در    یعنی  یابد؛

ی خودرو و رفع عیوب آن باقی بماند و مسئولیت آنها  روزرسانبهافزار به  نرم  دهندهتوسعهو  

 ه و تمام مدت پس از ارائه نیز شامل شود.تنها ناظر به زمان ارائه نبود

اما دشواری امر در زمانی است که هوش مصنوعی در خودروی تمام خودران مطابق با  

کند، بدون آنکه  ینمافزار عمل  نرم  دهندگانتوسعهدستورات اعطاشده توسط تولیدکننده یا  

در این    1و رانندة مجازی، مرتکب اهمال یا تقصیری شده باشند.  دهندهتوسعهیس و  نوبرنامه

برنامهینمموارد   شود  ثابت  اینکه  مگر  دانست،  مسئول  را  مجازی  رانندة  باید  توان  نویس 

و   را  احتمال های  یتموقعخطرات  خودروی  یمبینی  یش پی  مانند  است.  نکرده  و  کرده 

افزار امکان شناسایی افراد سفیدپوست را عطا  نویس فقط به آن نرم خودرانی که برنامهتمام

پوست را انسان تشخیص نداده و سبب وقوع حادثه شود،  یاهس کرده که ممکن است یک فرد  

یا در  یماما در جایی که هوش مصنوعی خارج از چارچوب دستورالعمل خود عمل   کند 

شود چه کسی مسئول خواهد بود؟ برای یمشده، از کنترل خارج  زمان تضاد بین اهداف تعیین 

 مطرح کرد که در ادامه بیان خواهد شد حلراهتوان چند یماین امر 

 مسئولیت مدنی خودرو بر پایه شخصیت حقوقی مستقل آن

پیش 2017در سال   قابلیت  به  استناد  با  اروپا  پارلمان  ایده  ،  استقلال هوش مصنوعی،  بینی و 

شخصیت حقوقی برای خودروهای خودران را معرفی کرد. پارلمان اروپا نیاز به اتخاذ تدابیر  

 
در حقوق ایران در رابطه با مسئولیت تولیدکنندگان مسئولیت مطلق پذیرفته نشده است؛ یعنی بدون وجود رابطه علیت،  .  1

شود تولیدکننده مسئول باشد و حتما باید رابطه علیت بین فعل تولیدکننده و وقوع عیب   صرف تولید یک کالا سبب نمی

 و رابطه علیت بین عیب و وقوع خسارت وجود داشته باشد. 
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با وجود پتانسیل    1ایمنی در مورد افزایش شیوع خودروهای خودران در جاده ها را اعلام کرد. 

انطباق و اصلاح  خودروهای خودران برای عملکرد غیرقابل پیش  به  نیاز  بینی، قوانین فعلی 

یک نهاد  -دارند. میزان استقلال یک خودروی خودران، به اندازه کافی مشابه یک شرکت  

انسان اعمال  مسئول  که  توسعهنامشهود  کاربران،  مانند  است  آن  سر  پشت  دهندگان  های 

 2خواهد بود.  -افزار و تولیدکنندگاننرم 

اعطای وضعیت شخصیت حقوقی به نهادها و نه افراد، بخشی از رویه قضایی آمریکا از  

،  جنوبی اقیانوس آرام آهن راهکانتی سانتا کلارا علیه شرکت  قرن نوزدهم بوده است. پرونده  

در این پرونده، دادگاه عالی ایالات    3ایجاد کرد.   ها شرکتوضعیت شخصیت حقوقی را برای  

متحده تأیید کرد که یک شرکت، مشابه موجودی مصنوعی است که فقط با تأمل در قانون  

وجود دارد و تنها دارای اختیاراتی است که به آن اعطا شده است. این یک داستان و مقوله  

حقوقی است که پتانسیل آن را دارد که بیشتر گسترش یابد و این پتانسیل برای خودروهای  

 ترش بیشتر این مقوله حقوقی به هوش مصنوعی است.خودران به معنای گس

دارای    ازآنجاکه است،  نامشهود  و  مصنوعی  موجود  یک  شرکت،  و  یتمسئولیک  ها 

طور صریح یا ضمنی به آن اعطا شده است. در اینجا نیز در اصل،  حقوق قانونی است که به

باقی می ماشین  مسئولیتماشین یک  مورد  ماند که  در  دارد. شخصیت حقوقی  معینی  های 

خودروهای   در  استقلال  افزایش  دارد.  اشاره  مسئولیت  مسئله  به  تنها  خودران  خودروهای 
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عنوان نهادی که قادر به  خودران ممکن است برای توجیه وضعیت یک شخص حقوقی، به

 بینی نتایج است کافی باشد. یش پگیری، اقدام، و یمتصمابراز قصد، 

تواند دارای حقوق باشد و  شود که میمفهوم شخصیت حقوقی برای شخصی ایجاد می

محسوس و ملموس   حتماًها و انتظارات خاصی باشد و لازم نیست  در نتیجه مشمول مسئولیت

تجاری  مثاعنوانبهباشد.   شرکت  گرفته  که    یک  نظر  در  حقوقی  شخصیت  شود،  یمیک 

ی پشت آن مسئول شناخته شود. در اینجا این امکان وجود  هاانسانممکن است در قبال اعمال  

دارد که خودروی خودران در قبال اقدامات سازندة خودروهای کاملًا خودمختار، مسئول  

شود.  یمة چیزی است که به آن دستور داده  کنندمنعکس شناخته شود. هوش مصنوعی اغلب،  

تحمیل کند که آنها مایل به گرفتن آن نیستند.    ها انسانممکن است بتواند تصمیماتی را به  

جعبه را  مشکل  مفهوم  این  که  یمیید  تأسیاه  مصنوعی  ینم  واقعاً کس  یچه کند  هوش  داند 

توان به رفتار یک  ماند: چگونه میین این سؤال باقی می؛ بنابراکندیمچگونه یا به چه فکر  

های هوش  حتی اگر الگوریتم  1کند؟ فهمیم به چه چیزی فکر میماشین پی برد وقتی ما نمی

باشند، این خود هوش مصنوعی است که در   مصنوعی پشت فناوری خودروهای خودران 

های بین  ین ماش کند.  گیری مینهایت در مواردی که خودروها کاملًا مستقل هستند تصمیم

اند. در برخی شرایط،  ریزی شدهسطوح یک تا سه،  با قابلیت ها و عملکردهای راننده برنامه

برای تصمیم راننده  توقف در چراغمداخله  مانند  است،  یا چرخش.  گیری خودرو لازم  ها 

حال خودروهای بین سطوح چهار و پنج نیازی به دخالت راننده ندارند و خودروها نیز بااین 

انتظار آن را نخواهند داشت، اما سؤال این است خودروهای خودران چگونه قصد خود را  

بتوانند از چراغابراز می زن در شیشة  های چشمککنند. خودروهای خودران ممکن است 

حال مسئله  گرهای چرخش، قصد خود را ابراز کند. بااین جلو مبنی بر توقف، چرخش یا نشان

یت فراتر از این است که یک ماشین چگونه حضور خود را به دیگران در جاده اعلام  قصد و ن

 کند. می

 
1. Kate, Driver Charged in Uber’s Fatal 2018 Autonomous Car Crash, The New York 

Times, https://www.nytimes.com/2020/09/15/technology/uber-autonomous-crash-

driver .charged.html?searchResultPosition=1  

https://www.nytimes.com/2020/09/15/technology/uber-autonomous-crash-driver.%20charged.html?searchResultPosition=1
https://www.nytimes.com/2020/09/15/technology/uber-autonomous-crash-driver.%20charged.html?searchResultPosition=1
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 ایرادات نظریة شخصیت حقوقی مستقل خودروی خودران
شود این است که آیا هوش  تخیلی مطرح می-های علمی ی که در میان محققان و فیلمسؤال

هایی را شکل داده و بیان کند؟ درک مفهوم قصد با  تواند مقاصد یا انگیزهمصنوعی واقعاً می

یژه در خودروهای خودران، دشوار است. علاوه بر این، قصد، عنصری  وبههوش مصنوعی،  

هوش   در  هدف  تعیین  دشواری  است.  مسئولیت  به  مربوط  دعاوی  از  بسیاری  در  حیاتی 

رانندگان    یرا است؛ زمصنوعی،  منجر به فقدان یک چارچوب مسئولیت کامل و کافی شده  

 خودروهای کاملًا خودران ممکن است هرگز تحت قوانین موجود مسئول شناخته نشوند.

اما   است،  هدف  دارای  خود  مصنوعی،  را  ینم  هاانسانهوش  هدف  آن  دانند چگونه، 

کند دشوار است، چه رسد به  یم رمزگشایی کنند. تعیین اینکه هوش مصنوعی چگونه فکر  

دهد که چه زمانی هوش  پاسخ نمی  سؤالاینکه هدف آن چیست و این شکل از قصد، به این  

مصنوعی فراتر از قصد تولیدکننده، رفته است. با توجه به این احتمال، ممکن است پیشنهاد  

نویس( باقی بماند، حتی اگر  )برنامهه  از قصد، مسئولیت همچنان با سازند  نظرصرفشود که  

شود. در  یمنویس، نتواند آن را تشخیص دهد و راننده از مسئولیت مبرا  تولیدکننده یا برنامه

افزار  واقع انسان، قصد را در هوش مصنوعی کاشته و هوش مصنوعی، قصد جدیدی را از نرم

بهیزیربرنامه مییمدست  شده  نشان  قصد  از  شکل  این  که  آورد.  که    طورهماندهد 

ل  کند و تکامیمدهد، قصد اساسی نیز تغییر  ها، تفکر هوش مصنوعی را تغییر مییتمالگور

بهیم را  قصد  از  جدیدی  شکل  و  برنامهیمدست  یابد  توسط  ابتدا  در  که  نویس،  آورد 

 ریزی نشده بود. برنامه

از قصدی که خودروی خودران ممکن است بیان کند، مسئولیت باید ثابت    نظرصرف اما   

که مشخص نیست هوش  یدرحالسیاه است.  مسئله اصلی پشت این نظریه، مشکل جعبه بماند.

کند«، تعیین اینکه آیا  کند و برای خود »فکر میها را پردازش میمصنوعی چگونه الگوریتم

، کار دشواری است. مشکلی  نهکند یا  نویس عمل میوسیله نقلیه خودران بر اساس قصد برنامه

اگر ثابت    ین ؛ بنابرادر جامعه حقوقی ، بلکه در جامعه علمی نیز حل نشده است  تنهانهکه هنوز  

حال سبب آسیب شده  نویس، عمل کرده و بااین شود خودرو، مطابق دستور سازنده یا برنامه
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نویس خواهد بود، اما اگر ثابت شود که خودرو،  تولیدکننده یا برنامه  عهدةاست، مسئولیت بر  

رسد راهی جز اینکه  نظر مینویس، عمل کرده گرچه بهبرخلاف دستورات سازنده و برنامه

مسئولیت با شخصیت حقوقی مستقل خودرو، باشد وجود ندارد، اما این شخصیت حقوقی  

های تجاری و وقف یا ترکه که همگی دارای  باشد و مقایسة آن با شرکتفاقد دارایی می

دارایی هستند دشوار خواهد بود. از طرفی دیگر خودروی خودران فاقد قصد بوده و ارادة  

می اجرا  اعطایی  دستورالعمل  چارچوب  در  تنها  را  تمامی شخصیتخود  های  کند، گرچه 

منصه  قی که در آن دخیل هستند را بهباشند و قصد اشخاص حقیحقوقی فرضی فاقد قصد می

در  ظهور می قائل شویم  برای خودروی خودران شخصیت حقوقی  اگر  نتیجه  در  گذارند. 

 فرض نیاز به بیمه کردن خودرو مشخص نیست چه کسی باید این کار را انجام دهد.

 مسئولیت بدون تقصیر هوش مصنوعی و تعیین صندوق جبران خسارت 
به »فردی«  که  است  مجاز  تا حدی  تنها  مدنی، جبران خسارت  مسئولیت  اصول  عنوان  طبق 

مقصر شناخته شود یا در مسئولیت محض رابطة سببیت وجود داشته باشد. اصول فعلی قوانین  

مسئولیت مدنی  تولیدکنندگان اساساً بر این فرض استوار است که مسئولیت مدنی نقش مهمی  

و   تولیدکنندگان  مسئولیت  افزایش  هرگونه  است که  این  بر  اعتقاد  و  دارد  بازدارندگی  در 

خدمات،  ین تأم و  کالا  مییهسرماکنندگان  افزایش  را  ایمنی  در  ایجاد  گذاری  از  و  دهد 

بنابراکندیمخسارت جلوگیری   بر این است که هرچه قوانین مسئولیت  ؛  ین معمولاً اعتقاد 

تر باشد، سطح ایمنی کلی در سیستم بالاتر  مدنی بر تولیدکنندگان و سایر متخصصان سخت

ازیتمالگور   1است. قوانین  اساس  بر  وظایف  اجرای  به  مصنوعی  هوش  فعلی    پیش های 

و خودآموزی هستند.    هادادهی  آورجمعشوند. آنها قادر به ینمشده و دائمی محدود  تعریف

الگوریتمبه خاص،  میطور  بهها  به  توانند  قادر  و  یابند  بهبود  تجربه  طریق  از  طور خودکار 

 
1. Walker, Alissa. (2020). Are self-driving cars safe for our cities?. 

https://archive.curbed.com/2016/9/21/12991696/driverless-cars-safety-pros-cons. 
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تصمیمبینیپیش  و  برنامهها  آنها  برای  صراحت  به  که  شوند  نشدههایی  ها،  برنامه1اند. ریزی 

برنامه به قرار میویژه  یادگیری عمیق  مستعد    2گیرند،هایی که در اصطلاح  هوش مصنوعی 

از   ناشی  که  است  متعددی  از  یژگیومشکلات  ناشی  است؛خطر  آن  عملیاتی  و  فنی  های 

ناشی از تضاد بین اهداف    خطر  و  دارد یی که سیستم به آنها دسترسی  هادادهکیفیت پایین  

شود؛ بنابراین بر  یممختلف که توسط عناصر مختلف به یک دستگاه هوش مصنوعی داده  

جمع  بازخورد  و  اطلاعات  پردازشآوریاساس  و  مختلف  شده  منبع  هزاران  توسط  شده 

در طول زمان تکامل    افزارهانرم»یادگیری ماشینی« و »یادگیری عمیق«(، »رفتار«    اصطلاحبه)

دهند،  یموظایف را انجام    تنهانه  افزارهانرم ها و  یتمالگورتوان گفت که  یمیابد؛ در واقع  می

 گیرند.یمبلکه نحوه انجام آنها را نیز در طول زمان یاد 

یسان مفید نخواهد نوبرنامهدر این موارد، تعیین مسئولیت محض برای تولیدکنندگان و  

نرمیتمالگوربود:   و  واقع  ها  در  بهیمافزارها  از  توانند  مستقل  اولیه  هادستورالعملطور  ی 

افزار،  توانند بدون وجود هیچ نقصی در نرمیمیسان »رفتار« کنند و  نوبرنامهشده توسط  ارائه

مرتکب اشتباه شوند. این امر مستلزم بررسی دقیق سیستم مسئولیت مدنی است؛ کدام رژیم  

مسئولیت باید برای خسارت ناشی از عملیات هوش مصنوعی اعمال شود؟ پیشنهادهای زیادی  

در این زمینه ارائه شده است. تقریباً همه آنها بر اساس آنچه »اصول سنتی« مسئولیت مدنی  

های مسئولیت محض  یمرژکه ریشه در بازدارندگی دارد.برخی اعمال    استوار هستندنامیدیم،  

 
1. Cracow, Jolanta Loranc-Borkowska. (2020). Civil Liability for Dmage Causeo 

by a Physical Defect o, xn Autonomous Car in Polish Law. Studia Iuridica Lublinensia 

vol. XXIX, 5, DOI: 

 10.17951/sil.2020.29.5.165-180.    
2. Ethics,Andrea, R. (2018).  Algorithms and Self-Driving Cars—A CSI of the ‘Trolley 
Problem’. Centre for European Policy Studies (CEPS); College of EuropePolicy 

Insights .pp 1-17, Available online: 

 https://papers.ssrn.com/sol3/papers.cfm?abstract_id=3131522 
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پیشنهاد   انسان  1کنند، یمرا  مراقبت  تحت  حیوانات  مسئولیت  پیشنهاد    2برخی  و    انددادهرا 

 3گاهی اوقات از اصلاح قوانین در مورد محصولات معیوب صحبت شده است. 

ی  توجهقابلاما اصول سنتی مسئولیت مدنی در مورد هوش مصنوعی ممکن است بهبود  

طبق اصول سنتی    .تواند اثرات خارجی منفی داشته باشدیمی آن  جابهدر ایمنی ایجاد نکند و  

برنامه و  تولیدکنندگان  به  غرامت  پرداخت  تعهد  میمذکور،  تحمیل  آن  تنها  )   شودنویسان 

بنابراین استفاده از مسئولیت مدنی »سنتی« در مورد    4»افراد« موجود برای تحمیل مسئولیت(؛ 

های جدید مبتنی بر هوش مصنوعی باشد. یفناورهوش مصنوعی ممکن است مانعی برای  

مدنی،  کارگ به مسئولیت  سنتی  الگوی  بهوبهیری  که  زمانی  مسئولیت  یژه  رژیم  یک  عنوان 

بینی  پیش یرقابلغیسان را در معرض ادعاهای  نوبرنامهشود، تولیدکنندگان و  یممحض تلقی  

دهد، بدون اینکه امکان کاهش خطرات با افزایش  و بالقوه نامحدود مسئولیت مدنی قرار می

برنامهگذارییهسرما چنین  دارد که  احتمال وجود  این  بنابراین  باشد؛  داشته  از  ها وجود  ای 

را مختل کند   فناوری  پیشرفت  نتیجه  یا توسعه آن جلوگیری کند و در  بازار  به  آنها  ورود 

شود که اثر خارجی منفی قابل توجه  )آنچه گاهی اوقات خطر »سرد شدن فناوری« نامیده می

  5خواهد بود(.
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به همین دلیل هوش مصنوعی مستلزم آن است که قانون در این مورد جبران خسارت را  

مالی خسارات تبدیل کند. در   ی مدیریتهاجنبهاز یک موضوع مسئولیت مدنی به یکی از  

اعطاشده   دستورات  از  و خارج  با خودمختاری  مصنوعی  که هوش  مواردی  تمام  در  واقع 

شود، باید یک سیستم  یمکند و موجب ورود خسارت  یمافزار عمل  توسط تولیدکنندة نرم

تقصیر   زبینی  یش پبدون  تقصیری  نرم   دهندهتوسعهو    یدکنندهتول  یراشود؛  مرتکب  افزار 

و ضرر وارده وجود    دهندهتوسعه، از طرفی نیز رابطه سببیت بین فعل تولیدکننده و  اندنشده 

 ندارد.

هایی باید فقط در مواردی اعمال شود که شواهدی وجود نداشته باشد  البته چنین طرح

و   اندشدهاحتیاطی یا عدم مهارت ی، بیانگارسهلنویسان مرتکب  که تولیدکنندگان و برنامه

های جبران  کافی با استانداردهای معتبر علمی مطابقت داشته باشد. طرح  اندازهبهفعالیت آنها 

تواند یک استراتژی نظارتی جالب و ارزشمند برای این منظور باشد خسارت بدون تقصیر می

؛  ها را فراهم کندتا امکان تحول موضوع از موضوع مسئولیت مدنی به مدیریت مالی زیان

ین با اشاره به بازارهای هوش مصنوعی، تکامل به سمت یک سیستم »بدون تقصیر« نباید  بنابرا

که ریشه در بازدارندگی دارد را لغو کند. در عوض، هر دوی اصول مسئولیت مدنی سنتی  

های مستقل و جایگزین جبران خسارت )نوعی قانون »دو مسیری«  عنوان تکنیکآنها باید به

دهند، استفاده کنند و یستی داشته باشند تا از مزایایی که هر یک میزهمدر مورد خسارت(  

 هایشان را از تعامل متقابلشان برطرف کنند نقص

توان  ینمین صندوق جبران خسارت خودروهای خودران در مواردی که  تأمدر واقع برای  

های عمومی هر کشور  یاستستوان با توجه به  یممسئولیت را متوجه شخص خاصی دانست،  

گیری نمود. برای مثال در آمریکا ممکن است این صندوق از طریق بخش خصوصی  یمتصم

به این شکل که هر تولیدکننده  ...  ین شود و در ایران از ترکیبی از بخش خصوصی و دولتیتأم

افزار درصدی از فروش خود در بازار را به  نرم  دهندةتوسعهافزار و  خودروی خودران یا نرم

این صندوق اختصاص دهند و از طرفی دیگر نیز مالک در زمان خرید خودروی خودران  

به این صندوق پرداخت کند؛  امری که برخی آن را سیستم تعاون   موظف شود مبلغی را 

اجباری   بیمه  قانون  در  مندرج  ماده  یم  1395اجتماعی  طبق  صندوق  این  اما  فقط    2دانند، 
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به   موظف  را  خودرو  یمهبدارندگان  و یمکردن  تولیدکنندگان خودرو  با  رابطه  در  و  داند 

توانند در رابطه با خودروهای  ینمای موجود  یمهبافزار ساکت است. از طرفی نیز قواعد  نرم 

قانون بیمه اجباری    2کردن خودرو طبق ماده  یمهب خودران چندان کارآمد باشند، گرچه وظیفه  

همچنان برعهده دارندگان است و تفاوتی از این لحاظ با خودروهای معمولی ندارد، اما امری 

به باید  وظیفه  که  که  است  مسئولانی  تعداد  افزایش  کرد  توجه  کردن خودروی  یمهب عنوان 

همچنین   دارند.  برعهده  را  به    دامنةخودران  نسبت  نماید  پشتیبانی  باید  بیمه  که  عیوبی 

که ممکن است به دلیل هنگفت بودن خسارات احتمالی    1یابدیمخودروهای معمولی افزایش  

ناشی از خودروهای خودران و افزایش دایره شمول عیوب آن، این امر سبب ورشکستگی  

شود، ها شرکت بیمه  از    2ی  درصدی  که  خسارت  جبران  صندوق خصوصی  یک  تعبیه  اما 

افزار به آن اختصاص بیابد و درصدی نیز در هنگام خرید توسط مالک فروش خودرو و نرم

تواند رافع تمامی این مشکلات باشد و از طرفی نیز در  یمخودروی خودران پرداخت شود،  

به  موارد انتساب خسارت  امکان  که  ندارد،  یچهی  وجود  مسئولان  از  آن یمکدام  از  توان 

 صندوق به جبران خسارت پرداخت. 

 نتیجه

ی مجاز شدند که در آن لازم است راننده بتواند  اجادهخودران برای ترافیک  خودروهای نیمه

ین هنگام استفاده از عملکردهای خودکار  ؛ بنابراکنترل خودرو  را در هر زمان برعهده بگیرد

کند  یمیک وسیله نقلیه )مثلًا دستیار پارک( هنگام رانندگی، راننده نقش شخصی را بازی  

 
افزار، نفوذ به سیستم اطلاعات خودرو و  روزرسانی و توسعه یا تعویض نرمافزاری، نقص در بهعیوبی مانند نقص نرم.  1

های کنترل  مربوط به حریم خصوصی و خسارات معنوی ناشی از آن، خرابی در سیستمهک شدن، افشای اطلاعات  

 خودرو.

های بیمه تأثیرگذار باشد دشوار است؛ زیرا تواند بر هزینهبینی اینکه تا چه حد رواج خودروهای خودران میالبته پیش.  2

خودران با آن مواجه نیستیم؛ لذا باید  از یک سو اکثر تصادفات رانندگی ناشی از خطای انسانی هستند که در سطح تمام

یابد از  های لازم برای جبران خسارت توسط بیمه نیز کاهش میتصادفات رانندگی کاهش پیدا کنند و درنتیجه خسارت

تصادفات   افزایش  سبب  خودران،  خودروهای  خودمختاری  افزایش  و  انسانی  راننده  حذف  است  ممکن  دیگر  طرفی 

 های بیمه افزایش پیدا کنند. رانندگی ناشی از اخلال در نرم افزار شود و در نتیجه هزینه
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مانند  مانند یک مربی رانندگی و ماشین  که مراقب صحت رانندگی است. شخص راننده، 

است کارآموز  بنابرایک  عملکردهای  ؛  که  زمانی  و  هستند  رانندگی  مسئول  رانندگان،  ین 

مستقل وجود دارد، رانندگان، باید دائماً وسیله نقلیه را کنترل کنند  یمهن رانندگی خودروهای 

که رانندگان به وظیفه مراقبتی خود عمل نکنند و  یدرصورت تا در موارد جدی مداخله کنند.  

 در نتیجه موجب بروز حادثه شوند، مسئولیت خسارات ناشی از آن را خواهند داشت.

و  پیچیده  خودران  خودروی  نقص  از  ناشی  خسارات  قبال  در  مسئولیت  موضوع  نتیجه 

از   ناشی  خسارات  مسئولیت  ایران،  حقوقی  سیستم  فعلی،  وضعیت  در  است.  چندوجهی 

انتقال   یا  تصادف(  صورت  )در  خودرو  مالک  مسئولیت  طریق  از  را  خودران  خودروهای 

سازنده،   به  نرمتوسعه  احتمالاًمسئولیت  )دهنده  دیگر  اشخاص  یا  وقوع   درافزار  صورت 

عنوان فرصتی برای مطالبه خسارت تحت ضمانت  تصادف( یا واگذاری آن به فروشنده )به

بااین یش پبرای نقص   از  بینی کند(.  ناشی  قبال خسارت  در  مسئولیت  فعلی  حال  چارچوب 

نیمه سطح  در  خودروها  این  از  استفاده  شرایط  با  خودران  خودروی  یک  ان  خودر نقص 

خودران، قواعد موجود  تواند تا حدی مطابقت داشته باشد، اما در رابطه با خودروی تمام یم

است   لازم  حاضر  حال  در  و  ندارند  را  لازم  و    گذارقانونکارآمدی  شود  عمل  وارد 

تولید خودروی خودران را    اندرکاران دستراهکارهایی را ارائه کند که تولیدکننده و سایر  

پذیرتر کند، یعنی قواعد مسئولیت کالا را به آثار حوادث رانندگی تعمیم دهد و  یتمسئول

 مسئولیت را کاهش دهد. 

ممکن است ربوده شده و از راه    شدنهککننده که ماشین فرد با  همچنین این ایدة نگران

آورد. علاوه بر اطلاعات  یم وجود  هایی درباره حریم خصوصی بهشود، نگرانیدور کنترل  

داده رانندگی،  عادات  به  و یم.اس.  پیی.ج های  مربوط  کنند  پیدا  را  فرد  موقعیت  توانند 

از   معمولاً   وآمدرفتالگویی  دارد.  همراه  به  را  بیشتری  خطرات  که  کنند  ایجاد  شخص 

و  یهتوص مبهم  پیوندهای  روی  بر  نکردن  کلیک  شامل  امنیتی  داشتن    روز بههای  نگه 

سایر  یآنت  و  است  یمرژباشد.    کنندهکمکتواند  یم  افزارهانرم ویروس  ممکن  جدید  های 

لیت آن به رانندة مجازی منتقل شود. دامنة  کاربر را از هر گونه مسئولیتی مبرا کنند و مسئو

به مدنی،  مسئولیت  تحقق  برای  انسانی  اتوماسیون  یک عنصر خطای  به سطح  طور گسترده 
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این   از  یکی  بنابراین  دارد؛  بستگی  نقلیه  مورد    هاحلراهوسیلة  در  مسئولیت  مسئله  برای 

خودرانِ   اعطایی    کاملًاخودروهای  دستورالعمل  چارچوب  از  که  مواردی  در  خودمختار، 

توان مسئولیت را متوجه هیچ شخص یا نهاد خاص دانست، باید یک  ینمکند و یمسرپیچی 

بینی کرد و یا قوانین  یش پمسئولیت بدون تقصیر و یک صندوق خصوصی جبران خسارت را  

ای کشور را اصلاح کرده و منطبق با شرایط خاص خودروهای خودران نمود. در نهایت  یمهب

شایان ذکر است که خودروهای کاملًا خودمختار هنوز برای کار بدون نظارت انسان سازگار  

یرساخت مناسب( وجود دارد که باید به  های فنی زیادی )حتی ایجاد زنیستند. هنوز چالش 

آنها مسلّط شد تا ماشین بتواند درست مانند راننده، محیط اطراف را کاملًا حس و درک کند  

 و مطابق با موقعیت رفتار کند.

 یشنهادهاپ

نیمهقانون  -1 بین سطوح  موجود  قوانین  با اصلاح  به  اتوماتیک و تمامگذار  قائل  اتوماتیک 

نیمه بر اساس  تفکیک شده و برای  یا تولیدکننده را  میزان و درجه تقصیر  اتوماتیک راننده 

 اتوماتیک رانندة مجازی را دارای مسئولیت مدنی شناسایی نماید.مسئول دانسته و در تمام

ای موجود وگسترش دامنة تعداد مسئولان و موظفین به بیمه کردن و اصلاح قواعد بیمه  -2

به عیوب خاص و منحصر خودروهای خودران و   بیمه  گسترش دامنة عیوب تحت شمول 

 های پیشنهادی باشند.  حلتواند، یکی از راهایجاد یک طرح بیمه مسئولیت اجباری می

برای مواردی که انتساب ضرر وارده به هیچ یک از افراد درگیر ممکن نباشد، قانون گذار    -3

ای  نام و یک طرح صندوق خصوصی جبران خسارت را در قالب مادهباید یک سیستم ثبت

اضافه کند که تأمین مالی   1386کنندگان خودرو مصوب به قانون حمایت از حقوق مصرف

توسعه و  تولیدکنندگان  و  خودرو  تولیدکنندگان  توسط  نرم آن  مالکین  دهندگان  و  افزار 

 شود.  خودرو توأمان انجام می
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