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Properly operated public transportation increases the efficiency, economic growth and 

overall development of a country; Therefore, improving the quality of the transportation 

system seems necessary. In the past decades, various studies have been done on the design 

of the public transportation system due to its practical importance. How specific policies, 

including decentralization, can determine the effectiveness and efficiency of public 

transportation services. Accordingly, the purpose of this study is to investigate the effect 

of financial decentralization indicators on the efficiency of providing public transportation 

services in the provinces of Iran by spatial econometric method during the years 1385-

1387. The present study is a two-stage approach: in the first stage, efficiency coefficients 

in the transportation sector are estimated through stochastic border analysis. In the second 

step, the space panel analysis method is used to investigate the effect of financial 

decentralization on the estimated efficiency coefficients. The results show that the 

efficiency of public transportation system in most provinces of Iran is less than 20%. Other 

findings show that there is a non-linear relationship between financial decentralization and 

the efficiency of public transportation services. In other words, over-optimal financial 

decentralization will have the opposite effect on the efficiency of transportation services. 

In fact, the initial levels of financial decentralization have a positive effect on efficiency, 

but after exceeding the maximum point, increasing financial decentralization leads to a 

decrease in the efficiency of public transport services. Also, the ratio of urbanization, 

relative population density and per capita income have a positive and significant 

relationship with the efficiency of transportation services. 
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  های کلیدی:واژه

 یی، کارا یمال ییتمرکززدا

ونقل، حمل ستمیس

 ،ییفضا یاقتصادسنج

 ییفضا یزهایسرر

 شود؛یکشور م کی یو توسعه کل یرشد اقتصاد ،ییکارا شیبا عملکرد مناسب باعث افزا یونقل عمومحمل

در  یگذشته، مطالعات مختلف یهادر دهه رسدیبه نظر م یونقل ضرورحمل ستمیس تیفیبهبود ک نیبنابرا

ف مطالعات معطو نیا شتریشده است، بآن انجام یعمل تیاهم لیبه دل یونقل عمومحمل ستمیس یمورد طراح

بحث دارد که  یبود، اما جا یونقل عمومخدمات حمل یمختلف از جمله هوشمندساز یهابرنامه نییبه تع

نقل وحمل ستمیس یخدمات عموم ییو کارا یاثربخش توانندیم ییخاص ازجمله تمرکززدا یهااستیچگونه س

ارائه  ییبر کارا یمال ییتمرکززدا یهاشاخص ریتأث یاساس هدف پژوهش حاضر بررس نیکنند. بر ا نییرا تع

 13۱7-1385 یهاسال یط ییفضا یبه روش اقتصادسنج رانیا یهادر استان یونقل عمومخدمات حمل

ونقل از در بخش حمل ییکارا بیاتخاذشده است: در مرحله اول ضرا یادومرحله کردیاست. پژوهش حاضر رو

 بیرابر ض یمال ییاثر تمرکززدا یبررس یشود. در مرحله دوم برایبرآورد م یتصادف یمرز لیروش تحل قیطر

 ستمیس ییکه کارا دهدیپژوهش نشان م جی. نتاشودیاستفاده م ییپنل فضا لیاز روش تحل ییبرآورد شده کارا

 دهدمیپژوهش نشان  گرید یها افتهیدرصد است.  21تر از کم رانیا یدر اکثر استان ها یحمل و نقل عموم

 گریدانیبوجود دارد. به یونقل عمومارائه خدمات حمل ییو کارا یمال ییتمرکززدا انیم یرخطیغرابطه 

ونقل خواهد داشت. درواقع سطوح خدمات حمل ییمعکوس بر کارا یریتأث نهیبه ازحدشیب یمال ییتمرکززدا

 یمال ییتمرکززدا شیافرا مم،یدارد اما پس از عبور از نقطه ماکز ییمثبت بر کارا ریتأث یمال ییتمرکززدا هیاول

 یتراکم نسب ،ینینسبت شهرنش نی. همچنشودیم یونقل عمومارائه خدمات حمل ییمنجر به کاهش کارا

 دارند. داریونقل رابطه مثبت و معنخدمات حمل ییو درآمد سرانه با کارا تیجمع

 یخدمات حمل و نقل عموم ییبر کارا یمال ییتمرکززدا ییفضا زیسرر(. 1011) میمر ی،سامان یخداورد و محمد  ؛زادهیعل ؛محمدحسن ،فطرس :استناد

 68-36(، 2) 3،. اقتصاد باثبات13۱7-1385 یسال ها یط رانیا یاستان ها

DOI: 10.22111/SEDJ.2022.40365.1130   
 نویسندگان. ©مؤلف ناشر: دانشگاه سیستان و بلوچستان                                       حق
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 مقدمه .1

 یونقل عموممؤثر مرتبط است، حمل یونقل عمومحمل ستمیکشور به س کیو توسعه  شرفتیپ

مناطق  نیب ریپذانعطاف یکیزی. ارتباط فشودیو توسعه م یرشد اقتصاد ،ییکارا شیمناسب باعث افزا

، حمل 1۱۱1(. بارو  2116دارد)فاورو ،  یاساس ینقش داریبه  اقتصاد پا یابیدر دست ییو روستا یشهر

م کالاها، مرد ییجابجا یبرا یاصل ابزارها . جادهداندیم یکننده رشد اقتصاد عیونقل مناسب را تسر

 تیفیبه بهبود ک تواندیم مناسب یاشبکه جاده کیاست.  ازیاست که موردن ییهاو اطلاعات به مکان

ه ب یگسترش دسترس نیو مشارکت در بازارها و همچن یدسترس لیمردم کمک کند. تسه یزندگ

 یرگذا هیسرما تیفیحمل ونقل با ک ستمیس نی(. بنابرا2115،  لسیکند)ا فراهمرا  ،یخدمات ضرور

. دهدیم وندیرا بهم پ کند. تجارت را گسترش و منابع و بازارها یبه خود جلب م را یخارج میمستق

مصرف و  یبه بازارها یامکان دسترس شیحمل ونقل با افزا یها رساختیبهبود در ز یبه طور کل

 .شودیکشورها محسوب م یدر توسعه اقتصاد یعامل مهم ،دیتول
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و  یآن و به لحاظ وجود خطوط مختلف فرع یو راهبرد ییایخاص جغراف تیهموقع لیهبهه دل رانیا 

تمرکز بر  یرا برا یآزاد و اتصههال شههر  به غرب، امکانات بالقوه ا یراه آهن، ارتباط با آب ها یاصههل

از نظر  ایران  .مسافر دارد بار و  ییاز جابه جا یناش یتیترانز یدرآمدها شیبخش حمل و نقل و افزا

 ها مناسههب رسههاختیز نیاز ا یبهره بردار امادارد،  یخوب نسههبتاً تیها وضههع رسههاختیامکانات و ز

 (.1378، یو ابطح ی)کاظم نیست

از جمله حمل و نقل  یخدمات عموم ییکارا شیافزا یبرا ریاخ یهادهه یکه ط یاز جملهه اقهدامات

 ،یبهره ور شیافزا ؛ییتمرکززدا یها استسی اعمال. اسهت یمال ییشهده اسهت تمرکززدا شهنهادیپ

 رکزرمتمینظام غ کیدر  دارد. یمنابع را در پ صیدر تخص رانیمد یو حسهابرس ییپاسهخگو ،ییکارا

 انیدهند و رقابت م یپاسخ بهتر یمحل یازهایو ن قینسبت به سلا یمحل یارود دولت ه یانتظار م

(. در واقع انتقال 2117)آدام ، ابدی شیافزا یدر ارائهه کهالهاهها و خهدمهات عموم یمحل یواحهدهها

را  زهیانگ نیا یدر دولتهای محل رمتمرکزیغ ستمیدر س ییبه همراه پاسهخگو اراتیو اخت تیمسهئول

که  بداییم شیمناطق افزا نیرقابت ب ن،یسههاکن قیبر مد نظر قرار دادن سههلا اوهتا عل دنماییم جادیا

 نیهمچن .آوردبوجود  یکالاها و خدمات بخش عموم داتیتول نهیبرای نوآوری در زم شترییب زهیانگ

از  را فیاز وظا ارییبسهه یمال ییتمرکززدا نی. بنابراشههودیم یهای محلدولت ییمنجر به پاسههخگو

 یموثر آن دسههته از کالاها و خدمات دیتا بر تول سههازدیو آنها را قادر م داردیبر م یدوش دولت مرکز

 (.13۱8زاده،علی)شود متمرکز دارد عهده بر را هاآن نیتأم تیکه هنوز مسئول
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 ستمیس تیفیبر ک تواندیم یمال ییتمرکززدا ایکه آ زدپردامی پرسهش  نیا یپژوهش به بررسه نیا

 ،پس است ییآن بر کارا یاثرگذار ییتمرکززدا یموضهو  اصهل چونگذارد؟  ریأثت یونقل عمومحمل

برآورد  رانیا یهاونقل اسههتانخدمات حمل ییکارا ،یتصههادف یبا اسههتفاده از مدل تابع مرز نخسههت

قل ونخدمات حمل ییبر کارا یمال ییتمرکززدا ریثتأ ییفضهها یسههنج کردیبا رو سهه،س،و  شههودمی

، یاثر ان  را بر رشد اقتصاد ،یی. اکثر مطالعات صورت گرفته در خصوص تمرکززدادشهومی یبررسه

این پژوهش  نیا ینوآور .قرار داده اند یمربوط به بهداشهت مورد بررس یرهایفسهاد و توسهعه و متغ

ا ر رانیا یهاونقل در استانخدمات حمل یی، کاراییتمرکززدا یجنبه مال یبر بررس افزونکه اسهت 

ونقل خدمات حمل ییبر کارا یمال ییتمرکززدا ییاثرات فضا یقرار داده است و به بررس یمورد بررس

 پرداخته است. زین

    ادبیات موضوع -2

کند که سیستم فدرال دولتی بهترین نو  سازمان ( استدلال می1۱78)1والاس ای اوتیس (1

لتی متضاددو دولتی در حل مساله تخصیص، توزیع، و ایجاد ثبات است. دو نو  نسبتاً دهی بخش

 نیز وجود دارند: 

تمرکزکامل )نو  واحد دولتی(: در غیاب سطوح دیگر دولتی، دولت مرکزی مسئولیت کامل سه  -

 عملکرد اقتصادی بخش عمومی را بر عهده دارد. 

در طیف انوا  دولتی که نشان دهنده نوعی آنارشی تمرکززدایی کامل: جهت مخالف تمرکزگرایی 

ئولیت از مس ن دولت مرکزی تقریباًآباشد. سیستم بسیار غیرمتمرکز که در )بی نظمی( نیز می

همه وظایف اقتصادی  محلی کوچک تقریباً هایدولتاقتصادی جداست. در این مورد، سیستم 

 غیرواقعی است.  ریباًدهند. اما این نو  سیستم تقبخش دولتی را انجام می

کند که دولت واحد، در حل مسائل توزیع و ایجاد ثبات)شامل مسائل خارجی اوتیس بیان می

مربوط به کالاهای جمعی( مزیت نسبی دارد، اما دولت غیرمتمرکز، مزیت نسبی در برآورده کردن 

فع آنها محدود ترجیحات مختلف شهروندان جوامع مختلف و ارائه کالاها و خدمات عمومی که منا

                                                 
1 .Wallace E .Oates 
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به زیرمجموعه خاصی از جامعه است، دارد. اوتیس استدلال می کند که فدرالیسم )دولت ائتلافی( 

کند. در سیستم مزایای این دو نو  تضاد را در هم ادغام می کند و نواقص مهم آنها را برطرف می

ه جغرافیایی فدرال، هرسطح دولتی، تصمیمات مربوط به ارائه خدمات عمومی خاص را در حوز

کند: هر دولت محلی، به جای تلاش برای اجرای همه وظایف بخش دولتی، مربوط به خود، اخذ می

 (. Oates ،1972کند)تواند انجام دهد، اجرا میتنها بهترین کاری را که می

کند که بین سه نو  تمرکززدایی تمایز قائل ( واژگانی را معرفی می 1۱۱0) 1پرادهوم (2

. تمرکززدایی فضایی، به عنوان فرایند پراکنده سازی جامعه 0و اداری 3، بازار2شود: فضاییمی

های شهری از بخش ها با تمرکزجمعیتی بالاست، تمرکززدایی در بازار، آزادسازی و فعالیت

 های بازارن کالاها و خدمات توسط مکانیسمآاقتصادی، فرایند ایجاد شرایطی است که در 

مین أریزی، مدیریت و تدایی اداری، در واقع انتقال مسئولیت برنامهشوند و تمرکززارائه می

و تخصیص منابع مالی از دولت مرکزی و نهادهای آن به واحدهای میدانی در نهادهای 

 (. prud. Homme ،1994دولتی یا واحدهای زیرمجموعه یا سطوح مختلف دولتی است)

، 5توان به سه نو  تقسیم کرد: مرکززداییبراساس تعریف پرادهوم، تمرکززدایی اداری، را می

 . 7، و واگذاری6تفویض

 تمرکززدایی، توزیع مجدد تصمیم گیری بین سطوح مختلف در دولت مرکزی است. -

های نیمه مستقلی است که تحت کنترل ها از دولت مرکزی به سازمانتفویض، انتقال مسئولیت -

 کامل دولت مرکزی قرار ندارند اما درنهایت در برابر دولت مرکزی پاسخگو هستند. 

                                                 
1 .prud. Homme 
2.  Spatial decentralization 
3 . market decentralization 
4 . administrative deconcentration 
5 .De-concentration 
6 . Delegation 
7 . Devolution 
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لی مستقل است. با این وجود، این حم هایدولتواگذاری، انتقال قدرت از دولت مرکزی به  -

 .prud)شودکارگرفته میتعاریف همواره وجود ندارند، واژه تمرکززدایی، اغلب معادل واگذاری به 

Homme ،1994) تمرکززدایی را به دو طبقه بزرگ تقسیم می کند:  1۱۱6 1ویتوتانزی 

ملی در  هایدولتتر)مرکززدایی: نشان دهنده تفویض کنترل اداری به سطوح پایین -            

 سلسله مراتب اداری( 

گیری مستقل توسط واحدهای تمرکززدایی شده)تانزی، تمرکززدایی: انتقال قدرت تصمیم -           

1۱۱6 ) 

 کنند:سه نو  تمرکززدایی را تعریف می 2116 3و فرانسیس ویلانکارت 2( ریچارد ام برید0         

 گیری به دفاتر منطقه ای یا محلی متعلق به دولت مرکزی که قبلاًمرکززدایی: ارائه قدرت تصمیم -

 شد. انجام می در دفاترمرکزی در پایتخت

زیرمجموعه دولت اصلی برای اجرای وظایفی که دولت مرکزی  هایدولتتفویض: ارائه مسئولیت به  -

 مسئولیت آنها را دارند، 

 زیرمجموعه ملی.  هایدولتها از دولت مرکزی به واگذاری: انتقال مسئولیت -

کند: مرکززدایی یا تمرکززدایی اداری، ، سه نو  تمرکززدایی را مطرح می1۱۱۱ 0( جیمز مونور5

 تمرکززدایی مالی، و واگذاری یا تمرکززدایی دموکراتیک. 

مرکززدایی/ تمرکززدایی اداری: اشاره به پراکندگی نهادهای سطوح بالاتر دولتی به مناطق در سطوح  -

راسی و بدون دموک تر دارد. با این وجود وقتی مرکززدایی)حتی با تمرکززدایی مالی( به تنهاییپایین

تر داشته تری در سطوح پایینشود نهاد مرکزی نفوذ اثربخشدهد، موجب میسازی همزمان رخ می

له به خصوص در کشورهای أها، افزایش پیدا نکند. این مسثیر منافع محلی در آن حوزهأباشد و ت

 (. ,Manor  1999کند)درحال توسعه صد  می

                                                 
1 .VitoTanzi 
2 .Richard M. Bird 
3 .Francois Vaillancourt 
4.James Manor  
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 دهد. سه نو  تمرکززدایی را براساس بررسی کاربردهای متداول آنها شرح می 1( کای و تریسمن6

 . 0و سیاسی 3، مالی2شوند: اداریبه طورخلاصه، سه نو  عمومی تمرکززدایی ارائه می

دهد که وجوه به واحدهای تمرکززدایی شده تخصیص داده تمرکززدایی اداری، زمانی رخ می -

کنند، حتی اگر مالیات ها به صورت مرکزی تعیین شوند. ریت مییمدهای خود را شوند و فعالیتمی

زیرمجموعه، به عنوان نهادهای  هایدولتباید ذکر کرد که در بسیاری از کشورهای در حال توسعه، 

و کنند میدولت مرکزی و براساس دستورالعمل های تعیین شده توسط دولت محلی فعالیت 

 کنند.مستقل اخذ نمیتصمیمات مخارج خود را به صورت 

 های آنها (: انوا  تمرکززدایی و ویژگی1جدول)

 سیاسی مالی اداری نو 

گیری مستقل تصمیم ویژگی ها

 هایدولتتوسط 

زیرمجموعه دولت مرکزی 

 در مورد هزینه ها

قدرت تصمیم گیری 

 هایدولتمستقل 

زیرمجموعه برای افزایش 

درآمد و تخصیص منابع 

 مالی 

انتخاب آزادانه 

نمایندگان)برای مثال 

شهردار، نماینده( دولت های 

زیرمجموعه توسط رای 

 مخفی. 

 منبع: یافته های پژوهش

شهههود. هم چنین باید ذکر به کارگرفته می  درعمهل، تمرکززدایی اغلب به جای واگذاری یا تفویض

آل(، نیههازمنههد وقو  همزمههان هر سهههه نو  کرد کههه تمرکززدایی از نظر مفهومی)و در دنیههای ایههده

تمرکززدایی)اداری، مالی، و سههیاسههی( برای تحقق منافع بالقوه کامل اسههت. با این وجود در دنیای 

یا هر دو)یا  دهدمیواقعی)و در کشهههورهای در حال توسهههعه( هر یک از این رخدادها به تنهایی رخ 

، رخ دهند. با این وجود، تمرکززدایی را نند به صهههورت همزمان تا سهههطوح مختلفتوامیهمه آنها( 

 زیرمجموعه هایدولتن به عنوان فرایند تحولی در تخصهیص قدرت اداری، مالی و سیاسی به توامی

 (.2116های خاص آنها اکتفا نکرد)ای هانگ گیم، تعریف کرد. و تنها به تعریف دقیق جنبه

                                                 
1.Cai and Treisman  
2 . Administrative 
3 . Fiscal 
4 . Political 
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 تمرکززدایی و افزایش کارایی

ها در ارائه کالاها و خدمات عمومی، کشورهای زیادی در به ناتوانی دولت درسالهای اخیر، و در پاسخ

اند. این روش، راهی برای کاراترکردن، پاسخگوکردن و سراسر جهان از تمرکززدایی استفاده کرده

شود. این منافع تمرکززدایی، حامیان زیادی جلب کرده پذیرتر کردن دولت محسوب میمسئولیت

کردند، و در عین حال، کوچک، بازارهای آزاد، و رویکرد پایین به بالا حمایت می یهادولتاست، که از 

 Tanzi 1996 ،2002سازی به عنوان راهی برای توسعه تمرکززدایی معرفی شد)خصوصی

Bardhan ،قبل از بحث در مورد منطق تمرکززدایی، باید به کارایی ارائه خدمات دولتی توجه کرد .)

 ثیرگذار هستند)برای مثال درآمد و مخارج(. أتخصیص منابع دولتی بر آن تهای زیرا سیاست

وند، شمیچند قانون در اقتصاد رفاه مطرح شده اند که اگر اجرا شوند، موجب ایجاد حالت بهینه پارتو 

ردی رسد. به عبارت دیگر، اگر فیعنی هیچ کس بدون بدترشدن وضعیت فرد دیگر، به حالت بهتر نمی

ود و بنابراین شمیون بدترکردن وضعیت فرد دیگر، به موقعیت بهتر برسد، آنگاه رفاه حداکثر بتواند بد

تعادل  ود کهشمیرقابتی باشد، فرض  منابع دارای کارایی تخصیصی نخواهند بود. اگر اقتصاد کاملاً

 وجود دارد، یعنی کارایی پارتو، براساس رفاه فردی وجود دارد. 

تو، موجب تضمین رسیدن به اهداف مطلوب اجتماعی مانند برابری و عدالت با این وجود کارایی پار

ود. هم چنین کارایی پارتو براساس رفاه افراد نیز به دلیل عوامل خارجی کارایی ندارد، زیرا افراد شمین

ن، لاوه برایگیرند. عکنند، و تاثیر بر دیگران را در نظر نمیثیرات مستقیم بر خود را محسوب میأتنها ت

یل اطلاعات ند به دلتوامیند موجب تضمین تخصیص کارای پارتو منابع شود، که توامیاقتصاد رقابتی ن

ناقص باشد. نقش دولت اطمینان از عرضه مناسب کالاهای عمومی است، و مداخله دولت در بازار 

 (.Atkinson& Stiglitz ،1980براساس اصلاح نواقص بازار، توجیه دارد)

برخلاف بخش خصوصی که هدف حداکثرسازی سود برای سهامدارانش را دارد، هدف علاوه براین، 

ری گیبخش دولتی، افزایش منافع عموم در سطح حداکثر)با وجود ترجیحات مختلف و دشواری اندازه

کند که بهبود پارتو باید با کارایی هنجاری پیشنهاد می 1۱83باشد. در این مورد، برگسون رفاه( می

 (. 2116عیارهای بهینه سازی همسو باشد)ای هانگ کیم ، در تدوین م



 

 

 

 

 

 
 ...یخدمات حمل و نقل عموم ییبر کارا یمال ییتمرکززدا ییفضا زیسرر 

 

 

 

43 

هینه تواند لزوما منجر به تخصیص بتخصیص منابع کارای پارتو به تنهایی نمی در مورد تمرکززدایی،

منابع و دستیابی به منافع جمعی شهروندان در یک شرایط خاص شود. از آنجایی که کارایی پارتو 

های مطلوب این خدمات هستند، تولید کالاها و خدمات عمومی ای که منعکس کننده ویژگی لزوماً

تواند بدون بدترکردن موقعیت فرد دیگر، به موقعیت بهتری برسد. در این کند، هیچ کس نمینمی

ود ششرایط، هیچ ملاحظه ای در مورد عدالت وجود ندارد. بنابراین، کارایی تخصیصی زمانی ایجاد می

کند که برای جامعه ارزش بیشتری دارد. ه بخش دولتی، کالاها و خدمات دولتی ای را تولید میک

 شوند، که شهروندان به آنها نیاز دارندیعنی منابع کمیاب به تولید کالاها و خدماتی تخصیص داده می

ش ه شد، نقش بخبه آن اشار شود. همانطور که قبلاًو نیازهای آنها به بهترین شیوه ممکن برآورده می

دولتی دستیابی به سطح بهینه رفاه به کمک تخصیص منابع کارا و تسهیل فرایندهای اقتصادی و 

ارائه کالاها و خدمات ضروری عومی و ارتقا رشد شغلی، توزیع درامد عادلانه، و تخصیص کارای منابع 

(. هرچند این سه عملکرد از نظر مفهومی متفاوت Oates , 1972؛ Musgrave ،1959باشد)می

هستند، اما از نظر بنیادین به هم وابسته هستند و در سطح سیاستی، هرمساله عمومی بر دستیابی 

 به هر سه هدف سیاست عمومی، تاثیرگذار است. 

 کند:تمرکززدایی از طریق مکانیسم های زیربه افزایش کارایی ارائه خدمات عمومی کمک می

 کنندگان برایکنندگان: از آنجایی که ترجیحات مصرفنظر گرفتن ترجیحات مصرف در -1

های محلی با توجه به نزدیکی به مردم هر یک کالا یا خدمت معین متفاوت است، دولت

ا کنندگان رنند سلایق و خواسته های مصرفتوامیمنطقه، نسیت به دولت مرکزی بهتر 

  دهند.صورت کاراتر تخصیص میتشخیص دهند و منابع عمومی را به 

محلی امکان ایجاد  هایدولتوری: برای محلی و افزایش بهره هایدولتایجاد انگیزه برای  -2

شود. در اثر به وجو آمدن های موجود در سطح منطقه فراهم میاستفاده از دانش و مهارت

ر نتیجه قیمت آن های تولید و دخلاقیت و نوآوری در تولید کالاها و خدمات عمومی، هزینه

ها پایین آمده و کیفیت تولید نسبت به حالت متمرکز) که در آن روش واحدی برای تولید 

 یابد.کالاها و خدمات عمومی به کار می رود ( افزایش می

شود. با ایجاد تمرکززدایی باعث کاهش سلسله مراتب بروکراتیک می ها:کاهش هزینه -3

ود و برنامه با در شمیبا توجه به امکانات هر منطقه اداره  تمرکززدایی امور هر ناحیه معمولاً
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شوند . لذا مصارف بودجه دولت مرکزی به میزان قابل نظر گرفتن امکانات محلی تنظیم می

یابد. زیرا بر عهده گرفتن انجام امور محلی برای دولت مرکزی هزینه بر توجهی کاهش می

دهد. ضمن اینکه  ظام مرکزی را کاهش میاست و رها کردن چنین اموری هزینه های هر ن

های اجرایی در هر استان فرآیندی زمان بر و پر هزینه است که تخصیص بودجه به دستگاه

جویی در زمان هم صورت تواند هزینه های را کاهش دهد و صرفهتمرکززدایی هم می

 شودگیرد که هر دو منجر به افزایش کارایی میمی

 هایدولت: تمرکززدایی منجر به واگذاری اختیارت و قدرت به کاهش رشوه و فساد مالی -0

 کنند، پاسخگوییشود و از آنجایی که مسئولین محلی را مردم محلی انتخاب میمحلی می

یابد و میزان نظارت و کنترل بر مسئولین محلی توسط ساستمدران به مردم نیز افزایش می

 د. یاببروز رشوه و فساد مالی نیز کاهش مییابد و در نتیجه امکان مردم محلی افزایش می

 

 شده:مطالعات انجام

 الف(مطالعات مربوط به کارایی -

ارزیابی عملکرد سیستم حمل ونقل مترو  "( در مقاله خود تحت عنوان13۱۱پایدار، عاملی و طهرانی)

هران به ارزیابی عملکرد متروی ت "با استفاده از تکنیک های اقتصاد مهندسی و تحلیل پوششی داده ها

پرداختند. آنان با استفاده از روش اقتصاد مهندسی : نسبت منفعت به هزینه ، ارزش هم ارز یکنواخت 

مترو تهران را مورد ارزیابی قرار دادند. س،س از روش  5تا  1سالانه و ارزش فعلی خالص، خطوط 

مینان بیشتر و تحلیل نتایج استفاده کردند. تحلیل پوششی داده ها به عنوان روشی مکمل و جهت اط

کمترین  3متروی تهران به عنوان پایدارترین خط قرار گرفت و خط  2که خط  دهدمینتایج نشان 

ها مشخص گردید که باشد. همچنین توسط روش تحلیل پوششی دادهمیزان پایداری را دارا می

 باشد. قابل قبول نمی 3خط از لحاظ ارزیابی عملکرد مورد قبول و  1،2،0،5خطوی 

تحلیلی بر وضعیت شبکه حمل و نقل "( در مقاله خود تحت عنوان13۱۱یزدانی و همکاران)

به بررسی کارایی سیستم حمل ونقل اردبیل " کید بر شبکه اتوبوس رانی أهر اردبیل با تشمیعمو
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اکم جمعیت، میزان متغیرهای مورد بررسی در تحقیق حاضر عبارتند از؛ میزان تراند. پرداخته

دسترسی به خطوط حمل و نقل عمومی و تعداد ناوگان آن، ضریب مالکیت خودروهای شخصی، 

های اتوبوس در خطوط و ... میزان ازدحام ترافیکی ناشی از سفر با خودروهای شخصی، تعداد ایستگاه

هرداری اردبیل، های ذیربطی چون شای و میدانی و با مراجعه به ارگانهای کتابخانهکه به روش

ها های مربوطه و با استفاده از پایگاه داده این ارگاناستانداری، سازمان برنامه و بودجه و سایر ارگان

و به روش مشاهده میدانی، تهیه شده است.  GPS و همچنین برداشت میدانی با استفاده از دستگاه

و موران استفاده  WLC ،AHP هایمدلها و پاسخ به سوالات تحقیق از به منظور تجزیه و تحلیل داده

های مذکور بیانگر آن بوده است که مطلوبیت و کارایی ها و مدلشده است. نتایج بکارگیری روش

ی مرکزی، محلات بخش شمالی، ی حمل و نقل عمومی متناظر بر محلات هستهبیشتر شبکه

ی حمل و نقل س شبکهغربی شهر اردبیل بوده است. بالعکهایی از محلات شرقی و جنوببخش

غربی شهر، کارایی پایینی داشته هایی از محلات شمالهای جنوبی و بخشعمومی در محلات بخش

است. نتایج تحلیل خودهمبستگی فضایی متغیرهای مطلوبیت و کارایی سیستم حمل و نقل عمومی 

ایی رتباط فضبا میزان سفر با خودروهای شخصی و ضریب مالکیت خودروهای شخصی نشانگر وجود ا

ی حمل و نقل عمومی بدین مفهوم که هر کجا که کارایی شبکه  .منفی بین این دو متغیر بوده است

پایین بوده است، میزان استفاده از اتومبیل شخصی و ضریب مالکیت خودرو بیشتر بوده است و هر 

ی و تومبیل شخصمل و نقل عمومی بیشتر بود، میزان استفاده از اح کجا که میزان کارایی سیستم

 .ضریب مالکیت آن نیز پایین بوده است

در کارایی  ITSبررسی و تحلیل اثرات اجرای  "( در مقاله خود تحت عنوان13۱6طهرانی و همکاران )

به بررسی هوشمندسازی سیستم حمل ونقل مشهد پرداخته اند. " سیستم حمل ونقل همگانی مشهد

اند و یک ها و نحوه راه اندازی این سیستم آماده گردهای در خصوص گزینهبدین منظور پرسشنامه

نفر به طور تصادفی انتخاب و  281جامعه آماری شامل کارشناسان حمل ونقل عمومی به تعداد 

که  دهدمیبررسی کرند . نتایج نشان  ANOVA و   Tها را با استفاده از آزمون مصاحبه شدند و داه

ت ثیر قابل توجهی داشته اسأشهری ت رد سیستم حمل ونقلهوشمندسازی بر کارایی و کیفیت عملک

 ثیر قابل توجهی بر عملکرد سیستم حمل ونقل خواهد داشت.أگذاری در این بخش تو سرمایه
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بررسی کارایی نسبی حمل ونقل  "( در مقاله خود تحت عنوان138۱شاه طهماسبی و همکاران )

 به بررسی "و سال های ابتدایی برنامه چهارم مسافری و باری استان های کشور در طول برنامه سوم

 اند. آن ها با استفاده از ششها پرداختهکارایی سیستم حمل ونقل از طریق روش تحلیل پوششی داده

شاخص خروجی و شش شاخص خروجی کارایی نسبی استان ها در حمل ونقل باری را محاسبه کرده 

های تهران از کارایی بالایی برخوردارند و استانهای بوشهر و که استان دهدمیاند. نتایج نشان 

کهکیلویه و بویر احمد از کارایی پایین برخوردار هستند. تعداد وسایل نقلیه عمومی درون شهری به 

ترین شاخص ایی به عنوان حساسترین شاخص ورودی و میزان مسافر حمل ونقل جادهعنوان حساس

دو شاخص در محاسبه کارایی سیستم حمل ونقل  خروجی بدست آمدند که نشان از اهمیت این

 کشور دارد.

 ب( مطالعات مربوط به تمرکززدایی

ثیر تمرکززدایی مالی ترکیبی بر رشد أ( در مطالعه خود تحت عنوان ت13۱۱محمدی و همکاران )

های رشد اند. آنان با استفاده از مدلپرداخته 13۱0-1383های های ایران طی سالاقتصادی استان

و اثرات  (PMG) ، میان گروهی تلفیقی(MG) های میان گروهیتخمین زنندهزا و با استفاده از ورند

انباشتگی تابلویی، روابط بلندمدت های همبا اجرای آزمون .اندبه برآرود مدل پرداخته (FED) ثابت پویا

 اصلاح شدههای برآورد حداقل مربعات به طور کامل به لحاظ وابستگی مقطعی، از طریق روش

(FMOLS) و حداقل مربعات پویا (DOLS)گیری از ، استخراج شده و س،س روابط علّیت با بهره

های این بررسی براساس . یافتهانددادهمورد بررسی قرار  (ECA) برداریرهیافت تصحیح خطای

حلیل تاستان کشور، حاکی از تأثیر مثبت تمرکززدایی مالی ترکیبی منتج از تکنیک  31های داده

های اصلی بر رشد اقتصادی و وجود یک رابطه غیرخطی و حد بهینه بین شاخص تمرکززدایی مؤلفه

ای که این رابطه با افزایش تمرکززدایی مالی ای است به گونهمالی ترکیبی و رشد اقتصادی منطقه

دایی، ز تمرکززهای ناشی ادلیل هزینهترکیبی در سطوح پایین، مثبت و پس از عبور از نقطه اوج، به

ی ویژه تمرکززدایی مالشود. همچنین رابطه علیّت بلندمدت از سمت متغیرهای مستقل و بهمنفی می

 .گرددو مجذور آن بر روی تولید تأیید می
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ثیر تمرکززدایی مالی بر فقر أتحلیل فضایی ت "( در مطالعه خود تحت عنوان13۱۱علیزاده و همکاران)

العه حاکی تایج مطثیر تمرکززدایی مالی بر فقر پرداخته اند. نأبه بررسی ت "، مطالعه استان های کشور

( و تمرکززدایی مالی درآمد با ضریب -171373از آن است که تمرکززدایی مالی مخارج با ضریب)

( درصد اثرات منفی و معناداری بر فقر دارند، بزرگتر بودن ضریب تمرکززدایی مالی مخارج -17112)

رآمد حکایت از آن دارد که اعمال سیاست تمرکززدایی مالی مخارج به نحو موثرتری در مقایسه با د

ثیرات مثبت و معنادار مجاورت أقادر به کاهش فقر خواهد بود. علاوه بر این نتایج تحقیق حاضر ت

 .کنندهای کشور را تائید میفضایی برای استان

 مطالعات خارجی

تأثیر سرریز تمرکززدایی مالی بر تأمین کالای "( در مقاله خود تحت عنوان 211۱) کیو، چانگ و لیو

ها اند. آنهپرداخت "عمومی به بررسی اثرات مستقیم و غیرمستقیم تمرکززدایی بر تأمین کالای عمومی

أثیر تکالای عمومی  تأمین تواند از طریق سرریزها براند که آیا تمرکززدایی مالی میابتدا اثبات کرده

اند وتحلیل کردهتجزیه بگذارد و س،س میزان این تأثیر را از طریق تمرکززدایی درآمدی و مخارجی

و با استفاده از سنجی فضایی  2110-1۱۱3استان چین برای دوره  31های ها با استفاده از دادهآن

با تأمین کالای عمومی دهد که تمرکززدایی درآمدی اند. نتایج نشان میهای خود را انجام دادهتخمین

تان سازگار است و تمرکززدایی مخارجی منجر به افزایش محلی ارتباط منفی دارند که با فرضیه لویی

های چین را تائید شود که ازنظر آماری رقابت شدید در میان استانتأمین کالای عمومی محلی می

 کندمی

ها ا تمرکززدایی مالی بر کیفیت زیرساختآی "( در مقاله خود تحت عنوان2117) 1اسکالر و کالکانو

های گیری در مورد کیفیت زیرساختبه بررسی نقش نهادهای سیاسی و تصمیم "گذارد؟تأثیر می

ها اند. آنان تأثیر تمرکززدایی مالی را بر کیفیت زیرساختهای امریکا پرداختهها در ایالتبزرگراه

 1۱۱2ایالت امریکا از سال  51های دادهیافته بر روییماند. با استفاده از مدل خطی تعمبررسی کرده

                                                 
1 MONICA ESCALERAS and PETER T. CALCAGNO 
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های اند که این تمرکززدایی مالی بر بهبود کیفیت زیرساخت، به آزمون این فرضیه پرداخته2112تا 

دهد که رابطه مثبت قوی میان تمرکززدایی مالی و تأثیر آن بر کیفیت تأثیر دارد. نتایج نشان می

 ها وجود دارد.زیرساخت

تمرکززدایی مالی و مؤسسات محلی و کالای "(، در مقاله خود تحت عنوان 2117) 1یال و واهاج 

به بررسی  "نظرسنجی خانوارهای اندونزی هایدادهعمومی: شواهدی از کشور اندونزی، با استفاده از 

ختند. رداپ غیررسمیتأثیر تمرکززدایی مالی بر هزینه تولید کالاهای عمومی توسط مؤسسات رسمی و 

 شودمیاجتماعی  بهداشت و آموزش  هایهزینهکه تمرکززدایی منجر به کاهش  دهدمینتایج نشان 

 لونقحمل درزمینه گذاریسرمایه. همچنین اندداشته گیرانهسختدر جوامعی که قوانین  خصوصبه

تمرکززدایی  یطورکلبههمکاری درون جامعه را افزایش داده است.  و ؛و ارتباطات افزایش داشته است

 اجتماعی افزایش یابد. هایزیرساختدر  گذاریسرمایهباعث شده که 

تمرکززدایی مالی و ارائه خدمات عمومی:  "(، در مقاله خود تحت عنوان2117) 2عبدالرئوف و دیگران 

به بررسی تأثیر تمرکززدایی بر بخش آموزش پرداختند. آنان  "با تأکید بر بخش آموزش در پاکستان

به بررسی این موضو   ARDLپاکستان و مدل  211۱-1۱72سری زمانی  هایدادهبا استفاده از 

در مدارس  نامثبت. شاخص آموزش، میزان گذاردمی تأثیرپرداختند که آیا تمرکززدایی بر آموزش 

ه ک دهدمیپژوهش نشان  هاییافتهدولت است.  هایهزینه کلبهآموزش  هایهزینهابتدایی و نسبت 

 دانش آموزان داشته است. نامثبتتمرکززدایی تأثیر مثبت بر نرخ 

اکثر مطالعات داخلی صورت گرفته به اندازه گیری کارایی سیستم حمل و نقل در استان های مختلف 

مولفه های مختلف بر کارایی این بخش ثیر أتاند و مطالعات اندکی به های مختلف پرداختهو بخش

اند وجه تمایز پژوهش صورت گرفته این است که به بررسی اثرات تمرکززدیی حمل و نقل پرداخته

مالی را بر کارایی حمل و نقل پرداخته است . همچنین یکی از مشکلات اصلی مطالعات انجام شده 

های ن از مدلتوامیوجود اثرات سرریزها ن این است که برای داده های مکانی، بدون اطمینان از عدم

                                                 
۱  

2  RAUF Abdur 
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 سنجی فضایی این نقصمرسوم  برای برآورد کارایی استفاده کرد . مطالعه حاضر با استفاده از روش

 را برطرف کرده است. 

 = روش پژوهش3

هدف اصلی تحقیق برآورد کارایی خدمات حمل و نقل و بررسی تمرکززدایی مالی بر کارایی خدمات 

حمل و نقل است. به همین دلیل ابتدا به براورد کارایی خدمات حمل و نقل با استفاده از روش تحلیل 

ود، س،س با استفاده از مدل اقتصادسنجی فضایی به بررسی اثر شمیمرزی تصادفی پرداخته 

 ود.شمیتمرکززدایی مالی بر کارایی خدمات حمل و نقل پرداخته 

 های مرزی تصادفیمدل 1-3

روش  -2روش تحلیل پوششی  داده ها  -1برای اندازه گیری و برآورد کارایی ، دو روش وجود دارد :  

ل روش تحلیها دارای مزایا و معایبی هستند . ایراد اصلی تحلیل مرزی تصادفی . هر کدام از این روش

پوششی داده ها ، عدم تمایز بین جزء عدم کارایی و جزء خطای آماری است و تمام جزء خطا را به 

گیرد. در حالی روش تحلیل مرزی تصادفی بین جزء خطای آماری و عنوان عدم کارایی در نظر می

اد های اقتصریهای اقتصادسنجی و تئوود.  این روش بر مبنای مدلشمیجزء عدم کارایی تمیز قائل 

 گیرد. های آماری مورداستفاده قرار میخرد بناشده است و در تحلیل

(، استفاده 1۱۱5) 1پنلی هستند از مدل باتیس و کوئلی صورتبهها داده کهازآنجاییحاضر  پژوهش در 

 یک تابع تولید مرزی هاآنهای پنلی وجود دارد. شود که در این مدل امکان استفاده از دادهمی

اثرات ناکارایی فنی غیرمنفی، تابعی از متغیرهای ویژه بنگاه است  درانتصادفی را تصریح کردند که 

 صورتبهکند. همچنین فرض شده است که اثرات ناکارایی مستقل از هم و که طی زمان تغییر می

 هااهبنگ ٔ  ویژه مشاهدهقابل متغیرهایکه تابع خطی از  هاییمیانگیننرمال با واریانس ثابت، اما با 

ی زمان از ط هابنگاهکارایی فنی  بینیپیش. برای تخمین پارامترهای الگو و اندشدهتوزیع باشندمی

 شود.:روش حداکثر درست نمایی استفاده می
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𝑌𝑖𝑡 = 𝑒𝑥 𝑝(𝑥𝐵𝑖𝑡 + 𝑣𝑖𝑡 +𝑢𝑖𝑡
)                                    (1) 

𝑌𝑖𝑡تولید : i مان ز در امt 

:𝑥𝑖𝑡  نهاده تولید و سایر متغیرهای توضیحی مرتبط با مدل شدهشناختهبرداری از عوامل 

𝑣𝑖𝑡 :واریانس ر و ء اخلال تصادفی با توزیع نرمال با میانگین صفجز𝜎2 

𝑢𝑖𝑡 دارای توزیع نرمال و میانگین  دهدمی: اثرات عدم کارایی را نشان𝜎𝑧𝑖𝑡 س یانو وار𝜎2. 

 صورت زیر خواهد بود:تخمین ضرایب کارایی بخش حمل ونقل به بنابراین مدل

𝑦𝑖𝑡 = α + γ𝑝ℎ𝑖𝑡+∑ ∅𝑖𝑡𝑧𝑖𝑡 + 휀𝑖𝑡                                               (2) 

 

: 𝑌𝑖𝑡های منبع: حساب) هابرای استان ۱1ونقل به قیمت سال پایه افزوده واقعی بخش حملارزش

 ها(ای استانمنطقه

𝑝ℎ𝑖𝑡ونقل  اداره کل راه و های عمرانی و جاری واقعی دستگاه های اجرایی )هزینه حمل: هزینه

 منبع: اداره کل راه و ترابری() هابرای استان ۱1ترابری ( به قیمت سال پایه 

 ها، انوا ها و راهدارخانهها و پلشهری، تعداد تونلتعداد وسایل نقلیه درون متغیرهای کنترلی شامل

های آهن به تفکیک استان و طی سالهای زیرپوشش اداره کل راه و ترابری و طول خطوط راههرا

های آماری کشور، مرکز آمار، های موجود در سالنامهدر این مطالعه از داده هست. 13۱7تا  1385

 شده است.ها استفادهاداره کل راه و ترابری استان

 sfa( : نتایج حاصل از تحمین مدل 1جدول )

 اماره احتمال انحراف معیار ضریب برآوردی متغیر 

 1750۱ 171336 17121 هاها و تونلتعداد پول

 17111 1711۱ 17۱671 طول خطوط راه آهن

های تحت حوزه طول راه

 استحفاظی 

17777 171۱۱ 17117 
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های حمل و نقل تعداد دستگاه

 عمومی

1726131 17118 17111 

 17210 17110 -17132 های حمل و نقل هزینه

 17131 1720 07216 سیگما 

 17111 17315 1708 گاما 

 منبع : یافته های پژوهش

طور که از نتایج جدول مشخص است آماره سیگما و گاما معنی دار هستند بنابراین نتایج بدست همان

خطوط راه اهن  دهد که طولباشد . نتایج بدست آمده نشان میآمده از مدل کارایی قابل استناد می

، راه های اسفالته تحت پوشش اداره کل راه و ترابری و تعداد وسایل نقلیه درون شهری  رابطه مثبت 

ها های حمل و نقل و تعداد پل ها و تونلو معنی داری با ارزش افزوده بخش حمل و نقل دارد و هزینه

 رابطه معنی دار با ارزش افزوده بخش حمل و نقل ندارد. 

 های پنل فضاییمدل 2-3

توان در تحقیقات اقتصاد کاربردی برای کنترل روابط در طول زمان، مکان های پنل فضایی را میمدل

های دارای ابعاد مکانی با دو مسئله وابستگی فضایی و ناهمسانی و بین واحدها استفاده کرد. داده

 گیرد این روشرا نادیده می فضایی مواجه هستند. اقتصاد سنجی مرسوم تا حد زیادی این دو موضو 

ترین همکند. ماقتصادسنجی، علاوه بر بررسی اثرات ثابت و تصادفی، اثرات سرریزها را نیز بررسی می

کاربرد مدل فضایی عمومی، بررسی سرریزهای فضایی یا سرایت اثرات متغیرمورد مطالعه، به مناطق 

چیز به هم ربط دارد کند که همهیا بیان میواقع قانون اول جغراف مجاور منطقه موردبررسی است، در

های فضایی مدل (.2110تر باشند، درجه همبستگی بالاتر خواهد بود)الهورست، و هرچه به هم نزدیک

انوا  مختلفی دارند که ساختار آنها بستگی به محل قرارگیری ماتریس وزنی فضایی برای رفع 

در  توان گفت که ارائه خدمات عمومیفضایی میدر توضیح بیشتر وابستگی . همبستگی فضایی دارد

نیست؛ بلکه عوامل دیگری با عنوان وابستگی  iایصرفاً تحت تأثیر عوامل درون منطقه iمکانی مانند 

فضایی که ناشی از مجاورت این منطقه با دیگر مناطق است و بعد فاصله این منطقه با سایر مناطق 

(j بر وضعیت متغیرها در منطقه )i های سازیویژگی دیگر مدل 1لت دارند. ناهمسانی فضاییدخا

                                                 
1Tobler’s First Law of Geography 
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مکانی است. در حالت ناهمسانی فضایی، شوک یا تغییر ساختاری در یک کشور به کشورهای مجاور 

یابد و وضعیت یک متغیر در هر منطقه تحت کند و شدت این آثار طی فاصله کاهش میخود اثر می

. بسته به اینکه متغیر وابسته، متغیرهای توضیحی یا جمله تأثیر مناطق مجاور خود قرار خواهد داشت

ای شوند. تصریح عمومی برهای فضایی متفاوتی مطرح میخطا وابستگی فضایی داشته باشند، مدل

 است: 0صورت رابطه های تابلویی فضایی بهداده

𝑌𝑖𝑡 = τ𝑌𝑖,𝑡−1 + 𝜌𝑊𝑌𝑖𝑡 + 𝑋𝑖𝑡𝛽 + 𝐷𝑋𝑖𝑡𝜃 + 𝛼𝑖 + 𝛾𝑡 + 𝑣𝑖𝑡                (0)  

 
𝑣𝑖𝑡 = λ𝐸𝑣𝑖𝑡 + 𝑢𝑖𝑡𝑢𝑖𝑡 ≈ 𝑁(0, 𝜎2𝐼𝑛) 

𝑛یک بردار  Yدهنده مقطع و زمان، به ترتیب نشهانtو  iکه در آن  ×  Xاز متغیرهای وابسته و  1

𝑛بیانگر یک ماتریس × 𝑘  از متغیرهای توضیحی وW  ماتریس وزنی فضایی متغیر وابسته در ابعاد

𝑛 × 𝑛  .اسههتD ماتریس وزنی فضههایی متغیر توضههیحی )مسههتقل( و ،E ماتریس وزنی فضههایی ،

های فضایی زیر زمان است. بسته به شرایط مدل tو  𝛾𝑡اثر ثابت یا تصهادفی 𝛼𝑖جملات اخلال اسهت.

 (: 2110؛شوند)الهورست مطرح می

 (: تصریح مدل های مختلف سنجی فضایی2نمودار)

 

 (2110منبع: الهورست)
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(SDM :؛ 1مدل دوربین فضهاییSDEM؛ 2: مدل خطای دوربین فضاییSARخودرگرسیو   : مدل

: SLX؛ 5: مدل حداقل مربعات معمولیOLS؛ 0: مهدل خظای فضهههاییSEM؛  3)وقفهه( فضهههایی

های عمومی : مدلGNS؛ 7: مدل خودرگرسیو فضایی با اختلالاتSAC؛ 6Xهای وقفه فضهایی مدل

 (8ایآشیانه

های آیند که مدلفضایی و دوربین فضایی استاندارد زمانی به دست میهای خود رگرسیون مدل

𝜏تصریحی ایستا باشند ) = دهنده این است که متغیر ( نشان𝜌(. ضریب خود رگرسیون فضایی )0

مچنین، گیرد. هوابسته در یک منطقه چقدر از طریق متغیر وابسته مناطق همسایه تحت تأثیر قرار می

فضایی اجزای اخلال، یک شوک خارجی )جنگ، رویدادهای اقتصادی و سیاسی در صورت وابستگی 

ریب شود و ضدر یک منطقه به تغییرات متوسط در متغیر وابسته در مناطق همسایه منجر می و غیره(

دهد. همچنین، در مدل دوربین فضایی متغیر وابسته یک ( اندازه آن را نشان میλخطای فضایی )

اندازه آن را نشان  پذیرد و نی متغیرهای توضیحی سایر مناطق تأثیر میمنطقه از میانگین وز

های مرسوم حداقل مربعات معمولی دهد. در مدل اقتصادسنجی فضایی به دلیل ناکارآمدی روشمی

( و MLE) ۱های حداکثر راست نماییدر نادیده گرفتن ناهمسانی فضایی و وابستگی فضایی، از روش

شود های فضایی استفاده می( برای تخمین ضرایب مدلQMLE) 11ییشبه حداکثر راست نما

درنهایت رویکردی که این پژوهش برای بررسی اثرات تمرکززدایی بر (.  1381،عسگری و اکبری)

برآورد  -1: هستالهورست بدین شرح  بامطالعهمطابق  شودیمکارایی خدمات آموزشی استفاده 

برآورد  -0تعین ماتریس وزنی   -3وجود اثرات فضایی  دیتائآزمون موران برای -2رگرسیون متعارف

 دیتائمدل  نیترمناسب عنوانبهدر نهایت برآورد مدلی که -5ی وقفه فضایی و خطای فضایی، هامدل

و اثرات سرریز فضایی ناشی از هر یک از متغیرها در  میرمستقیغاثرات مستقیم و  برآورد -6.شودیم

                                                 
1 Spatial Durbin Model 
2 Spatial Durbin Error Model 
3 Spatial Autoregressive Model 
4 Spatial Error Model 
5 Ordinary Least Squares Model 
6 Spatial Lag of X Model 
7 Spatial Autoregressive Combined 
8 General Nesting Spatial Model 
۱Maximum Likelihood Estimator 

11Quasi Maximum Likelihood Estimator 
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 13۱7-1385در دوره زمانی   stata افزارنرمدر  میرمستقیغیم و محاسبات اثرات مستقمدل. 

 است. شدهانجام

 مدل برآورد شده: 0-3

ونقل یک پدیده چندبعدی و جامع است که به عوامل اقتصادی، که کارایی خدمات حملازآنجایی

وسعه جمعیتی و تای ارتباط دارد. علاوه بر این، عواملی مانند تراکم فرهنگی، جمعیتی و توسعه منطقه

ونقل تأثیر بگذارد به لحاظ تئوری بین اقتصادی مناطق مجاور نیز بر کارایی و عملکرد خدمات حمل

بنابراین  (؛211۱ونقل مناطق مجاور همبستگی مکانی وجود دارد )یانگ و تایوآ کارایی خدمات حمل

 مدل نهایی بر اساس مطالعه وانگ و تایوآ به صورت زیر خواهد بود:

𝜂𝑖𝑡 = α + δ𝑓𝑑𝑖𝑡 + 𝛽𝑓𝑑𝑖𝑡
2 + ∑ 𝑋𝑖𝑡 + 𝐷𝑈𝑀𝑌𝑖𝑡 + 𝜔𝑖𝑡                                   4 

 
𝜂𝑖𝑡 ( است که از طریق روش تحلیل 2دست آمده در معادله ) حمل ونقل به : ضریب کارایی خدمات

 مرزی تصادفی برآورد شده است.

𝑙𝑓𝑑𝑖𝑡 گیری تمرکززدایی مالی نیز، از دو شاخص منظور اندازهبه)تمرکززدایی مالی(: در این مطالعه

شده است. این ( استفادهFDex( و تمرکززدایی مالی مخارج )Fdreتمرکززدایی مالی درآمد )

 اند:شدهصورت روابط زیر برای هرسال تعریف و محاسبهبرحسب درصد و به هاشاخص

𝐹𝐷𝑟𝑒 =
مجمو   درآمدهای هر استان

مجمو  درآمدهای کل کشور
∗ 100 

𝐹𝐷𝑒𝑥 =
هزینههر  استان مجمو  

مجمو  هزینههای کل کشور
∗ 100 

𝑋𝑖𝑡 ای از که در دنیای واقعی طیف گسترده: برداری از متغیرهای کنترلی است. ازآنجایی

ثیر ونقل تأتواند بر کارایی خدمات حملای محیطی، اجتماعی، زیستی و اقتصادی میکنندهتعیین
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منظور افزایش قدرت توضیح دهندگی مدل و جلوگیری از تورش تصریح مدل از متغیرهای بگذارد به

 شود که شامل موارد زیر است:کنترلی استفاده می

𝑙𝑓𝑑𝑖𝑡
دهد رابطه غیرخطی بین کارایی : لگاریتم توان دوم تمرکززدایی مالی است که نشان می2

دهنده اهمیت اقتصاد مقیاس در تولید و ارائه و نشان ونقل و تمرکززدایی وجود داردخدمات حمل

های ثابت اولیه احتیاج دارند، اگر خدمات عمومی است. ازآنجاکه بسیاری از خدمات عمومی به هزینه

شده به سطح محلی بسیار ناچیز باشد، ممکن است مقامات محلی برای مقیاس خدمات عمومی منتقل

های متغیر ، ار  خدمات عمومی را کاهش منظور کاهش هزینههای ثابت اولیه و بههزینه تأمین

 (. 2115ماساسوآ و رزامافیا ) دهند)دهند

lpopآمده تدسصورت نسبت جمعیت به مساحت هر استان به: لگاریتم تراکم نسبی جمعیت که به

 و برحسب نفر به کیلومترمربع هست.

 lUrbn در نقاط استاندارد شهری، نیاز به : لگاریتم نسبت شهرنشینی و افزایش جمعیت ساکن

 دهد.ونقل عمومی را افزایش میسیستم حمل

lDGPدهنده توان اقتصادی کشورها و مردم آن است : لگاریتم درآمد سرانه هر استان است که نشان

DUMY  :هایی که دارند ممکن است باهم محلی ازنظر کسب منابع درآمدی و محدودیت هایدولت

ها در کشورهای که دارای درامد حاصل مثال برخی از استانعنوان(. بهKaiser,2006)متفاوت باشند 

 رف توانند صاز استخراج نفت هستند درآمد بسیار بیشتری خواهند داشت که بودجه بیشتری رامی

 مدل هب دامی یابد متغیر افزایش مدل توضیح دهندگی قدرت اینکه کنند و همچنین برای حمل ونقل

 است  شده افزوده

𝜂𝑖𝑡 = 𝛼 + 𝜌𝑤(𝜂𝑖𝑡) + 𝛽(𝑓𝑑𝑟𝑒𝑖,𝑡) + 𝛿𝑓𝑑𝑒𝑟𝑖𝑡
2 + 𝐷𝑋𝑖,𝑡+𝐷𝑈𝑀𝑌𝑖𝑡 + 𝑣𝑖,𝑡         (6)  

휀𝑖𝑡 = ∑ 𝑤𝑖𝑡𝑣𝑖,𝑡 + 𝑣𝑖,𝑡

𝑛

𝑗=1
           

𝜂𝑖𝑡 = 𝛼 + 𝜌𝑤(𝜂𝑖𝑡) + 𝛽(𝑓𝑑𝑒𝑥𝑖,𝑡) + 𝛿𝑓𝑑𝑒𝑥𝑖𝑡
2 + 𝐷𝑋𝑖,𝑡+𝐷𝑈𝑀𝑌𝑖𝑡 + 𝑣𝑖,𝑡        

(7)    
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   휀𝑖𝑡 = ∑ 𝑤𝑖𝑡𝑣𝑖,𝑡 + 𝑣𝑖,𝑡
𝑛
𝑗=1    

 گردآوری و تحلیل داده ها

های ها بدست امده است . شواهد دادههای آماری استانداده های مورد نیاز پژوهش حاضر از سالنامه

که استان خوزستان ، تهران، فارس ، خراسان رضوی و اصفهان دارای  دهدمیگردآوری شده نشان 

بوده اند و استان های تهران ، خوزستان  13۱7-1385بیشترین مقدار تمرکززدایی مخارجی طی دوره 

نتایج  3، اصفهان و خراسان رضوی دارای بیشترین مقدا تمرکززدایی درآمدی هستند. در جدول 

(: متوسط تمرکززدایی 1خدمات حمل و نقل آورده شده است نمودار) تخمین های مربوط به کارایی

 13۱7-1385مخارجی طی دوره 

 

 13۱7-1385(: متوسط تمرکززدایی درآمدی طی سال های 2نمودار)
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 منبع: یافته های پژوهش

 13۱7-1385(: متوسط کارایی حمل و نقل طی دوره 3نمودار)

 

 منبع: یافته های پژوهش

 داد های پنلیآزمون مانایی 

پیش از برآورد مدل، لازم است مانایی متغیرها مورد آزمون قرار گیرد. چنانچه متغیرها مانا باشند 

 باسیتتخمین های حاصل مشکل رگرسیون ساختگی را نخواهند داشت، اما چناچه مانا نباشند می
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رابطه هم انباشتگی بین متغیرها وابسته و متغیرهای مستقل مورد بررسی قرار گیرد. در پژوهش 

 (. 13۱7( استفاده شده است) ابونوری و کاشفی، 2112حاضر از وش لوین ، لین و چو)

 (: آزمون مانایی داده ها0جدول)

 t-statistic p-value متغیر

 111/1 -70/3 تمرکززدایی درامدی

 111/1 -267/7 تمرکززدایی مخارجی

 132/1 -67876 نسبت شهرنشینی

 151/1 -363/0 درامد سرانه 

 111/1 -37/7 تراکم نسبی جمعیت

 11/1 -23۱/5 کارایی حمل ونقل

 منبع : یافته های پژوهش

درصد است بنابراین برای کل متغیر ها فرضیه  11نتایج نشان میدهد مقدار سطح معنی داری کمتر از 

 ود و کلیه متغیر ها مانا هستند.  شمیداشتن ریشه واحد رد 

 لیمر fآزمون 0-2

 نتایج ازمون دلالت بر معنی دار بودن استفاده از روش داده های پنلی دارد.

 لیمرf(: ازمون 5جدول)

 آماره احتمال Fآماره  

 111/1 01/۱ 1مدل 

 11/1 78/7 2مدل 

 منبع: یافته های پژوهش
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درصد و لزوم استفاده از روش داده های پنلی  1711با توجه به نتایج جدول رد فرضیه صفر در سطح 

 در در هر دو مدل می باشد. 

 تشخیص همبستگی فضایی آزمون 3-5

بل ق درواقعاست.  شدهاستفادهی موران و والد هاآزمونبرای بررسی و شناسایی همبستگی فضایی از 

 مورداستفادهاز تخمین مدل لازم است وابستگی فضایی و وجود خودهمبستگی بین جملات اخلال 

 قرار گیرد.

 ی فضاییخودهمبستگموران برای بررسی  آزمون( نتایج 1جدول )

 ورود متغیر فضاییمدل برآوردی بدون  

 171۱ آماره موران برای پسماندهای رگرسیون

 17113 اماره احتمال

 های پژوهشمنبع: یافته

که با محاسبه رگرسیون متعارف و با استفاده از آماره آزمون موران بر  دهدیمنتایج جدول نشان  

ن همچنی .شودیمصفر مبنی بر عدم وجود خودهمبستگی فضایی رد  هیفرض روی پسماندهای مدل،

 ی فضایی در بین جملات اخلال وجود دارد.خودهمبستگکه  دهدیمنتایج آزمون موران نشان 

 (: نتایج آزمون موران برای متغیر وابسته2جدول )

 مدل برآوردی با ورود متغیر فضایی 

 1712 /اماره ازمون موران 

 17111 اماره احتمال

 

که فرضیه صفر مبنی بر عدم معناداری وابستگی فضایی میان  دهدیمنتایج جدول فو  نشان 

درصد رد شده است و بنابراین وابستگی فضایی میان مشاهدات مورد  1مشاهدات در سطح معناداری 
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از  رمتأث هااستان ونقلحملکارایی خدمات  هااستانبنابراین بر اساس مجاورت ؛ گیردتأیید قرار می

 ی اقتصادسنجی فضایی برای برآورد مدل استفاده کردهادلمیکدیگر است و بایستی از 

 ضریب لاگرانژ آزمون 0-5

یرهای متغ مشاهداتبرای تشخیص عدم همبستگی فضایی در اجزاء اخلال و عدم وابستگی فضایی در 

. شودمی( استفاده lmlag( و ضریب لاگرانژ وقفه )lmerrorی ضریب لاگرانژ خطا )هاآزمونوابسته از 

در صورت رد فرضیه صفر از مدل خطای فضایی و در صورت رد فرضیه صفر عدم وابستگی فضایی در 

ی برای رفع همبستگی فضایی استفاده ونیخود رگرس -مشاهدات متغیرهای وابسته از مدل رگرسیون

 .شودمیهر دو فرضیه رد شوند، از مدل فضای عمومی کمک گرفته  کهیدرصورتاما  شودمی

  LM( نتایج آزمون 2جدول )

Lmlag(p-value) Lmerror(p-value) مدل 

58٫231 (1٫112) 02٫۱83 (1٫111) 1 

08٫231 (1٫111) 35٫871 (1٫112) 2 

 های پژوهشمنبع: یافته

با توجه به نتایج جدول بالا و رد هر دو فرضیه صفر، از مدل فضای عمومی در این پژوهش استفاده 

 شود.می

 1اسمنه آزمون 5-5

 اسمنه آزمون( برای آزمون مدل اثرات ثابت در مقابل مدل اثرات تصادفی به معرفی 1۱78هاسمن )

 پرداخت.

                                                 
1Hausman Test 

4Least Squares Dummy Variable 

5Generalized Least Squares 
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 (: نتایج آزمون هاسمن3جدول )

Hausman(p-

value) 
LR2 (p-value) LR1 (P-value) مدل 

02٫650 (1٫111) 156٫112 (1٫111) 255٫117 (1٫112) 1 

32٫671 (1٫111) 132٫750 (1٫111) 265٫65 (1٫111) 2 

 های پژوهشمنبع: یافته

شود. انتخاب می 2و  1 یهامدلهای تابلویی با اثرات  ثابت در مدل داده 3با توجه به نتایج جدول 

 شده است. آوردهی نهایی در ادامه هانیتخمنتایج 

 مدل فضای عمومی برآورد 6-5

 ونقلحملسرریز تمرکززدایی مخارجی بر کارایی خدمات  ری( تأث0جدول )

ی رهایمتغ اثرات کل  اثرات مستقیم  میرمستقیغاثرات 

 توضیحی

17111  17۱0 17۱0 Lfdex 

171116  17186 17186  Lgdp 

171178-  3771 3771 Lurbn 

171115-  1723- 1723- 𝑙𝑓𝑑𝑒𝑥
2  

171116-  1731- 1728 Lpop 

1710  1751 1750 Dumy 

-  - 132 λ 

-  - 171۱ 𝛒 

 های پژوهشمنبع: یافته

 ونقلحملی بر کارایی خدمات درآمدسرریز تمرکززدایی  ریتأث(  5) جدول
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اثرات 

 میرمستقیغ

 ی توضیحیرهایمتغ اثرات کل  اثرات مستقیم 

17115-  1761 1767 Lfdre 

17121  1720 1726 Lpop 

1732  376۱ 0712 Lurbn 

171118  17111۱7 1711  lgdp 

17132-  1736۱0- 1701 - 𝑙𝑓𝑑𝑒𝑟
2  

1716  1728 1730 dumy 

-  - 1710- γ 

-  - 1713 𝜌 

 منبع: یافته های پژوهش

 نتایج پژوهش-6

اثر کل  کیو  میمستقریاثر غ کو ی میاثر مستق کی ،یحیتوض ریهر متغ نتایج بدست آمده، توجه به

شان نکارایی حمل و نقل بر  ریهر متغ میدارد. اثر مستقکارایی حمل و نقل  یعنیوابسته،  ریبر متغ

کارایی حمل ونقل در بر  یریکند، به طور متوسط چه تأث رییتغ iدر استان  ریدهد که اگر آن متغیم

 ددهینشان م کارایی حمل و نقل  بر ری( هر متغزی)سرر میمستق ریهمان استان خواهد داشت. اثر غ

ها ستانا ریسا کارایی حمل ونقلبر  یریکند، به طور متوسط چه تأث رییتغ iدر استان  ریکه اگر آن متغ

. اثر تاساستان ها  ریسا کارایی حمل ونقلبر  ریآن متغ ییفضا زیسرر یبه معن نیخواهد داشت، که ا

کند، به طور متوسط چه  رییتغ i در استان ریدهد که اگر آن متغینشان م کاراییبر  ریکل هر متغ

 .خواهد داشت( i ها )شامل استانهمه استان کارایی حمل ونقل بر یریتأث

دهد که رابطه غیرخطی بین تمرکززدایی و کارایی وجود دارد و بنابراین آمده نشان میدستنتایج به

ا هایی که زیر مقدار بهینه هستند بدست آورد که استانی توان بهای برای تمرکززدایی میمقدار بهینه

ایی دیگر تمرکززدبیانونقل خود را بهبود دهند؛ بهتوانند کارایی خدمات حملافزایش تمرکززدایی می
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ونقل خواهد داشت. درواقع سطوح اولیه ازحد بهینه تأثیری معکوس بر کارایی خدمات حملمالی بیش

ثبت بر کارایی دارد اما پس از عبور از نقطه ماکزیمم، افرایش تمرکززدایی تمرکززدایی مالی تأثیر م

آمده همسو دستشود. نتایج بهونقل عمومی میمالی منجر به کاهش کارایی ارائه خدمات حمل

است. در بین مطالعات ( 2112) ( و آدام2111) ( و پابلو سوردا2115) بامطالعه ماساسوآ و رزامافیا

( است که تأثیر تمرکززدایی 13۱0ابه مطالعه صادقی شاهدانی و آقاجانی معمار )داخلی نتایج مش

( است 13۱۱اند و همچنین همسو بامطالعه محمدی و فطرس )مالی را بر رشد اقتصادی بررسی کرده

 اند.های ایران پرداختهها نیز به تأثیر تمرکززدایی مالی بر رشد اقتصادی استانکه آن

درصدی در تمرکززدایی مخارجی، کارایی خدمات دهد که با افزایش یکمی همچنین نتایج نشان

. درواقع 171111دهد و طور غیرمستقیم درصد افزایش می 17۱0طور مستقیم ونقل بهحمل

 و تمرکززدایی مخارجی تأثیر مثبت بر کارایی همان استان دارد و اثرات سرریز آن بسیار ناچیز است؛

یابد که افزایش می 1767صدی در تمرکززدایی درآمدی کارایی به میزان درهمچنین با افزایش یک

به این  ها ناچیز هست.اثر مستقیم این سیاست بیشتر است و اثرات غیرمستقیم یا همان اثرات سرریز

 دهد.ونقل را در همان استان افزایش میمعنا که تمرکززدایی درآمدی کارایی خدمات حمل

ونقل را به میزان درصدی در درآمد سرانه، کارایی خدمات حملافزایش یک آمده،دستطبق نتایج به

صورت غیرمستقیم بر کارایی نیز به 171116دهد و با ضریب مستقیماً تحت تأثیر قرار می  17186

یعنی افزایش درآمد سرانه در هر استان تأثیرات بیشتری بر کارایی  گذارد؛مناطق مجاور تأثیر می

 های مجاور کمتر است. ل در همان استان دارد و اثرات سرریز آن برای استانونقخدمات حمل

صورت مستقیم افزایش درصد به 3771با افزایش یک در صد در نسبت شهرنشینی کارایی به میزان 

شده در مدل اثر شهرنشینی بیشترین تأثیر را بر کارایی یابد از میان متغیرهای به کار گرفتهمی

 ل دارد. ونقخدمات حمل

و  یابد؛درصد افزایش می 1726با افزایش تراکم جمعیت به میزان یک درصد، کارایی به میزان 

 طور که از نتایج مشخص است اثر مستقیم متغیرها از اثرات غیرمستقیم بسیار بیشتر است. همان
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ضریب متغیر مجازی به عنوان شاخص تفکیک کننده استان هایی که دارای درامد حاصل از منابع 

طبیعی نفت و گاز هستند ،معنی دار نیست. نکته مهم این است که اکثر استان های نفتی سهم اندکی 

یه و وو استان هایی مثل ایلام و لرستان و کهگیلکنند میاز بودجه نفت را به صورت سالانه دریافت 

های محروم به حساب می ایند و طبیعی است که درامد های حاصل از نفت بویر احمد جزوء استان

 ها تاثیر گذار نباشد.بر کارایی آموزش آن

دار و ( در هردو مدل، به ترتیب مثبت و معنیγ) و ضریب جزء اخلال(λضریب فضایی متغیر وابسته )

به این معنا که با افزایش یک 1732فضایی در مدل اول ، دار بوده است.ضریب برآوردی منفی و معنی

طور متوسط به های کشور، کارایی یک استان را بهدرصدی کارایی خدمات حمل ونقل استان

است . بنابراین  1711دهد، و ضریب فضایی متغیر وابسته در مدل سوم واحد افزایش می 1712میزان

ارایی خدمات حمل ونقل دارد. رضایی و همکاران های کشور اثر مثبت بر روی کمجاورت استان

توسعه نشان دادند که وابستگی فضایی و مجاورت ( در مطالعه خود برای کشورهای درحال13۱6)

 شود. کشورها با یکدیگر، باعث انتقال بیماری و افزایش مخارج سلامت می

 پیشنهادات

ارتباط عمیق حمل ونقل و بازرگانی روزمره از نقطه نظر دسترسی به خدمات و رفاه اجتماعی و نقش 

اساسی آن در ارتقاء سطح زندگی و رفاه اجتماعی ، بیانگر نقش فرهنگی و اجتماعی است که حمل 

 یونقل عمومند داشته باشد. بر این اساس  هر جامعه و کشوری نیازمند سیستم حملتوامیونقل 

با  13۱7-1385های استان کشور طی سال 31های پژوهش حاضر با استفاده از دادهباکیفیت است. 

ران ونقل در ایاستفاده از مدل سنجی فضایی به بررسی تأثیر تمرکززدایی بر کارایی خدمات حمل

 پرداخته است. 

ارائه خدمات  دهد که رابطه غیرخطی میان تمرکززدایی مالی و کارایینتایج پژوهش نشان می

ی دیگر تمرکززدایبیانونقل عمومی وجود دارد که دلالت بر حد بهینه تمرکززدایی مالی دارد، بهحمل

های ناشی از تمرکززدایی که از طریق عواملی همچون افزایش ازحد بهینه به دلیل هزینهمالی بیش
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ود فضای مساعد سیاسی و های لازم، نبای  و نبود زیرساختهای منطقهفساد، افزایش نابرابری

شود قبل از اقدام به بنابراین توصیه می شود کارایی ارائه خدمات بدتر شود؛اقتصادی باعث می

تمرکززدایی مالی ابتدا حد بهینه آن مشخص و شناسایی شود بدین ترتیب با تعیین سطح مشخص 

ها و مبتنی بر قابلیت از تمرکززدایی برای هر استان، تمرکززدایی مالی بر پایه اهداف معین و

ها عملیاتی و از برخورد مشابه و یکسان در این زمینه خودداری شود. از طرف دیگر های استانظرفیت

ها محلی لازم است تا تطبیق اولویت هایدولت های محلی تقویت شود و استقلال مؤثرظرفیت

درستی اعمال شود و برای جلوگیری از سوءاستفاده منابع عمومی باید با فساد مقابله کرد و سیستم به

ازم رو فراهم کردن شرایط لپاسخگویی شدید مسئولان محلی نسبت به جمعیت محلی لازم است ازاین

توجه های دولتی از امور قابلاز نهادهای و سازمان گیریبرای ارائه ترجیحات واقعی شهروندان، بهره

آیند. از سوی دیگر برای تأثیر کارا و بهتر تمرکززدایی لازم است که علاوه بر و ضروری به شمار می

 تمرکززدایی مالی تمرکززدایی اداری و سیاسی نیز اعمال شود.

 تنهاییرکززدایی مالی بهنکته مهم  در خصوص اجرای صحیح تمرکززدایی این است که اجرای تم

اسی ی و سیوادارتواند منجر به بهبود کیفیت ارائه خدمات شود. تمرکززدایی از هر سه بعد مالی نمی

زمان خود را بتوانند نشان دهند. برای مثال زمان دارد تا تأثیرات همنیاز به اجرای صحیح و هم

ردار باشند اما اگر از اختیار مدیریت ای از تمرکززدایی برخومحلی ممکن است از درجه هایدولت

برای مثال، توانایی استخدام و اخراج کارکنان در اختیار دولت ) منابع انسانی خود برخوردار نباشند

محلی نیست، بلکه به یک وزارتخانه مسئول مرکزی تعلق دارد(  ممکن است قادر به تطابق کارآمد 

های مسئولین محلی به شکلی دموکراتیک توسط حوزهخدمات با ترجیحات محلی نباشند. بعلاوه، اگر 

انتخابیه محلی خود انتخاب نشوند، ممکن است یک زنجیره ضعیف پاسخگویی به شهروندان محلی 

فاوتی و بنابراین ممکن است ترجیحات مت وجود آید، زیرا مسئولین انتصابی به مرکز پاسخگو هستند به

یقات شود در تحقهمچنین پیشنهاد می ه محلی دنبال کنند.های انتخابیهای حوزهرا نسبت به خواسته

سوییچینگ حد های مارکفهای تابلویی انتقال ملایم و مدلهایی همچون مدلآینده بر مبنای مدل

 های تمرکززدایی مالی مشخص شود. بهینه اجرای سیاست

 



 
 
 
 
 

 
 1041دوم، ، شماره دوره سوم ،باثباتاقتصاد 

 

 

 

66 

 

 

 

 
Abdur R, Khan Amara Akram, Ali Sher, Qureshi Ghulam Yahya (2017). Fiscal 

Decentralization and Delivery of ublic Services: Evidence from Education 

Sector in Pakistan. Studies in Business and Economics. No. 12(1). 

Adam, A. Mantos D. Delis.Pantelis Kamas (2008). Fiscal Decentralization and 

PublicSector Efficiency: Evidence from OECD Countries. Economics of 

Governance.no (23)2. 32-121. 

Alizadeh, S., Alizadeh, M., Shaghaghishahri, V. & Delfan, M. (2020). Spatial 

Analysis of the Effects of Financial Decentralization on Poverty, stusy of 

country’s provinces, Applied Theories of Economics, (7)3, 185-214. 

Atkinson, A. B. and Joseph Stiglitz. (1980). Lectures on Public Economics, 

McGraw-Hill Education. 

Bahl, R. Bird, R. (2013): Decentralization and Infrastructure in Developing 

Countries: Reconciling Principles and Practice, IMFG Papers on Municipal 

Finance and Governance. 

Barro, R. (1990) "Government spending in a simple model of endogenous 

growth". Journal of Political Economy, No. 98, pp. 103-125. 

Battese, G.E, A Coelli.T.J. (1995). Model for Technical Inefficiency Effects ina 

Stochastic Frontier Production Functionfor Panel Data. Empirical Economics 

,20:325-332. 

Bergson, Abram. 1983. “Pareto on Social Welfare,” Journal of Economic 
Literature, Vol. 21, No. 1, pp. 40-46. 

Bird, Richard M. and Francois Vaillancourt. (2006). “Introduction and 
Summary,” in Perspectives on Fiscal Federalism, ed. by Bird and 

Vaillancourt, World Bank. 

Broadway, Robin and Anwar Shah. (2007). “Overview,” in Intergovernmental 
Fiscal Transfers: Principles and Practice, ed. by Robin Broadway and Anwar 

Shah, the World Bank. 

Broadway, Robin, Sandra Roberts, and Anwar Shah. (1994). The Reform of 

Fiscal Systems in Developing and Emerging Market Economics: A 

Federalism Perspective, Policy Research Working Paper 1259, the World 

Bank, Washington, D.C. 

     Efficiency and Macroeconomic Aspects,” Bruno, Michael and Boris 
Pleskovic (editors), Annual Bank Conference on Development Economics 

1995, World Bank. 



 

 

 

 

 

 
 ...یخدمات حمل و نقل عموم ییبر کارا یمال ییتمرکززدا ییفضا زیسرر 

 

 

 

67 

Elhorst, J. P. (2014). Spatial panel data models. In Spatial econometrics (pp. 37-

93). Springer, Berlin, Heidelberg. 

Escaleras, M. Calcagno, P. (2018). Does Fiscal Decentralization Affect 

Infrastructure Quality? An Examination of U.S. States. Contemporary 

Economic Policy, Vol. 36, Issue 2, pp. 410-422.  

Favero, G. (2006). Fiscal decentralization and urban public transport. Master’s 
thesis, Massachusetts Institute of Technology, Dept. of Urban Studies and 

Planning. 

Iles, R. (2005). Public Transport in Developing Countries. Emerald Group 

Publishing Limited. 

Kazemi, B. & Abtahi, S.H. (2001). Productivity. Institute for Trade and Research 

ed. Teheran. 

Kazemi, B. & Abtahi, S.H. (2001). Productivity. Institute for Trade and Research 

ed. Teheran. 

Manor, James. 1999. The Political Economy of Democratic Decentralization, 

World Bank, Washington, DC. 

Martinez-Vazquez, Jorge, Charles McLure, and Francois Vaillancourt. 2006. 

“Revenues and Expenditures in an Intergovernmental Framework,” in 
Perspectives on Fisca Federalism, edited by Bird and Vaillancourt, World 

Bank. 

Mohammadi, N., Haji, Gh.A. & Fotros, M.H. (2020). The Impact of Combined 

Fiscal Decentralization on Economic Growthin Provinces of Iran, Economic 

Growth and Development Research, (10)38, 98-7.            

Musgrave, Richard. 1959. The Theory of Public Finance, (New York; McGraw-

Hill). 

Oates, Wallace E. 1972. Fiscal Federalism, New York: Harcourt, Brace, 

Jovanovich. 

Olson, Mancur. 1969. “The Principle of ‘Fiscal Equivalence’: The Division of 
Responsibilities Among Different Levels of Government,” American 

Economic Review, vol. 59 (May). 

Paydar, A., Ameli, A.R. & Teherani, H. (2020). Performance Evaluation of 

Subway Transport System Using Engineering Economics Techniques and 

Data Envelopment Analysis Based on Sustainable Transport Development 

Concept (Case Study: Tehran Metropolitan). Transportation Research, (17) 1, 

1-20 (In Persian). 

Prud’homme. Remy. 1994, On the Dangers of Decentralization, Policy Working 
Paper,1252, World Bank, Washington, D.C. 

Qiu, Chang and Liu (2019). The Effect of Financial Decentralization Overflow 

on the Supply of Public Goods  



 
 
 
 
 

 
 1041دوم، ، شماره دوره سوم ،باثباتاقتصاد 

 

 

 

68 

Shahtahmasebi, E., Shamsolahi, S. & Heidari, T. (2011). Performance Evaluation 

of Subway Transport System Using Engineering Economics Techniques and 

Data Envelopment Analysis Based on Sustainable Transport Development 

Concept (Case Study: Tehran Metropolitan), Transportation Engineering, 

(2)2, 127-141 (In Persian).  

Shariftehrani, S., Pourbagher, M. & Hajijafar, M. (20179). Study the 

Implementation of ITS Systems in Mashhad City’s Public Transport System, 

Jadeh, (25)90, 47-56 (In Persian). 

Sow, M., & Razafimahefa, M. I. (2015). Fiscal decentralization and the efficiency 

of public service delivery. International Monetary Fund. 

Stiglitz, Joseph. 1998. "The Private Uses of Public Interests: Incentives and 

Institution Journal of Economic Perspectives, Vol. 12, No. 2, Spring (1998), 

3-22. 

Tanzi, Vito. 1996. “Fiscal Federalism and Decentralization: A Review of Some 

Tiebout, Chares. 1956. “A Pure Theory of Local Expenditure,” Journal of 
Political Economy, vol. 64 (Oct.). 

Wei Que, Yabin Zhang, Shaobo Liu (۲۱۱۸).  The spatial spillover effect of fiscal 

decentralization on local public provision: Mathematical application and 

empirical estimation. Applied Mathematics and Computation, (33)1, 416–429. 

Yazdani, M.H., Firouzi Meajandeh, E. & Shokrzadehfard, E. (2020).  Analysis 

of Condition of Ardabil Public Transportation Network with an Emphasis on 

the Bus Network, Transportation Research available online from 10 August 

2020 http://www.trijournal.ir/article_111707.html?lang=en (In Persian). 

 
 
 

  

 

http://www.trijournal.ir/article_111707.html?lang=en

