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 ونقل دریایی ایران در اقتصاد ایران و عرصه جهانی ررسی جایگاه حملب 

 1کندیمطلبی کربمحمدعلی 
 2وحید کفیلی

 03/12/1398تاريخ پذيرش:                                                   25/08/1398تاريخ ارسال:       

 چکیده

ونقل دريايی جهان و در اقتصاد ايران ونقل دريايی ايران در صنعت حملدر اين تحقیق به بررسی جايگاه حمل
تواند در تحقق برخی از بندهای ونقل دريايی میپرداخته شده است. حمل اقتصاد مقاومتیو نقش آن در تحقق 

 تأمینبخشی به مبادی پذيری در عرصه جهانی، تنوعهای کلی اقتصاد مقاومتی مانند افزايش توان رقابتسیاست

درآمد حاصل از صادرات پذيری مقابله با ضربهراهبردی،  پیوندهای جديد، توسعه بازارهای دهیواردات، شکل
افزايش و  افزايش صادرات پتروشیمی، افزايش صادرات گاز، انتخاب مشتريان راهبردیق نفت و گاز از طري
دهد المللی نشان میتأثیر محوری داشته باشد. بررسی جايگاه ايران در عرصه بین های نفتیصادرات فرآورده

فارس است؛ اما شاخص ونقل دريايی در حوزه خلیجگان حملترين ناوونقل دريايی ايران دارای بزرگکه حمل

تر از عربستان، عمان و امارات قرار دارد های اخیر، پايینونقل دريايی ايران، با وجود افزايش در سالارتباط حمل
 ستانده ارائه شده توسط-در بین کشورهای دارای مرز ساحلی(. نتايج بررسی با توجه به جداول داده 40)رتبه 

دهد پیوندهای پسین، پیشین، تنوع پیوندهای نشان می 1389 و 1383، 1378های بانک مرکزی برای سال

تواند جزء ونقل دريايی افزايش پیدا کرده است. در نتیجه اين بخش میزائی صنعت حملپسین و قدرت اشتغال
ونقل ولیدات ساير تجهیزات حملهای پیشرو در فرآيند رشد نامتعادل اقتصادی مد نظر قرار گیرد. سهم تبخش

مورد های ونقل دريايی طی سالشود از کل مصارف حملکه شامل تولید شناورهای مختلف دريايی نیز می

ونقل دريايی و گامی در دو برابر شده است که نشان از افزايش خوداتکائی در تولید تجهیزات حمل بررسی
 راستای افزايش مقاومت اقتصادی اين بخش است.
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 . مقدمه1

ای، ريلی و ونقل هوايی، جادهطورکلی از منظر نحوه انتقال کالا يا مسافر، به چهار بخش حملونقل بهحمل
ونقل دريايی دارد؛ اما حملشود. سه مورد اول برای تمامی کشورهای جهان موضوعیت بندی میدريايی تقسیم

ساز گسترش هر چه بیشتر بازارها شده و های آبی است. وجود مرزهای آبی زمینهمستلزم وجود مرز آبی و آبراه

نقاط بسیار دور را در تیررس صنايع مختلف داخلی به لحاظ تهیه مواد اولیه، ابزارآلات تولیدی و عرضه کالاها 
شدت دچار تحول شده های اقتصادی بهشدن فعالیتای اخیر به دلیل جهانیهدهد. اين صنعت در دههقرار می

 شودونقل دريايی انجام میکه بخش بزرگی از تجارت جهانی با استفاده از حملطوریبه (.2001، 1)سلتمو است

محرکین افزايش تقاضا برای اين بخش  ازجملهی نیز طیمحستيزملاحظات  (.2000، 2)میخايلو و همکاران
 تا 1970در فاصله زمانی  5بر اساس گزارش آنکتاد (.2005، 4؛ کواک وهمکاران2003، 3)بنیتو و همکاران است

وزنی  درصد 80، بیش از 2017درصدی را تجربه کرده است و در سال  3، تجارت دريايی رشد متوسط 2017
. جمهوری اسلامی استونقل دريايی انجام شده هانی از طريق حملارزشی تجارت ج درصد 70تجارت جهانی و 

مرزهای  درصد 30کیلومتر مرز آبی در جنوب که بیش از 210٦مرز آبی در شمال و  لومتریک 524ايران دارای 
ی هاآب(. دسترسی به سازمان جغرافیايی نیروهای مسلحمرکز آمار ايران به نقل از دهد )ايران را تشکیل می

قتصاد ايران از قرار گرفتن در يک منطقه مهم به لحاظ اقتصادی و سیاسی باعث شده است تا ا نیچنهمآزاد و 

با اقتصاد جهانی از  بندر تجاری 17ونقل دريايی برخوردار باشد. مرز آبی ايران با ی از حملزمینه بسیار بالاي
درصد تجارت  80که بیش از طوری(. به1394کشور،ونقل سالنامه جامع آماری حمل)کانال آبی در ارتباط است 

ونقل دريايی در اقتصاد ايران، لزوم بررسی شود. با توجه به اهمیت حملجهانی ايران از طريق دريا انجام می

شود. بر اين اساس در اين تحقیق شرايط حاکم بر اين صنعت در قالب اقتصاد ايران و اقتصاد جهانی احساس می
 المللی و در قالب اقتصاد ايران پرداخته شده است.ونقل دريايی ايران در عرصه بینه حملبه بررسی جايگا

 
 . مبانی نظری و پیشینه پژوهش2

 نقل دریاییو. حمل1-2
 روش يک عنوان به ونقلحمل روش اين از جوامع و دارد طولانی بسیار قدمتی ونقل،حمل برای دريا از استفاده

توان قدمت اين به طوری که می (.2011، ٦و لی )چوئن اندکرده استفاده جهانی معاملات در اصلی ونقلحمل
 راه ترينباصرفه آبی هایراه ديرباز از. (1394امرائی، دانست )ونقل را به قدمت تشکیل جوامع بشری نوع حمل

 در خصوصبه جايیجابه هایشیوه ساير به نسبت دريايی ونقلحمل دلیل همین است و به بوده کالا انتقال
واسطه  به تاريخ طول در(. 1397 کشاورزيان،) است بوده برخوردار بالايی مزيت از سنگین هاىمحموله مورد

                                                                 
1 Sletmo 
2 Michaelowa  & et al 
3 Benito & et al 
4 Kwak & et al 
5 United Nations Conference on Trade and Development 

6 Chuen-Im & Lee 
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ونقل دريايی به وجود آمده است. اواخر قرن چنین نیاز بشر، تحولات مهمی در صنعت حملافزايش آگاهی و هم

رود. در های بادبانی همراه بود که تحول شگرفی به شمار میکشتیهای بخار به جای با جايگزينی کشتی 19
ونقل دريايی به وجود آورد که میلادی پیشرفت فناوری دريايی چنان تحولی در صنعت حمل 1950دهه 
میلادی است؛ به  19های بادبانی در اواخر قرن های بخار به جای کشتیمقايسه با تحول جايگزينی کشتیقابل

 (.199٦، 1)لاندگرين ونقل دريايی را در پی داشتهای حملدرصدی در هزينه 70الی  ٦5 هشکا طوری که

 کارآمد و سريع و موجب انتقال شروع 1957در سال 2TEU 22٦ش هايی به گنجايبا کشتی تجارت کانتینری
، میلادی 19٦0 در دهه(. 2000)میخايلو و همکاران،  شد المللیبین ونقلحمل هایزنجیره در محصولات

( و تا به امروز نیز در حال رشد 1385صفارزاده و همکاران، ) شدونقل کانتینری به شکل رايج کنونی شروع حمل

ای استوار بود؛ اما از نقل جادهواست. توسعه سیستم تولید انبوه در ابتدای قرن بیستم میلادی ابتدا بر حمل
امل باهم در خدمت سیستم تولید انبوه قرار گرفت و سهم ونقل و شبکه ارتباطی در تعانتهای قرن، شبکه حمل

 داده اجازه مؤثر طور به دريايی تجارت (.2013، 3)رودريگو و همکاران بخش دريا از اين سیستم فزاينده بود
  .(2013، 4)بوهاری و توزيع گسترده منابع را تسهیل کرده است دسترس باشد در زيادی وسیع منابع تا است

فنی و  کارکنانناوبری و  دريايی سیستمی متشکل از زيربناها، مسیرهای آبی، ناوگان، تجهیزات،ونقل حمل
ها ونقل دارای مزيتهای حمل. اين صنعت در مقايسه با ساير روش(39:1385)صفارزاده و همکاران،  اداری است

وزن زياد، قابلیت استفاده  هايی است. ارزان بودن هزينه حمل، مناسب بودن برای کالاهای با حجم وو چالش

در شرايط بروز بلايای طبیعی مانند سیل و زلزله، تسهیل تجارت خارجی و اهمیت بالا به عنوان خط دفاعی از 
های اين روش است که ونقل است. سرعت پايین و ريسک بالا نیز از جمله چالشجمله مزايای اين روش حمل

ها اين ريسک کاهش ل شده در حوزه هواشناسی و طراحی کشتیهای حاصهای اخیر به واسطه پیشرفتدر سال

ای از قوانین در امر بارگیری، تخلیه و های حمل ملزم به رعايت مجموعهچنین شرکتپیدا کرده است و هم
( هزينه پايین، 2019) 5پويگ .شودحمل کالاها هستند که باعث کاهش خطرات در باب بار حمل شده می

شمارد. ونقل دريايی بر میودگی پايین، امنیت بالا و نوسان پايین حوادث را برای مزايای حملبری پايین، آلانرژی
(، بازدهی مقدار مشخصی سوخت در صنعت 2013) ٦بر اساس محاسبات انجام شده توسط انگلیش و هاکستون

ست و آلودگی ايجادشده برابر ريلی ا 7/1ای و برابر حمل جاده 8جايی بار بیش از ونقل دريايی برای جابهحمل
 دريايی ونقلحمل برتری ترينمهم ونقل کمتر است.ونقل نیز به مراتب از دو شکل ديگر حملدر اين نوع حمل

.1385همکاران، و صفارزاده) است اقتصادی نظر از آن صرفه بـودنبهمقرون ونقل،حمل موارد ساير به نسبت ) 

                                                                 
1 Lundgren 
2 Twenty-foot equivalent 
3 Rodrigue & et al 
4 Buhari 
5 Puig 
6 English &Hackston 
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، 1ونقل است )ماهانروش حمل نيترارزانترين و و ناشناخته، آسان رات شناخته شدهمسیر دريا با وجود تمام خط

2011.)  
 تند:رسانی دارای توابع هزينه متفاوتی هسونقل با توجه به فاصله سرويسهای حملانواع روش

 

 ونقل بر اساس فاصله جغرافیايیهای مختلف حمل( توابع هزينه روش1) شماره نمودار
 2013:107 منبع: رودريگو و همکاران

رای فواصل بای، برای فواصل متوسط ريلی و شود برای فواصل کوتاه، حمل جادهطور که مشاهده میهمان
 اهمیتی از ینسنگ صنايع در دريايی ونقلنقل است. حملوطولانی حمل دريايی انتخاب مناسبی برای حمل

ر حوزه تجارت جهانی بر اين اساس د .است برخوردار محصولات و اولیه مواد جايیجابه برای بالاتری مراتببه
ترين ونقل است که مهمترين روش حملونقل دريايی به صرفهکه اغلب با فواصل طولانی روبرو هستیم، حمل

 (.1385صفارزاده، ) ونقل استونقل دريايی در مقايسه با ساير اشکال حملمزيت حمل

ونقل دريايی به عنوان جهانی باعث شده است حملونقل دريايی در گسترش روزافزون تجارت مزايای حمل
 تا 1970در فاصله زمانی  ونقل در تجارت جهانی مطرح باشد. بر اساس گزارش آنکتادترين روش حملمهم

وزنی  درصد 80، بیش از 2017درصدی را تجربه کرده است و در سال  3، تجارت دريايی رشد متوسط 2017

 اردیلیم 7/10است )ونقل دريايی انجام شده ارت جهانی از طريق حملارزشی تج درصد 70تجارت جهانی و 
ونقل دريايی در نقطه کانونی شود(. بر همین اساس حملنصف آن مربوط به تجارت با تانکر می تقريباًتن که 

شده از روند و نرخ رشد میزان بار حمل  (.2002، 2)رودريگو و بروئن توزيع جهانی کالا و مواد اولیه قرار دارد

 ( ترسیم شده است:2) مجرای دريا در نمودار

                                                                 
1 Mahan 
2 Rodrigue & Browne 
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 به میلیون تن() ايدر( روند رشد میزان بار حمل شده از مسیر 2) شماره نمودار

 منبع: آنکتاد و محاسبات تحقیق

 ( آمار توصیفی رشد میزان بار حمل شده از مسیر دريا1) شماره جدول
 حداقل حداکثر میانگین

031/0 14/0 08/0- 

 منبع: محاسبات تحقیق                                        

ونقل دريايی دچار تغییر شده است. ونقل دريايی، سهم مناطق مختلف جهان نیز در حملدر کنار افزايش حمل

)بروکس  گیری داشته استبه نحوی که سهم کشورهای حوزه آسیا و به صورت ويژه شرق آسیا افزايش چشم
که دلايل عمده آن رشد صنعتی اين منطقه از جهان و افزايش توان کشورهای منطقه آسیا  (.2018، 1و فاوست

اخیر تجربه  یهادههونقل دريايی نیز رشد بالايی را طی برای حضور در دريا بوده است. ظرفیت ناوگان حمل

 کرده است:

                                                                 
1 Brooks & Faust 
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 ونقل دريايی جهانحمل تیظرف( 3) شماره نمودار

 منبع: آنکتاد

 ونقل دریایی در تحقق اقتصاد مقاومتیجایگاه حمل. 2-2
 ونقل استهای حملتوانند مقاومت اقتصادی را به دنبال داشته باشند، تقويت زيرساختاز جمله عواملی که می

های تنه اقتصاد، اعضای مختلف ونقل مانند مويرگ(. در حوزه اقتصاد داخلی، حمل139٦بیرانوند و همکاران، )

نیازهای داخلی و دسترسی به بازارهای  تأمینکند و در حوزه تجارت خارجی نیز زمینه متصل میرا به هم 
کند. هدف قرار دادن بنادر خوزستان در اوايل جنگ برای قطع تجارت خارجی و افزايش صادراتی را فراهم می

ونقل یرعامل در حوزه حملکه نتیجه آن فعال شدن پدافند غ 1فشارهای داخلی ناشی از کمبود مايحتاج بوده است

های کلی اقتصاد ، سیاست1392مقام معظم رهبری در انتهای سال  دريايی و استفاده از ظرفیت ساير بنادر بود.
با توجه به تأکید معظم له بر دريايی بودن ايران و وجود فوايد راهبردی در  بند ابلاغ فرمودند. 24مقاومتی را در 

، در اين بخش به بررسی (1390 ی در پايگاه نیروی دريايی ارتش در بندرعباس،دريا )بیانات مقام معظم رهبر

 های کلی اقتصاد مقاومتی پرداخته شده است:ونقل دريايی در اجرای سیاستنقش حمل
انی اشاره شده پذيری در عرصه جههای کلی اقتصاد مقاومتی به افزايش توان رقابتدر بند سوم سیاست •

رت رقابتی يک بازارهای متنوع و قیمت تمام شده پايین از جمله عواملی است که قداست. دسترسی به 

جی ايران از مسیر درصد حجم تجارت خار 80دهد. با توجه به اينکه بیش از کشور را تحت تأثیر قرار می
ابی به شود، دستییمنفت( از طريق دريا صادر ) ترين کالای صادراتی ايرانشود و راهبردیدريا انجام می

 د است.ونقل دريايی کارآمپذيری در عرصه جهانی برای اقتصاد ايران مستلزم داشتن حملرقابت
های کالاهای وارداتی، در بند ششم سیاست تأمینمتحده در با توجه به کارشکنی کشورهای غربی و ايالات •

 تأمینه تنوع بخشی به مبادی کلی اقتصاد مقاومتی در درجه اول بر لزوم جايگزينی واردات و در درجه دوم ب
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ونقل دريايی به گستره بیشتری از جغرافیای جهانی، واردات اشاره شده است که با توجه به دسترسی حمل

 پذير است.ونقل دريايی امکانبخشی واردات به صورت بارز از طريق حملتنوع
مستلزم  دهی بازارهای جديدشکل ترانزيت و و خارجی تجارت خدمات جانبه از صادرات، گسترشحمايت همه •

 های کلی اقتصاد مقاومتی(.ونقل دريايی است )بند يازدهم سیاستتوجه و دقت نظر در توسعه حمل

ويژه همسايگان به جهان و منطقه کشورهای با مشارکت و همکاری گسترش و راهبردی پیوندهای توسعه •
های ايجاد اشتراک و پیوندهای راهبردی روش های مختلفی ممکن است تحقق پیدا کند. از جملهاز کانال

باشد که شبه قاره هند را از طريق ايران و دريای خزر به اندازی کوريدور شمال جنوبی میدر منافع، راه

سازی اين مسیر ضمن امکان گسترش تجارت ايران، باعث ايجاد منابع کند. فعالروسیه و اروپا وصل می
های کلی ورهای فعال در اين مسیر خواهد شد )بند دوازدهم سیاستراهبردی مشترک بین ايران و کش

 اقتصاد مقاومتی(.

افزايش ، انتخاب مشتريان راهبردیق پذيری درآمد حاصل از صادرات نفت و گاز از طريمقابله با ضربه •

از طريق  به صورت عمده های نفتیافزايش صادرات فرآوردهو  افزايش صادرات پتروشیمی، صادرات گاز

 های کلی اقتصاد مقاومتی(.پذير است )اصل سیزدهم سیاستونقل دريايی امکانتوسعه حمل

گانه  24گیری اقتصاد مقاومتی با توجه به اصول ونقل دريايی در شکلدهنده اهمیت حملموارد ذکر شده نشان
)بیانات مقام معظم رهبری در  ابلاغی مقام معظم رهبری است. اطلاق عبارت راهبردی برای نیروی دريايی

 ونقل دريايی در اقتصاد ملی است.( نیز حاکی از اهمیت بالای حمل1388دانشکده علوم دريايی نوشهر، 

 پژوهش. پیشینه 3-2
های اقتصادی جهت ارائه در قالب اقتصاد اثباتی همواره لازم است که شرايط حاکم بر هر يک از بخش

ونقل ونقل و به صورت ويژه حملی قرار گیرد. اين امر در مورد بخش حملپیشنهادات سیاستی مورد ارزياب

اند جايگاه شود که تلاش کردهپذيرفته است. در اين بخش به بررسی مطالعاتی پرداخته می دريايی نیز انجام
 ونقل دريايی را در اقتصادی ايران و ساير اقتصادها تبیین کنند.حمل
 پرداختهستانده برای استان گیلان -اقتصادی بر اساس جدول داده یهابخش یبندتياولو( به 138٦) ینوروز

قرار دارد. اندايش و  يیزااشتغالونقل اين استان در رتبه هشتم بخش حملآن است که  نتايج حاکی ازاست. 
بخش  یهانهيکه افزايش هز دهندینشان م 1380ستانده سال -( با استفاده از جدول داده1387) یموسو

محصولات غذايی، آهن و فولاد، وسـايل  یهابیشتر روی شاخص قیمت بخش یيی اثرگذاراونقل دريلحم

نفتی نسبت به  یهاو فرآورده هاآننقلیـه موتـوری، تريلرهـا و نـیم تريلرهـا، بدنـه، قطعات و لوازم الحاقی 
 تیافزوده حاصل از فعالاشتغال و ارزش زانیم یبندرتبه( در 1391همکاران ). شريفی و ها داردساير بخش

رسند که بخش به اين نتیجه می ستانده(-داده لی)با استفاده از تحل هاآنعلل  یو بررس یدیتول یهابخش

چنین اين بخش در رتبه چهارم قرار دارد. هم افزودهارزشونقل، انبارداری و ارتباطات در رتبه چهارم ايجاد حمل
عوامل مؤثر در توسعه  یبندرتبه(، 139٦) یدولتيی قرار دارد. نعمتی و زااشتغالپیشین  به لحاظ ضريب فزاينده

نشان  اداره بندر نوشهر( ی)مطالعه مورد AHP-FUZZY کیتکنبا استفاده از  يیايونقل درصنعت حمل
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سازمانی دارای اهمیت  و ، عملیاتی، انسانیآوریفنها به ترتیب، عامل شاخص یبندتيکه در اولودهند یم

ونقل غیرنفتی بر اشتغال دهد که عملکرد حمل( نشان می139٦) پور و همکاران. نتايج بررسی حسینباشندیم
 داری بر اشتغال نداشته است.دار بوده است اما عملکرد نفتی تأثیر معنیهای ساحلی منفی و معنیاستان

ونقل دريايی برای کره جنوبی دارای پیوند پیشین حمل دهد که( نشان می2005) 1بررسی کواک و همکاران

 2. چیو و لینقرار نگرفته است یبخش تحت تأثیر نوسانات تجاراين  چنینضعیف و پیوند پسین قوی است. هم
رسد که نقش اين صنعت ونقل دريايی در اقتصاد تايوان به اين نتیجه می( در بررسی جايگاه صنعت حمل2012)

بین ارتباط ( است. دراينinput) تر از نقش آن به عنوان عامل ورودیساير صنايع قوی در جذب محصولات

( در تحلیل تأثیر 2013) 3ای مشاهده شده است. موريسی و همکارانونقل جادهقوی بین اين بخش و حمل
بیشترين تأثیر را ونقل دريايی رسند که بخش حملصنايع فعال در حوزه دريا در کشور ايرلند به اين نتیجه می

 . بررسیاندپرداختهونقل دريايی ايرلند ( به بررسی حمل2013) 4بر اقتصاد اين کشور دارد. موريسیِ و اودونوگو
ونقل دريايی اغلب در جنوب شرق اين کشور های مرتبط با حملدهد که اغلب فعالیتتوزيع فضايی نشان می

اين کشور نشان داده  2007ستانده سال -ج بررسی جدول دادهويژه دوبلین متمرکز شده است. نتاي صورتبهو 
به لحاظ پیوند پیشین اين صنعت در رتبه سوم صنايع اين کشور قرار دارد. ارتباطات پسین اين بخش  است که
ی بالا بوده است. اين های بانکو بخش مهیب ،رايانهمانند  یآوربر فن یو مبتن یاخدمات حرفههای با بخش

های اقتصادی، تحريک اين بخش یوندهای اين بخش با ساير بخشپکند که با توجه به یمبینی یشپتحقیق 
( برای 2014) و همکاران 5باشد. بر اساس مطالعه چانگ داشته برتواند اثرات بزرگی را بر کل اقتصاد در یم

د اين بخش باعث کاهش های بندری بالاست و کمبود يک واحدی در تولیآفريقای جنوبی، پیوند پیشین فعالیت

ونقل دريايی ( صنعت حمل201٦) ٦شود. بر اساس مطالعه چن و همکارانواحدی در کل اقتصاد می 17/1تولید 
( به بررسی 2017) 7تايوان دارای پیوند پیشین پايین و پیوند پسین بالايی است. کونستانتاکیس و همکاران

از نوسانات کلان اقتصادی پرداختند.  2015 تا 1998مانی تأثیرپذيری عملکرد سه بندر مهم يونان طی دوره ز
های تجاری نیست. ونقل در اين سه بندر تحت تأثیر چرخهنتايج تحقیق نشان داد که نوسانات ترافیک حمل

رسند که اين ( در بررسی جايگاه بنادر هوشمند در اقتصاد کره جنوبی به اين نتیجه می2018) 8جون و همکاران
وری، اشتغال و تولید دارند. در اين کشور دارای پیوندهای پسین بیشتری بوده و تأثیر بیشتری در بهرهنوع بنادر 

رسند که صنايع فعال در حوزه اقتصاد ( در مطالعه صنعت دريايی چین به اين نتیجه می2019) 9وانگ و وانگ
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های مختلف صنعت دريا، ین بخشبر بودن حرکت کرده است و در بدريا از حالت کاربر بودن به سمت سرمايه

 ونقل دريايی و توريسم دريايی بیشترين تأثیر را بر تولید داخلی دارند.حمل

 شناسی پژوهش. روش3
ته شده است. برای های ارائه شده در اين تحقیق از منابع آماری معتبر داخلی و خارجی بهره گرفدر تحلیل

ارائه  1389و  1383، 1378های ستانده سال-ان از جداول دادهونقل دريايی در اقتصاد ايرتحلیل جايگاه حمل
ی عمومی مرکز ونقل دريايی مستخرج از نتايج سرشماراشتغال بخش حمل یهادادهشده توسط بانک مرکزی و 

های ها از آنکتاد و گزارشالمللی نیز دادهاستفاده شده است. در حوزه بین (1390و  1385های برای سال) آمار

 سالانه استخراج گرديده است.
نعت در ايران و صالملل، برای مقايسه عملکرد اين ونقل دريايی ايران در عرصه بیندر تحلیل جايگاه حمل
الانه از سال رانی خطی استفاده شده است. اين شاخص سفارس، از شاخص ارتباط کشتیکشورهای حوزه خلیج

خص، ايجاد يک شود. هدف از محاسبه اين شاتاد محاسبه میبرای کشورهای دارای مرز آبی توسط آنک 2004

زء تشکیل جاين شاخص از پنج  .رانی خطی استدهنده میزان ارتباط يک کشور به شبکه کشتیشاخص نشان
 شده است:
 ها؛تعداد کشتی •

 ها؛ظرفیت کانتینری کشتی •

 حداکثر اندازه کشتی؛ •

 تعداد خدمات؛ •

 کنند.رسانی میکانتینری خدماتهای هايی که به کشتیتعداد شرکت •

شود. میانگین می 2004برای هر يک از اجزای فوق، مقدار مربوط به هر کشور تقسیم بر حداکثر مقدار سال 
شود. کشوری که بیشترين می 100تقسیم شده و ضرب در  2004پنج جزء محاسبه و بر حداکثر میانگین سال 

 کند که اين کشور، کشور چین است.ختیار میعدد صد را ا 2004میانگین را دارد در سال 
-ارائه شد. تحلیل داده 1930يک چارچوب تحلیلی است که توسط لئونتیف در اواخر دهه ستانده -تحلیل داده

شود و اقتصادی مربوط به يک منطقه جغرافیايی خاص ساخته می شدهمشاهدهی هادادهستانده با توجه به 
-سطرهای جدول داده (.2009، 1و بلر لریم) دهدهای اقتصادی را نشان میوابستگی صنايع، کالاها و بخش

های دهنده ترکیب نهادههای آن نشاندهنده توزيع کالاهای يک تولیدکننده در اقتصاد و ستونستانده نشان
يک صنعت برای تولید محصول است که به صورت واحدهای پولی و برای يک دوره زمانی معین مورد نیاز 

های گردد. ازآنجاکه در اغلب موارد کل محصول يک بنگاه و يا صنعت توسط بنگاه)معمولاً يک سال( بیان می

هر سطر برای گیرد، در شود و بخشی از محصول برای مصرف نهايی مورد استفاده قرار میديگر مصرف نمی
شود. در هر ستون نیز برای رسیدن به مقدار ستانده هر صنعت صنعت يک جزء تقاضای نهايی نیز لحاظ می

                                                                 
1 Miller & Blair 
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های اخذشده از ساير صنايع لحاظ گردد. هر درايه ماتريس معاملات بین افزوده شده به نهادهبايستی ارزش

است. چنانچه مصرف نهايی از محصول  iاز محصول بخش  jدهنده میزان تقاضای بخش ( نشانijz) صنعتی

توان معادله زير را برای تولید کل هر بخش صنعت باشد، می nنشان دهیم و اقتصاد شامل ifرا با  iبخش 

 نوشت:

)1(  
1

1

.....
n

i i in i ij i

j

x z z f z f
=

= + + + = +∑  

به اين صورت  های ديگر نوشت که فرم ماتريسی روابطتوان برای هر يک از بخشمیمشابه معادله فوق را 

 :است

)2(  X Z F= +  

اگر ضرايب فنی را به صورت
ij

ij

j

z
a

x
 رد:کتوان به فرم زير بازنويسی تعريف کنیم، معادله فوق را می =

)3(  X AX F= +  

 ارائه کرد که در توان به صورت زير نیزدهنده ماتريس ضرايب فنی است. رابطه فوق را مینشان Aآن  که در
 شده است:آن تولید به صورت تابعی از تقاضای نهايی نشان داده

)4(  1( )X I A F−= −  

آن  که در
1( )I A دهنده واکنش ماتريس معکوس لئونیف است. ضرايب ماتريس معکوس لئونتیف نشان −−

 ها نسبت به تغییر تقاضای نهايی است.تولید هر يک از بخش

بیانگر آن اسـت دهنده شاخص پسین است که مجموع اعداد روی هر ستون معکوس ماتريس لئونتیف نشان

ی اواسطهنیازهای  کنندهنیتأمهای منجر به چه میزان خريد از بخش j بیشتر از فعالیتيک واحد ستانده  کـه

اگر در محاسبه ضرايب فنی، در مخرج کسر از تولید يک بخش استفاده شود، ضرايب فنی  شود.اين فعالیت می
دهنده آن است که چه میزان تولید يک بخش به عنوان ماده اولیه بخش ستانده حاصل خواهد شد که نشان

 1د استفاده قرار گرفته است. از معکوس اختلاف ماتريس يکه از ضرايب فنی ستانده، ماتريس گشديگر مور

دهنده پیونده پیشین صنعت است و شود. مجموع اعداد هر سطح معکوس ماتريس گش نیز نشانحاصل می

مصارف واسطه  عنوانبهافزايش يابد چه میزان از آن  يـک واحـد iچنانچه سـتانده بخـش دهد که نشان می

های ای خود را از فعالیتواسطه هایدادههرچه فعالیتی . گرددیمتوزيع ديگر  مختلف هایفعالیتدر اقتصاد بین 
 های بیشتری بـه عنواندارای شاخص پسین بالاتر و هرچه محصولات آن در فعالیت بیشتری تأمین کرده باشد

شکل نرمال شده (. 1385عطوان، ) بودیشتری خواهد نهاده واسطه مصرف شده باشد، دارای شاخص پیشین ب

                                                                 
1 -Ghosh 
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برای  هاآنهای قدرت انتشار و حساسیت معروف است که از نیز به شاخص پیوند پسین و پیشین هایشاخص

دهد که چگونه آثار افزايش شاخص قدرت انتشار نشان میشود. های کلیدی اقتصاد استفاده میشناسايی بخش

شاخص حساسیت  يابد وبر روی کل سیستم اقتصادی انتشار می jتقاضای نهـايی بـرای محصولات فعالیت 

تولید هر فعالیت  هاتیفعالکـه چگونـه افـزايش يـک واحـد تقاضای نهايی کلیه  دهدیمپراکندگی نیز نشان 
پیوندهای پسین و پیشین يک صنعت يا يک بخش ممکن است با  (.1385عطوان، ) دهدیمقرار  تأثیررا تحت 

پسین و پیشین از شاخص پراکندگی  چند بخش محدود و يا چندين بخش باشد. برای سنجش تنوع پیوندهای
 استفاده شده است.

iها به صورتاگر ضريب اشتغال بخش 
i

i

e
x

ε
در نظر بگیريم، واکنش  Lو ماتريس ضرايب اشتغال را  =

 ها در واکنش به تغییر تقاضای نهايی به صورت رابطه زير خواهد بود:بخش اشتغال در

)5(  1.( )L I A Fε −∆ = − ∆  

 پژوهش یهاافتهیو  هاداده لیوتحلهیتجز. 4
 ونقل دریایی ایرانوضعیت حمل .1-4

درصد تولید جهان  577/0میلیون نفر( حدود  82 بربالغ) درصد جمعیت دنیا 07/1ايران در حال حاضر با داشتن 

دهد. به لحاظ شاخص توسعه انسانی در رتبه شصتم قرار دارد و از جمله کشورهای دارای سطح را انجام می
های اخیر از سرعت بسیار بالائی در رشد توسعه انسانی بالا است. ايران از جمله کشورهايی است که در دهه

 798/0به  1990در سال  577/0که شاخص توسعه انسانی از طوریی برخوردار بوده است بهسطح توسعه انسان

 افزايش پیدا کرده است. 2017در سال 
شرايط جغرافیايی اين امکان را فراهم کرده است که در شمال و جنوب دسترسی به مرزهای آبی برای ايران 

 فارسجهان را در اختیار دارد که در رتبه دوم حوزه خلیجدرصد مرزهای آبی  3٦/0وجود داشته باشد. ايران حدود 

های آزاد متصل نیستند؛ اما تعدد همسايگان و روابط بعد از عربستان( قرار دارد. مرزهای آبی شمال گرچه به آب)
نسبتاً باثبات ايران با همسايگان باعث شده است که ارتباط از طريق دريا با کشورهای همسايه برقرار باشد. 

های آزاد و امکان برقرار ارتباطات گسترده ونقل به دلیل دسترسی به آبهمیت مرزهای جنوبی از حیث حملا
 المللی به مراتب بیشتر از مرزهای شمالی است.بین

به لحاظ تناژ( با پرچم ايران در حال ) های دنیادرصد کشتی 35/0، 2017بر اساس آمار آنکتاد در انتهای سال 
ونقل دريايی جهان در اختیار ايران است. اند و بیش از يک درصد ناوگان حملی آبی جهان بودهتردد در مسیرها

درصد  77بیش از ) ونقل دريايی ايران با پرچم ايران و بقیه با پرچم کشورهای ديگردرصد ناوگان حمل 9/21

کل ظرفیت بنادر کانتینری  درصد 41/0با پرچم کشور پاناما( در حال تردد در مسیرهای دريايی هستند. ايران 
های دنیا درصد کشتی 1/0بین سهم ايران در ساخت کشتی نسبتاً پايین بوده و فقط دنیا را در اختیار دارد. دراين
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هزار تن  17840، ايران دارای 2018در ايران ساخته شده است. بر اساس گزارش آنکتاد در سال  2017در سال 

 جهان را به خود اختصاص داده است. 24فارس و که رتبه اول منطقه خلیجونقل دريايی بوده است ظرفیت حمل

 
 فارسونقل دريايی کشورهای حوزه خلیجحمل تیظرف( 4) شماره نمودار

 منبع: آنکتاد

 عربستان( نشان از آن دارد که 2) نقل دريايی کشورهای حوزه خلیج فارس در نموداروروند حرکتی ظرفیت حمل

ونقل و امارات در تلاش برای دستیابی به رتبه اول منطقه هستند و در صورت عدم توجه به گسترش ناوگان حمل
ها تواند اين مسئله تحقیق پیدا کند. رشد عربستان در اين سالچندان دور میهای نهدر سال دريايی ايران،

 بیش از دو برابر شده است. سال ظرفیت ناوگان اين کشور 5که طی طوریبارز بوده به شدتبه
به لحاظ ظرفیت بنادر کانتینری، کشور امارات با فاصله زياد در رتبه اول منطقه قرار دارد و ايران در رتبه سوم 

( قرار دارد. روند تغییرات برای ايران حالت نوسانی داشته اما 2017های سال بر اساس داده) جهان 41منطقه و 
حال برای تبديل شدن به قدرت اول منطقه فاصله ی را طی کرده است. بااينهای اخیر روند صعوددر سال

 بسیاری وجود دارد.
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 فارس( ظرفیت بنادر کانتینری کشورهای حوزه خلیج5) شماره نمودار

 منبع: آنکتاد

های اخیر بالاتر از متوسط روند نوسانی را طی کرده است و در سال رانی خطی ايرانشاخص ارتباط کشتی
 ساحلی بوده است. مرز کشورهای دارای

 
 دارای مرز ساحلیرانی خطی ايران و متوسط کشورهای ( شاخص ارتباط کشتی٦) شمارهنمودار 

 منبع: آنکتاد

بیشترين مقدار خود بوده است. بر اين در  2017روند با شیب نسبتاً تندی صعودی بوده و در سال  2014از سال 
ونقل دريايی را روند مناسبی دانست. مقايسه اين شاخص توان روند بلندمدت حرکت شاخص حملاساس می

 ( ارائه شده است:7فارس در نمودار )برای ايران و کشورهای حوزه خلیج
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 فارسه خلیجونقل دريايی ايران و کشورهای حوز( شاخص ارتباط حمل7) شماره نمودار

 منبع: آنکتاد

بهترين عملکرد را در  عملکرد ايران فقط از سه کشور قطر، عراق و کويت در شرايط بهتری قرار دارد و امارات
فارس در جدول جای از وضعیت ايران در بین کشورهای حوزه خلیفارس دارد. خلاصهبین کشورهای حوزه خلیج

 ست.( ارائه شده ا2)
 فارسوضعیت کشورهای حوزه خلیج( 2) شماره جدول

  ايران امارات عراق بحرين عمان قطر کويت عربستان

 درصد از جمعیت دنیا() جمعیت 07/1 12/0 51/0 02/0 0/0٦ 03/0 05/0 44/0

 درصد از تولید دنیا() تولید کل 57/0 48/0 23/0 04/0 09/0 21/0 15/0 85/0

 از خطوط ساحلی سهم 0/3٦ 18/0 * 02/0 17/0 0/0٦ 05/0 0/4٦

 سازی دنیاسهم از کشتی 1/0 ∗ 2- - - 1∗ - -

 سهم از ظرفیت بنادر کانتینری دنیا 41/0 83/2 - 04/0 ٦4/0 17/0 18/0 12/1

 نقل دريايیوشاخص ارتباطات حمل 47/42 91/83 48/30 02/41 ٦2/97 ٦9/41 44/11 ٦٦/٦2

 منبع: آنکتاد
                                                                 

 درصد01/0کمتر از  - 1
 در دسترس نمی باشد.- 2

0

10

20

30

40

50

60

70

80

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

ايران امارات عربستان عمان

کويت قطر بحرين اا عر



 131                                                                          1398فصلنامه اقتصاد دفاع، سال چهارم، شماره چهاردهم، زمستان   

( ارائه 3) با متوسط جهانی در جدول 2018ونقل دريايی برای سال حملهای عملکرد مقايسه برخی شاخص

 شده است:

 (2018) یجهانونقل دريايی ايران با متوسط ( مقايسه برخی شاخص عملکرد حمل3) شماره جدول
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 ٦1/0 73/0 71/0 82/0 ٦7/1 45/1 05/1 11/2 0014/0 هاتمام کشتی

کشتی 

 مسافری
00034/0 - 7٦/0 29/0 - - 088/0 - - 

 - 73/0 71/0 - 75/2 ٦1/2 38/1 7٦/1 0031/0 بر ترفله

 ٦1/0 - ٦5/0 82/0 - 82/0 15/1 ٦8/1 0017/0 کانتینربر

بر خشک فله
 شکستنی

004/0 31/2 32/1 11/1 1/1 - 38/0 38/0 - 

 - 23/0 25/0 - 95/0 9٦/0 1 88/2 0031/0 بر خشکفله

 - 83/0 72/0 - 11/1 75/0 47/1 - 0004/0 رو-کشتی رو

کشتی حامل 

 گاز مايع
0022/0 71/1 5/1 33/2 41/2 - 91/0 - - 

 منبع: آنکتاد

میانه زمان توقف در بنادر ايران برای تمامی اشکال کشتی بیشتر از متوسط جهانی بوده که نشان از وجود 

های ورودی به بنادر کشور بیش بارگیری در بنادر ايران است. متوسط سن کشتیمشکلاتی در فرآيند تخلیه و 
ونقل دريايی است. دهنده استفاده ايران از ناوگان با سن بالا در فرآيند حملاز متوسط جهانی است که نشان

حاظ متوسط های حامل گاز مايع از اين بابت بدترين شرايط را در مقايسه با متوسط جهانی دارند. به لکشتی

بین تری را دارد که دراينظرفیت، شناورها ايران در مقايسه با متوسط جهانی وضعیت به مراتب مناسب
بر تر از برتری بیشتری برخوردار هستند که ناشی از نیاز ايران به اين نوع های حامل گاز مايع و فلهکشتی

رفیت پايین ايران در مقايسه با متوسط جهانی باشد. در حوزه حمل کانتینری ظشناورها برای صادرات نفت می
ترين شناور و شناور کانتینری نیز در شود. فاصله موجود نیز تا حد زيادی بارز است. ظرفیت بزرگمشاهده می

مقايسه با متوسط جهانی تا حد زيادی پايین است. با توجه به آمار فوق، برتری به لحاظ کمی و عدم برتری به 
 گیری است.ونقل دريايی ايران قابل نتیجهیستم حمللحاظ کیفی برای س
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 ونقل دریایی در اقتصاد ایران. جایگاه حمل2-4 

برای ستانده استفاده شده است. -ونقل دريايی در قالب اقتصاد ايران از جداول دادهبرای تحلیل جايگاه حمل
قادير تقاضای هر صنعت از خدمات ونقل دريايی از تقسیم مبررسی میزان وابستگی ساير صنايع به صنعت حمل

ونقل دريايی در ونقل دريايی به کل مصارف هر صنعت استفاده شده است. هر چه سهم خدمات حملحمل

ونقل دريايی است. برای سه سالی مصارف يک صنعت بیشتر باشد، نشانه وابستگی بیشتر آن صنعت به حمل
ونقل دريايی که بیشترين وابستگی را به خدمات حمل ستانده محاسبه شده است، ده صنعت اول-که جدول داده

 ( است:4جدول )اند به شرح داشته

 ونقل دريايی( ده صنعت دارای بیشترين وابستگی به حمل4) شماره جدول
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 ستانده بانک مرکزی ج.ا.ايران(-منبع: محاسبات تحقیق )بر اساس جداول داده

های دولتی و خصوصی به لحاظ موقعیت در تمامی کشور پراکنده است؛ اما ساير صنايع اين دو بخش ساختمان 
ونقل دريايی امکان را دارند که در نزديکی سواحل قرار گیرند و يا در مکانی قرار گیرند که امکان ارتباط با حمل

يابی احداث واحدهای تولیدی صنايع و مکانتواند در آمايش سرزمینی با سهولت انجام شود. اين ضرايب می

 قرار گیرد. مدنظر
برای آمايش سرزمینی صنايع برای دسترسی به حمل و نقل دريايی بايستی علاوه بر نسبت محاسبه شده، به 

قرار گیرد. ده صنعت دارای بیشترين  مورد بررسیتولید حمل و نقل دريايی نیز  لحاظ سهم مصرفی هر صنعت از

 ( ارائه شده است:5مصرف از خدمات حمل و نقل دريايی در جدول )

 ( سهم مصرفی هر صنعت از مصارف واسطه حمل و نقل دريايی5) شماره جدول
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21/0 12/0 109/0 047/0 043/0 041/0 037/0 03٦/0 032/0 027/0 

 منبع: محاسبات تحقیق

های متصل بندی صنايع در پسکرانه بنادر و يا مکانتواند در اولويت( می4محاسبات فوق در کنار نتايج جدول )

ونقل دريايی به ساير صنايع برای سه به حمل و نقل دريايی مورد استفاده قرار گیرد. بررسی وابستگی حمل
 ( حاصل شده است:٦) برهه مورد مطالعه به صورت جدول

 ونقل دريايی( پنج صنعت اول خدمات دهنده به حمل٦) شماره جدول
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 منبع: محاسبات تحقیق                       
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توان ذکر کرد، افزايش سهم تولیدات میونقل دريايی به ساير صنايع نکته ديگری که درباره وابستگی حمل

 ( است:شودشامل تولید شناورهای مختلف دريايی نیز میکه  isicبندی طبقه 30 کد) ونقلساير تجهیزات حمل
 

 نقل دريايیودر مصارف حمل نقلوسهم تولیدات ساير تجهیزات حمل (7) شماره جدول
 1389 1383 1378 سال

 11/0 072/0 055/0 سهم

 منبع: محاسبات تحقیق                                

ونقل که شامل تولید شناورهای مختلف با توجه به نتايج به دست آمده، سهم تولیدات ساير تجهیزات حمل
ونقل دريايی دو برابر شده است که نشان از افزايش خوداتکائی در تولید شود از کل مصارف حملدريايی نیز می

 ونقل دريايی و گامی در راستای افزايش مقاومت اقتصادی اين بخش است.حملتجهیزات 
ونقل دريايی با ساير صنايع در طی دوره دهد که ارتباط حملهای پیوند پسین و پیشین نشان میروند شاخص
ضر افزايش پیدا کرده و اهمیت اين صنعت در اقتصاد ايران افزايش پیدا کرده است. در حال حا مورد بررسی

 52در بین  21ونقل دريايی به لحاظ پیوندهای پسین در رتبه هفتم و به لحاظ پیوندهای پیشین در رتبه حمل

ستانده بانک مرکزی قرار دارد. بالا بودن پیوند پسین نشان از آن دارد که -شده در جدول دادهبندیصنعت طبقه
 ان است.های ديگر اقتصاد ايرهای اين بخش تحت تأثیر فعالیتفعالیت

 ونقل دريايی( شاخص پیوند پیشین و پسین حمل8) شماره جدول
 شاخص پیوند پیشین شاخص پیوند پسین سال

1378 41/1 ٦٦/1 

1383 951/1 737/1 

1389 2٦4/2 021/2 

 ستانده-منبع: محاسبات تحقیق و جداول داده                             

ونقل دريايی در مقايسه با متوسط کل شاخص حساسیت جايگاه حملهای قدرت انتشار و ( شاخص8جدول )
 دهد:صنايع را نشان می

 ونقل دريايی( شاخص انتشار و حساسیت حمل9) شماره جدول
 شاخص حساسیت شاخص انتشار سال

1378 95/0 023/1 

1383 93/0 98/0 

1389 24/1 08/1 

 ستانده و محاسبات تحقیق-دادهجداول  منبع:                                  

افزايش تقاضای نهايی بـرای توان نتیجه گرفت که های قدرت انتشار و حساسیت، میبر اساس شاخص
در مقايسه با متوسط کل اقتصاد ) بالادستیهای اين بخش، اثر بیشتری بر تقويت تولید ساير بخش تولیـدات

عنوان کالای واسطه مورد مصرف تولیدات اين گروه به ی ازبالايسهم نسبتاً  خواهد گذاشت، ضمن اينکه ايران(
های کننده کالاهای تولیدی بخشاين بخش به شدت مصرف روازاينگیرد. قرار می های پايین دستیبخش
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پیشین  هایعنوان واسطه مـورد مـصرف بخشبه هاآنبه صورت کالای واسطه بوده و عمده محصولات  پسین

تواند در فرآيند رشد اقتصادی نامتعادل به عنوان بخش پیشرو مورد هايی میجود چنین بخش. وگیردقرار می
 قرار گیرد. استفاده

 به شده است:برای بررسی سطح تعدد پیوندهای پسین و پیشین، شاخص پراکندگی برای صنايع مختلف محاس

 پراکندگی شاخص( 10) شماره جدول
 شاخص پراکندگی پسین بخش 52رتبه بین  پیشینشاخص پراکندگی  بخش 52رتبه بین  سال

1378 27 0394/1 19 975/0 

1383 22 0115/1 18 9552/0 

1389 25 03٦3/1 4 843/0 

 منبع: محاسبات تحقیق   

ونقل دريايی به صورت توان ادعا کرد که تنوع پیوندهای پسین برای حملبا توجه به نتايج جدول فوق می
ارد اما تنوع پیوندهای دگیری افزايش يافته است و در حال حاضر در رتبه چهارم تنوع پیوندهای پسین قرار چشم

 نداشته است. مورد بررسیپیشین در سطح پايینی قرار داشته و چندان تغییر محسوسی را طی دوره زمانی 
به قرار گرفته دريايی مورد محاسونقل ، ضريب اشتغال حمل1390 و 1385های بر اساس نتايج سرشماری سال

بخش مورد محاسبه قرار  ونقل آبی به ازای تغییر يک میلیارد ريالی در تقاضای ايناست و تغییر در اشتغال حمل

 گرفته است که به شرح جدول زير است:
 ونقل دريايیزائی بخش حملاشتغال( 11) شماره جدول

 21390 13851 سال

 5٦/2 8٦/1 دريايیونقل تغییر در اشتغال حمل

 محاسبات تحقیق منبع:

ران افزايش نسبتاً زائی اين بخش در ايتوان ادعا کردن که قدرت اشتغالبا توجه به نتايج به دست آمده می

ر فرآيند رشد دگیری را داشته است که دال بر افزايش توان بالای اين بخش برای ايفای نقش پیشرو چشم
 نامتعادل است.

 گیری. نتیجه5
 در اقتصاد ايران وونقل دريايی جهان ونقل دريايی ايران در صنعت حملدر اين تحقیق به بررسی جايگاه حمل

 رد:توان در موارد زير خلاصه کنتايج به دست آمده در اين تحقیق را می پرداخته شده است.

جهان قرار دارد. عربستان و  24 فارس وونقل دريايی در رتبه اول حوزه خلیجايران به لحاظ ظرفیت حمل •

امارات در تلاش برای دستیابی به رتبه اول منطقه هستند و در صورت عدم توجه به گسترش ناوگان 

                                                                 
 استفاده شده است. 1385و سرشماری  1383از جدول داده ستانده سال  - 1

 استفاده شده است. 1390و سرشماری  1389از جدول داده ستانده سال - 2
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 ظرفیت لحاظ تواند اين مسئله تحقیق پیدا کند. بهچندان دور میهای نهدر سال ونقل دريايی ايران،حمل

 41 و منطقه سوم رتبه در ايران و دارد قرار منطقه اول تبهر در زياد فاصله با امارات کشور کانتینری، بنادر

 .دارد قرار( 2017 انتهای سال هایداده اساس بر) جهان

های ورودی به بنادر کشور بیش از متوسط جهانی است که نشانه استفاده ايران از متوسط سن کشتی •

فارس عملکرد ايران کشورهای حوزه خلیجونقل دريايی است و در بین ناوگان با سن بالا در فرآيند حمل

های حامل گاز مايع از اين بابت بدترين شرايط را در مقايسه با متوسط باشد. کشتیبدتر از همه کشورها می

جهانی دارند. به لحاظ متوسط ظرفیت شناورها ايران در مقايسه با متوسط جهانی وضعیت به مراتب 

بر تر از برتری بیشتری برخوردار هستند های حامل گاز مايع و فلهبین کشتیتری را دارد که دراينمناسب

باشد. البته عملکرد ايران در مقايسه با که ناشی از نیاز ايران به اين نوع شناورها برای صادرات نفت می

فارس نامناسب است. در حوزه حمل و کانتینری ظرفیت پايین ايران در مقايسه با کشورهای حوزه خلیج

جز کويت( قابل مشاهده است. با توجه به بررسی آمار در به) فارسجهانی و کشورهای حوزه خلیجمتوسط 

جز به) ، برتری به لحاظ کمی در مقايسه با متوسط جهانی و عدم برتری به لحاظ کیفی و کمی2018سال 

ونقل ملفارس برای سیستم حونقل دريايی( در مقايسه با اغلب کشورهای حوزه خلیجظرفیت کل حمل

 گیری است.دريايی ايران قابل نتیجه

روند نوسانی را طی کرده است؛ اما روند بلندمدت. روند مناسبی  رانی خطی ايرانشاخص ارتباط کشتی •

بوده است. عملکرد ايران فقط از دو کشور قطر و کويت در شرايط بهتری قرار دارد و امارات بهترين 

 فارس دارد.عملکرد را در بین کشورهای حوزه خلیج

خصوصی و ) ونقل دريايی، امکان استقرار صنايع ساختمانیبا توجه به بررسی صنايع وابسته به حمل •

در نزديکی  (باغداری و زراعت) محصولات عمومی و کاشت امنیت و انتظامی دفاعی، دولتی(، خدمات

 ناپذير است اما تولیدسواحل و بنادر وجود ندارد و وجود پراکندگی در نقاط مختلف اين نوع صنايع اجتناب

 پلاستیک، و لاستیک از محصولات تولید شیمیائی، محصولات و مواد تولید مصنوعات، ساير و مبلمان

گزينی در نقاط ساحلی و يا نقاطی که دسترسی توانند با مکان دقیق می ابزار و اپتیکی پزشکی، ابزار تولید

 توانند کاهش هزينه و افزايش سرعت در فرآيند تولید را تجربه کنند.آسان به بنادر وجود دارد، می

ونقل دريايی با ساير صنايع در طی دهد که ارتباط حملهای پیوند پسین و پیشین نشان میروند شاخص •

است و اهمیت اين صنعت در قالب اقتصاد ايران افزايش پیدا کرده افزايش پیدا کرده  مورد بررسیدوره 

های ديگر اقتصاد های اين بخش تحت تأثیر فعالیتاست. بالا بوده پیوند پسین نشان از آن دارد که فعالیت

 ايران است.
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به  مورد بررسیونقل دريايی در هر سه برهه دهد که حملونقل دريايی نشان میبررسی وابستگی حمل •

وابسته بوده است. در نتیجه سهولت  (هاپالايشگاه) نفتی هایفراورده ای و تولیدونقل جادهخدمات حمل

 تواند موجب تسهیل عملکرد اين صنعت شود.دسترسی به کالاهای و خدمات اين دو صنعت می

ونقل دريايی با توجه به نتايج به دست آمده، سهم تولید شناورهای مختلف دريايی از کل مصارف حمل •

ونقل دو برابر شده است که نشان از افزايش خوداتکائی در تولید تجهیزات حمل مورد بررسیهای طی سال

 دريايی است.

کننده کالاهای تولیدی مصرفبه شدت ونقل دريايی انتشار و حساسیت، حمل هایبا توجه به شاخص •

عنوان واسطه مـورد مـصرف به هاآنبه صورت کالای واسطه بوده و عمده محصولات  های پسینبخش

گیری افزايش تنوع پیوندهای پسین اين صنعت به صورت چشم. هم چنین گیردپیشین قرار می هایبخش

دهای پیشین در سطح پايینی قرار داشته و اما تنوع پیوندهای پسین قرار دارد اما تنوع پیون يافته است

 نداشته است. مورد بررسیچندان تغییر محسوسی را طی دوره زمانی 

گیری را داشته است که دال بر افزايش توان زائی اين بخش در ايران افزايش نسبتاً چشمقدرت اشتغال •

 ست.بالای اين بخش برای ايفای نقش پیشرو در فرآيند رشد نامتعادل اقتصادی ا



 139                                                                          1398فصلنامه اقتصاد دفاع، سال چهارم، شماره چهاردهم، زمستان   

 منابع و مآخذ

 منابع فارسی

ونقل دريايی بر حمل یهانهيبررسی اثرات افزايش هز (.1387) نیحساندايش، يعقوب و موسوی، سید  •
 .دهمین همايش صنايع دريايی .ستانده -اقتصادی با رهیافت داده یهاشاخص قیمت بخش

 (.1390) بیانات مقام معظم رهبری در پايگاه نیروی دريايی ارتش در بندرعباس •

 .(1388) بیانات مقام معظم رهبری در دانشکده علوم دريايی نوشهر •

 اقتصاد هایشاخص برآورد .(139٦) محمد درمنی، آقارضی علیرضا و نصراصفهانی، مرتضی؛ بیرانوند، •

 ص ،پنجم دوره مقاومتی اقتصاد نامهژهيودومین  ،کلان و راهبردی هایسیاست فصلنامه. مقاومتی
21-44. 

 بنادر عملکرد تأثیر بررسی (.139٦ورنامخواستی، جعفر ) قاسمی ايزدی، امین و تبعهر، فاطمه؛ پو حسین •

 .مجله علوم و فنون دريايیايران. مقاله پذيرفته شده آماده انتشار،  ساحلی هایاستان در اشتغال بر

 اصغرپورعلی؛ شورکند، حسیندهقان کلوکن، مجتبی؛ی؛ اسفندياریمرتضپهلوانی،  شريفی، نورالدين؛ •

 حاصلافزوده ارزش و اشتغال میزان بندیرتبه (.1391) آغاردان، فرشیدمیل سعادتی موزيرجی، حسین و
ی گذاراستيسستانده(. -داده تحلیل از استفاده با) هاآن علل بررسی و یدیتول هایبخش فعالیت از

 .150-113 ص ،8 شماره ،4 ، دورهاقتصادی

 ـستانده در ارزيابی تغییر ساختار روابط متقابل فعالیت ،(1385) یعطوان، مهد • های کاربرد جداول داده 

 .104 - 71 ، صف48، شماره فصلنامه روند. (13٦7-78)اقتصادی در ايران 

 دريايی ونقلحمل صنعت توسعه در مؤثر عوامل یبندرتبه (،1391) حسن محمدحسین و دولتی، نعمتی، •
 صنايع همايش . چهاردهمیننوشهر بندر اداره موردی مطالعه AHP-FUZZY کیتکن از استفاده با

 دريايی.

 مورد: ستانده - داده جدول اساس بر اقتصادی هایبخش یبندتياولو (.138٦) رضایعل نوروزی، •

 .184 تا 153، ص 55 و 54 شماره ،روندفصلنامه ، 1381 – گیلان استان مطالعاتی
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