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 دهیچك
بتوده و   یتت در اولو ادهیت که حرکتت پ است  یشهر یفضا بخشی از راه ادهیپ

. شتود متی  حتف  آن  در روزاز ساعات شتاانه  یبخش یاحرکت سواره در تمام 
 یسترزنده، امتن و راحتتت را بتترا     ییفضا ی،دسترس ینعلاوه بر تأم راهیادپ

 انجتام و  یتعتاملات اجتمتاع   یبرقترار  ی،مختلت  اجتمتاع   هایحضور گروه
راه یتاده پ یپژوهش با هد  ارائه الگو این. کند یم یجادا ییاراخت هاییتفعال
 بتر  متکتی  دیکتاربر _ ینظتر  یکتردی و با رو آبادخرم شهر سطح در یساز

 اهتد  بته   یابیدستت  یاست. برا یرفتهانجام پف افزاری نرم و مدلی مطالعات
 در کمینته  یدرختت پوشتا   یتمالگتور  یت  دسته شاخص از طر چهارپژوهش 
استتفاده  گتفاری  شاخص برای و استاندارد Matlab 2016 افزارنرم محیط
 شتاکه   یتل تحل ینتد از فرآ هاشاخص فضایی تحلیلبرای  . در ادامهاست شده
. نتایج نشتان  است شدهاستفاده  ArcGISدست آمده در محیط نرم افزار به
 کتاملاا  وضتعیت  آبتاد خرم یدرصد از مساحت بافت شهر 41/82دهند که  می

متی  نشتان  آبتاد شهر خترم  ییفضا یلتحل دارد. راهیادهاحداث پ یمناسب، برا
منطات  بتر الگتوی هتای      ستازی  راهیادهتوسعه پ یبرا ینهبه یرمس پنج دهد،

ت   یکالاتد  ی،ت اقتصتاد   یاجتماع یارهاینظری حاصل از پژوهش شامل: مع
 بهتترین  قابتل دستتیابی استت.    شتهر  ستطح  در یو دسترس یکتراف یی،فضا
متری  04بهمن، بلوار ولایت، بلوار  88 میدان فاصل حد مسیر سازی راهپیاده

  و بلوار شرق به سوی کوی انقلاب شناسایی شد.
 

 Gisآباد، راه شهری، خرمسازی، الگو، پیادهمدلکلیدی:  های هواژ

 

 

 

  
Abstract 
A sidewalk is a part of the urban space where pedestrian 

movement is prioritized and vehicle movement is 

eliminated in all or part of it. In addition to providing 

access, the sidewalk creates a lively, safe and 

comfortable space for the presence of different social 

groups, social interactions and optional activities. The 

aim of the current research is to present a model of 

sidewalk construction in Khorramabad city with a 

theoretical-applied approach based on modeling and 

software studies. To achieve the objectives of the 

research, 4 categories of indicators are used through the 

minimum spanning tree algorithm in the standard 

Matlab 2016 software environment. For the spatial 

analysis of the indicators, the network analysis process 

has been used in the ArcGIS software environment. The 

results showed that 29.43% of the area of Khorramabad 

is in a completely suitable condition for the construction 

of sidewalk. Spatial analysis of Khorramabad city shows 

that five optimal routes can be achieved for the 

development of sidewalks in the city. These routes are in 

accordance with the theoretical models obtained from 

the research, including: socio-economic, physical-

spatial, traffic and access criteria. The best routes for 

pedestrian construction are: 22 Bahman Square, Velayat 

Boulevard, 60 Meter Boulevard, and Sharq Boulevard 

towards Koi Enghelab. 

 

Keywords: Modeling, Pattern, Pedestrian, Khorramabad, 

GIS. 
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 مقدمه
 تیفیبهاود ک یاز راهاردها یکیبه عنوان  یسازراهادهیجناش پ

 یاز فضاها یا . شهر از شاکهشودیمحسوب م یشهر طیمح
 یتوال نیا شود.تشکیل میمتفاوت  یبصر تیفیبا ک یمتوال
 ر،یمس کیکه انسان در طول  دیآیوجود مهب یدر صورت ییفضا
ها را به را ادراک کند و آن گریکدیاز  زیقابل تما یفضاها

 یدنما یمرتاط به هم تلق یعنوان فضاها
(Madanipour,2010:6) . بیترک نیکه در چن ییفضاها 
شدن  دهیزمان قابل د به طور هم ،اندشرکت داشته یانیپا یب
شوند. شهروندان با یادراک م یبصر یتوال کیو در  ستندین

 افتیرا در اثر در یمختلف یفضاها، ادراکات حس نیا عاور از
تنوع (. Aplin,2012:374)ندینمایمتنوع کسب م یها امیپ
حمل و  زییر های برنامه وهیش ریبکارگی و هادر راه ادیز اریبس

جلوه  تیو متداول، منجر به کم ارزش و کم اهم ینقل سنت
)نوریان و موتوری خواهد شد ریدادن سفر و حرکت غ

حفظ  هایراه نیاز بهتر یکی یرو ادهیپ(. 111: 1121کاران،هم
 )است یت اجتماعلاتعام شیکاهش تصادفات و افزا ،یسلامت

Blocken & Carmeliet,2004: 108 .)راه  ادهیپ
 یبرا را سرزنده، امن و راحت ییفضا ،یدسترس نیعلاوه بر تأم
 یتعاملات اجتماع یبرقرار ،یمختل  اجتماع یهاحضور گروه

-یکه در آن کاربر ،دکنیم جادیا یاریاخت یهاتیفعال جامو ان
 فضاها این (.1: 1121د)باستین و همکاران،متنوع قرار دارن یها
 از مختلفی هایگروه پفیرای و کرده عمل شهر همه مقیاس در

های اخیر دو نظریه مهم ماتنی بر هستند. در سال شهروندان
گیری شده برای  ریزی جهتتردد وسایل نقلیه موتوری و برنامه

بودن شهرها، و  "اتومایل محور  "انسان؛ که یکی موضوع
ریزی شهرها مورد توجه برنامه  "انسان محوری  "دیگری 

(.در این Blocken et al, 2012: 30)قرارگرفته است
پیاده حضوری  ب صنعتی، عابرلاتا پیش از وقوع انقارتااط 

ر طراحی این فضاها به پررنگ در فضاهای شهری داشته و محو
اما پس  (.Lowen et al, 2019: 149ت)رفته اسشمار می

از آن، حفظ و ساماندهی فضاهای پیاده در شهرهای مدرن، 
افول کیفیت زندگی در فضای شهری و کاهش حضور عابران 

 & Manleyت)اس مورد فراموشی قرار گرفتهپیاده 

Ceheng,2018: 3.)  شهرهای بزرگ با اینکه تقریااا اکثر
، در ترافیک اناوه، سرو صدا کشورشهرهای جهان از جمله کلان

(. 188: 1121زکی،)میرزایی و محمداندآلودگی هوا گرفتار شده و
اندیشیده نشده  کمتر حل پایداری برای این معضل هرا

افزایش گسترش (.Manley & et al,2015:1)است

ی که خدمات و تنوع نیازهتا و وجتود مشکلات متعدد
به همراه افزایش  ،شتهرهای بتزرگ بتا آن درگیتر هستند

توقعات شهروندان، همزمتان با توسعۀ نامتوازن خدمات 
و عتدم ( Marshall et al,2018: 736ی)شتهر

ها و تجهیتزات درگفشتته، گستترش متناستب زیرستاخت
بختش اعظمی از توان مدیریت شهری را به خود اختصتاص 

و در  1204از اواخر دهه . (Nadel,2013:155)داده است
ت مراکز شهری همچون لاگیری و حادتر شدن مشکنتیجه اوج
ت لاشد، زوال کالادی، کاهش ایمنی، مشک و ازدحام آمد

 & Omer)نلاوآمد معلو ت رفتلادسترسی به خدمات، معض

Kaplan,2017: 57) های بصری، کاهش افول ارزش
و  (Omer & Kaplan,2019: 46)ت عمومیلامس

همچنین تأثیرات وسیع و عمی  بر شیوه زندگی مردم، 
های اجتماعی و حتی وضع روانی و ذهنی مردم و با قشربندی

های بشر بر المللی درباره تأثیر فعالیت های بینافزایش نگرانی
(، Tomko & winter, 2013:179)جو و اتمسفر

ای علیه سلطه حرکت سواره و کاهش های گستردهواکنش
ویژه در کشورهای غربی به وجود کات پیاده بهتحر
 از متشکل (. شهرRodríguez &et al: 2015:32)آمد

 متفاوت بصری کیفیت با متوالی فضاهای از ایشاکه

صورتی  در فضایی توالی این (.Torrens,2014: 18است)
 قابل فضاهای مسیر، یک طول در انسان آید، کهمی وجودبه

 فضاهای عنوان به را هاآن و کند ادراک را یکدیگر از تمایز

 Transport forتلقی نماید) هم به مرتاط

London,2018: 2.) بی ترکیب چنین در که فضاهایی 

 شدن دیده قابل زمان هم طور به، اندداشته شرکت پایانی

 توالی بصری یک در و (182: 1121نیستند)موسوی و شکور،

 شهروندان (.Madanipour,2007:114شوند)می ادراک

 دریافت اثر در را مختلفی حسی ادراکات فضاها، این از عاور با

 راهپیاده(. 44: 1122)صادقی،یندنماکسب می متنوع های پیام
 در آن در پیاده حرکت است ، که  شهری فضایبخشی از 

شاانه  ساعات از بخشی یا تمام در سواره حرکت و بوده اولویت
 بر علاوه راه(. پیاده11: 1122شود)عزیزی، می حف  روز در آن

 حضور برای راحت را و امن فضایی سرزنده، دسترسی، تأمین

 انجام و اجتماعی تعاملات اجتماعی، برقراری مختل  ایههگرو

-پیاده راه .(12: 1121)قریب،کندایجاد می اختیاری هایفعالیت
ایمنی ،  متنوع های همچون کاربری یهایواجد خصیصه ها

هتا، دسترسی ط کتاربتریلاپیاده، سرزندگی محیط، اختحرکت 
های مختل  مناسب پیاده به خدمات محلی، حضور گروه
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که این  موارد مرکز محله تمایز  اجتماعی در فضای شهری، 
 Borgnatرود)شمار نمیبه عناصر ناآشنایی در شهرهای سنتی

et al,2011:106.)  در واقع آنچه در رویکردهای متأخر
هتتای فراموش شده است. د توجه استت، بازشناسی ارزشمتور

براین اساس، با توجه به اهمیت حرکت پیاده در فضاهای 
ریزی و طراحی ده و برنامهششهری، بایستی بستر آن فراهم 

شهرها در راستای امکان حرکت مطلوب، راحت و ایمن افتراد 
طر پیاده در فضای شهری صورت گیرد، تا شهروندان با طیب خا

در محیطی امتن، آرام و جتفاب گتام نهاده و به خدمات و 
به (. 12: 1122)عزیزی،ت مورد نیاز خود دسترسی یابندلاتسهی

طور مشخص معضلات و مشکلاتی همچون عدم توجه به 
، های زیست محیطی ناشی از تردد وسایل حمل و نقلآلودگی

انسانی ها، مخاطرات ترافیک و شلوغی ناشی از حرکت اتومایل
همچون تصاد ، عدم حضور مسلط عابر پیاده بر وضعیت معار، 
عدم توجه به زیااسازی معابر شهری، عدم افزایش تعاملات 
اجتماعی و حضور مردم با ادراک محیطی بهتر فضای شهری، 

های بیشتر جهت انتخاب کالا و توجهی به تنوع ارائه فرصت کم
ایجاد فضای  خرید شهروندی، عدم توجه مدیریت شهری به

( همه 142: 1121امن و ایمن برای افراد پیاده)علیزاده مقدم،
-راه ادهیپ یارائه الگواند، تا ضرورت  دست به دست هم داده

  کند.آباد دو چندان میی را در شهر خرم شهر یساز
مرتاط بر آن  یکردهایو رو راهادهیپ مفهوم باارتااط  در
راه خیابان مختص یادهپ اصول که بیان شود که است یضرور
واژگان متنوعی مانند با  که در کشورهای مختل  است پیاده 

 رفت و آمدسواره، پهنه بسته برپهنه پیاده، محدوده بدون
ترافیک موتوری، تفرجگاه پیاده،پهنه بدون ماشین، محدوده 

-راهپیاده .شودها استفاده میراه نیز برای تعری  آنو پیاده پیاده
نقش اجتماعی است که تردد  میزان با بالاترینها معابری 

سواره از آن حف  شده و مسیرهای آمد و شد وسایل نقلیه 
نشانی، امداد آتش(ن جز خودروهای ویژه مانندآ غیرموتوری در

و در آن تسلط  برتری دارد های ضروریو پلیس( در موقعیت
نقلیه  وسایل راه است و ازکنندگان از پیادهکامل با استفاده

سواری به دلیل خدمات دادن به زندگی جاری در معار تنها 
های محدودهو راه پیاده(. Li,2007:108)  د.شومی استفاده

که به دلیل داشتن  ها در شهرهستندهایی از عرصهپیاده قسمت
ها بر وقت یا بعضی در کل شب و روز های ویژهبرخی ظرفیت

ر کامل به عاور عابران طوشود و بهروی حرکت خودرو بسته می
 (. 141: 1122جو، . )کاشانیپیاده اختصاص داده شده است

بته معنای راه سازی ،پیادهدر رویکردهای مرتاط با پیاده راه
مدار، محله پیادهاست؛ یتک مکان  روی پیادهمتیتزان قابلیت 

فضایی مطلوب و جفاب برای پیادگان به همراه احساس 
آورد)اخوان و  می فراهمآسایش، راحتی و امنیت 

ایتن مکان سترزنتده با شاکه به هم  (.10: 1121همکاران،
ها، مسیرهای دسترسی مناسب به انتواع ای از خیابان هتپیوس

های مختل  سنی و جنسی را مقاصد و امکان حضور گروه
ریزان برنامهترین اصولی که مدنظر از مهم .آوردفراهم می
ط کاربری، فشردگی بافت، لاه اختتوان ببوده است، می شهری

کیفیت محیط، توجه به مقیاس انسانی،  ءامنیت و ایمنی، ارتقا
مدار، ت پیادهلانقل عمومی هوشمند، طراحی مح و حمل

کیفیت  ءم ارتقالادسترسی مناسب، سرزندگی و در یک ک
 (.11: 1121)بحر العلومی،شودمیزندگی اشتاره 

 

 پرداران مفهوم پیاده راه شهرینظریه. 1جدول 

 مفهوم کلیدی عنوان سال نظریه پرداز

 عاور عابر پیاده از درون فضاهای ساز و حفاظت آب و هوایی پیاده ها شهر صنعتی 1211 تونی گارینه

 پیاده روی ایجاد کننده بیشترین سطح تماس با یک فضای شهری معماری شهرک ها 1204 اشپرای رگن

مطالعه بر کیفیت زندگی فضاهای باز  1202 هالپرینلارنش 
 شهری

 افزایش کیفیت پیاده روی و اولویت حرکت پیاده در فضای شهری

حرکت مداوم عامل تجربه فضا، نظام های حرکتی عامل پیوند دهنده  طراحی شهری 1202 ادموند بیکن
 کل شهر

 راه وضعیت فضاهای شهریارتااط میان حرکت عمدتا پیاده  تحلیل چیدمان 1220 هیلپر

 تمرکز بر کاهش یا حف  اتوموبیل در فضاهای شهری نوپیاده گرایی 1222 مایکل ای ارث
(Amphoux,1998( ؛)Chapman,2009( ؛)Chapman,2003( ؛)Cowan,2002( ؛)Christ,200) 
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سازی ها، ایجاد ک راههای طراحی پیادهمعیاردر باب 
ها و محیط اطرا ،  مناسب، توجه به خط آسمان، طراحی بدنه

بخشد. برای جلوگیری از یکنواختی کیفیت مسیر را ارتقا می
مسیر ایجاد نقاط مکث ضروری است. به وجود آوردن 

های روشنایی مناسب، هایی برای نشستن، نصب چراغ مکان
های بهداشتی عمومی جزو عناصر مورد نیاز طراحی سرویس

شود. علاوه بر این ایجاد سیستم ماهرانه مسیر محسوب می

تواند  بدون مزاحمت، مین و واضح ولی تی روشتیاب جهت
(. توجه به 84: 1121)قریب،  ل کندتطراحی مسیر را تکمی
ها، آلودگی زیست محیطی، نقش  راه اثرات اقلیمی در پیاده

نیز ضروری  (14: 1112زاده،  دیت)مه اهی و...توشش گیتپ
 اجتماعی اقتصادی، ایتزایتم ازیتسراهپیاده بدین ترتیب است.
 شده آورده 8جدول  در که فراوانی دارد طیتمحی ستتزی و

:است
 

 سازی شهریراهمزایای پیاده .2جدول 

 مزایای زیست محیطی مزایای اجتماعی مزایای اقتصادی

 کاهش آلودگی هوا و صوت خل  فضاهای عمومی و گسترش تعاملات اجتماعی بهاود اقتصاد کلی

 کاهش مصر  سوخت مدنی ایجاد حس قوی مکانی و خل  غرور بالارفتن قیمت املاک

افزایش مشارکت مردم در فضا و هماستگی و تجدید حیات  جف  افراد توانمند به مناط 
 آنان

 حفظ ابنیه تاریخی ئ بافت های فرسوده

 حفظ فضا های باز افزایش امنیت  حمایت اقتصاد محلی

 حفظ تنوع زیست محیطی افزایش عدالت اجتماعی جفب گردشگر

 11: 1122عزیزی،
( در 8410)1ر ادامه در پیشینه شناسی پژوهش سونید

 ضمانت و پیاده عابر از استفاده مزایای"پژوهشی تحت عنوان 
سازی را مزایای پیاده راه "منطقه یک در پیاده عابر اجرای

از عواید  مختلفی دهد که مزایایکند و نشان میبررسی می
شود و تاکنون در سراسر دنیا حاصل می سازیپیاده راه
های فراوانی در این خصوص صورت گرفته است. کنگ  پژوهش

 تأثیر ارزیابی"( در پژوهشی تحت عنوان 8412)8و همکاران
 در پیاده  عابران محیط بر جاده کنار روی پیاده غیر فضاهای
راه کرده است.  به بررسی خیابان بر پیاده "ژاپن شهری خیابان
 فضای که داد، نشان متغیره چند واریانس تحلیل و تجزیهنتایج 
 و عابران ذهنی رفتار بر مستقیمی تأثیر جاده کنار روی پیاده غیر
دهد، این، نتایج نشان می بر دارد. علاوه هاخیابان بودن خوانا

 ، چهارراه در دسترسی قابل خصوصی فضاهای که تمرکز
دهد.  لای و  می یشافزا را برای عابران سفر خوانایی
کمی کردن "( در پژوهشی تحت عنوان 8412)1کونتکستا

متراکم  محیط در روی پیاده هایپیشران تحلیل و مکان: تجزیه
 وضوح با شهری های داده سازی یکپارچه از استفاده ، با"شهری
 دو هر تحلیل و تجزیه و ناهمگن و بزرگ مقیاس در بالا،

 فعالیت مورد در را مشاهداتی های پل شهری، منظر ثابت ویژگی

 تتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتت

1. Sonei 
2. Kong  et al 
3. Lai & kontokosta 

و  4اولی کرده است. ایجاد شهری محاساات و پیاده عابران
 تحلیل و تجزیه"( در پژوهشی تحت عنوان 8412همکاران)
 حرارتی راحتی افزایش برای ابزاری عنوان به شهری طراحی
 رویکرد ارزیابی به بررسی و "مراکش هوای و آب در پیاده عابر

 در مراکش هوایی و آب منطقه چهار در شهری باز طراحی
دهد، که  نتایج نشان می .است شده پرداخته تابستان و زمستان
 مناسب هوایی و  آب شدید شرایط برای باز شهری طراحی

-مدل"( در پژوهشی تحت عنوان 8484)1نیست، برگی و دانیل
به  "شهری های خیابان در پیاده عابر امکانات از استفاده سازی

 دهد می نشان نتایج راه پرداخته است. های پیادهبررسی شاخص
 جنس و سن خودرو، سرعت مختل ، متغیرهای بین از که
. دارد عابران استفاده تصمیم احتمال به مستقیمی تأثیر پیاده عابر

تحت عنوان  ی( در پژوهش1121و همکاران) مصمممحمدیان 
اطرا  حرم حضرت  یهایرمس یراه ساز ادهیپ یبند تیاولو"

و  یکالاد یها یژگیو یابیارز یبه بررس "معصومه)س( شهر قم
در شهر قم  یراه ساز ادهیپ جادیادراکات زائران و مردم در ا

 ابانیاز آن است که خ یحاکپژوهش  یکل جیپرداخته است. نتا
)حرم یمفها یدو عنصر اصل وندینقش مهم در پ لیارم به دل

مختل   یها یها و کاربر تیوجود فعال)بازار( و یمطهر( و تجار

 تتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتتت

4. Ouali et al 
5. Bergei & Danieal 
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طول و عرض مناسب،  نگ،یبه پارک یو متنوع، دسترس
مناسب،  بیو زائران، ش ادهیو حضور گسترده افراد پ یسرزندگ
( 1120)و اعتصام ینور .استراه  ادهیپ جادیفضا جهت ا نیبهتر

 یها علل شکست پروژه نییتا"تحت عنوان  یدر پژوهش
 وریراه هفده شهر ادهیمورد مطالعه: پ رانیدر ا یراه ساز ادهیپ

 رانیها در ا پروژه نیعلل شکست ا یبه بررس "کلانشهر تهران
ناود »که  دهد،ینشان م این پژوهش جیپرداخته شده است. نتا

و  «یشهر تیریپروژه در نظام مد اتیفهم مشترک از چرخه ح
 به« راه ادهیپ یزیر و برنامه یدر طراح تیناودن خلاق یکاف»
پروژه هفده  ییو محتوا یا هیبعد رو ایهسته یها مقوله بیترت
تحت  ی( در پژوهش1120پور و همکاران) کین هستند.  وریشهر

 تیثر بر قابلؤم یطیمح یها شاخص یابیمطالعه و ارز"عنوان 
 یرگیشکل بر مؤثر عوامل ") مورد مطالعه: شهر آمل(یرو ادهیپ
پژوهش نشان  نیا جی. نتااندبررسی کردهشهر آمل  یساز راهادیپ
 زانیبر م یقابل توجه ریثأت یطیعوامل مختل  مح ،دهد یم
و اختلاط  یفشردگ زانیکه هر چه م ،دارد یرو ادهیپ تیقابل
 شیافزا یرو ادهیپ تیقابل ،باشد شتریب یشهر یها یکاربر
 تیقابل زانیم نیشهر آمل بالاتر یو مناط  مرکز ابدی یم
ادهیپ یها تیفعال شیامر موجب افزا نیکه ا دارد،را  یرو هادیپ
( در 1121)انیو رضو یکانون و بدون خودرو خواهد بود. یور

راه ادهیپ یو اقتصاد یاثرات اجتماع"تحت عنوان  یپژوهش
: یشهروندان)مطالعه مورد دگاهیدر شهر تهران از د یساز
 11راه ادهیپ یو اقتصاد یاثرات اجتماع "(وریشهر 11راه  هادیپ

 دهدیپژوهش نشان م نیا جنتای. اندبررسی کردهتهران  وریشهر
راه در بعد ادهیاحداث پ ،که از نظر سه گروه مورد مطالعه

 یمثات ریثأت یدر بعد اقتصاد یمثات بوده است ول یاجتماع
تحت  ی( در پژوهش1122)یاحمد خیو ش یایحا نداشته است. 

در  یمحور هادیپ یهااستیس یابیو ارز لیتحل" یعنوان
راه ادهی: پیها)مطالعه مورد راه هادیبر پ دیکأبا ت یخیتار یها بافت
راهکارها و  یابیو ارز لیتحل یبه بررس "(هیاورم یجنوب امیخ
 اسیق و یجنوب امیراه خ هادیبه کار رفته در پ یها تاسیس
پرداخته  ادهیپ یاستاندارد فضاها یارهایها و مع هلفؤبا م یقیتطا

در  امیراه خ هادیپ تیفیک ،دهد یمپژوهش نشان  نیا جیاست. نتا
 ندارد. یمطلوب تیوضع ارهایمع یحد متوسط است و در برخ

تحت  ی( در پژوهش1122)لاندهیگ یو غفار یدیحم یمحمد

)مورد یشهر یراه در توسعه گردشگر هادیپ ریثأت یبررس"عنوان 
به  "(لیشهر اردب -لیشوراب یمطالعه: منطقه نمونه گردشگر

 یدر منطقه نمونه گردشگر یساز راهادهیپروژه پ یبررس
مدل  یها هافتی .اند هپرداخت لیواقع در شهر اردب لیشوراب

 نیشتریبه ب یطیمح ستیز هیدهد، گو یکوپراس نشان م
و  یمنیا یها یهنخست و گو گاهیدر جا (Qi=10/60)زانیم
دوم قرار گرفته  گاهیدر جا ،(Qi=9/85)زانیبا م زین تیامن

تحت عنوان  ی( در پژوهش1122)سجادزاده ی ونوروز است. 
 یطیمح یهاتیفیک یعوامل مؤثر بر ناکارآمد یشناس بیآس"

: یراه، مورد مطالعاتادهیبه پ لیبعد از تاد یشهر یها ندایدر م
همانطور که  پرداخته است. ")ع( تهراننیامام حس دانیم

راه های فراوانی در حوزه پیاده مشخص است، تا کنون پژوهش
سازد،  انجام پفیرفته است، اما آنچه این پژوهش را متفاوت می

نویسی در این  سازی و برنامههای نوین مدلبکارگیری روش
 حوزه است.

 

 ها و روش کارداده

قی طول شر 42ْ 81َ 11آباد با مختصات جغرافیایی ا شهر خرم
 ؛متر از سطح دریا 1844عرض شمالی و ارتفاع  11ْ 82َ 11و ا
و مرکز استان لرستان  رانیا تیشهر پرجمع نیو سوم ستیب

مرکز آمار  1121سال  یآباد طا  سرشمار خرم تیاست. جمع
 یمتر 1141،2است. شهر در ارتفاع  نفر بوده 111،410 ران،یا

زاگرس قرار دارد. فاصله  یها دره انیو در م ایاز سطح در
گرفتن در  ارقر لیاست و به دل لومتریک 424آباد تا تهران  خرم
است.  یو راهارد یارتااط تیاهم یجنوب دارا -تهران ریمس

آباد  خرم شهر .کند یشهر عاور م نیاز ا رانیآزادراه شماره پنج ا
در  ژهیبه و اریبس یبارندگ زانیبا م یا ترانهیمد ییآب و هوا

مرکز  نیششم یرو نیو از ا داردبهار و زمستان  یها فصل
آباد در  خرم یشهردار .شود یمحسوب م رانیاستان پربارش در ا

استان لرستان از  ییشهر پس از جدا نیو ا سیتأس 1148سال 
 نییبه عنوان مرکز استان تع یدیخورش 1144خوزستان در سال 

 یطور کل و به شهر ساکن هستند نیشد. مردم لر و لک در ا
 ی. زبان اصلندیآ یشمار م به یلیاز مردم ف یآباد بخش خرم یاهال

 (. 0-1: 1444)جهانی، است یآباد خرم یشهر لر نیمردم ا
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 محدوده مورد مطالعه .1شکل

 

کاربردی و از لحاظ  ایتوسعهبه لحاظ هد   حاضرپژوهش 
ای ت تحلیلی ماتنی بر مطالعات کتابخانه شناسی توصیفیروش

ای که بعد از مطالعات  گونه؛ بههای میدانی استو بررسی

 84های مورد پژوهش ای و استفاده نظری شاخص کتابخانه
  استخراج شد. (8جدول) شاخص

 
 مورد مطالعههای  شاخص. 3جدول 

 کد تحلیلی معیار شاخص

 (Sامینت)

 S1 ستیای تابلو  یاز طر ادهیپ ریمس کیتفک

 S2 محله یهاابانیخم و مناسب در تما منیا کپارچه،ی یروها ادهیوجود پ

 S3 با فواصل مناسب یمناسب و نورپرداز ییروشنا نیتأم

با  ابانیکتردن خ کیبار  یساعت از طر در( لومتریک 14کاهش سرعت سواره تا )کیتراف یسازرامآ
 درختان کاشت

S4 

 S5 راه پیاده یدر طراح ییوهوا آب طیدر نظر گرفتن شرا

 S6 معابر هیدر حاش یاهیوجود پوشش گ

 (Bکالادی)

 B1 راه پیوستگی پیاده

 B2 راه دسترسی پفیری پیاده

 B3 فضای ساز 

 B4 تسهیلات برای افراد کم توان

 B5 آبگرفتگیعدم 

 B6 ناود سد معار

 B7 ناود آلودگی صوتی و بصری

 B8 تراکم فشرده و کافی

 (Eاقتصادی)

 E1 تنوع کسب وکار

 E2 مجاورت با مراکز تجاری

 E3 وجود غفا خوری و کافه

 E4 دسترسی به احتیاجات روزانه

 (Tحمل ونقل)
 T1 دسترسی به حمل ونقل عمومی

 T2 های حمل ونقل گزینهکیفیت مناسب 

 T3 دسترسی به واحدهای مسکونی
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از  آبادی در خرمشهر یراه ساز ادهیپ یبرای ارائه الگو
( MSTکمینه  ی)درخت پوشایرقابت استعمار تمیالگور  یطر

سازی برای فضایی و Matlab 2016افزار  در محیط نرم
 از روشآباد های موردمطالعه در سطح شهر خرمشاخص

(Tracking Analyst Tools ) در فرآیند تحلیل شاکه
(Network Analyst Tools در محیط )افزار  نرم

ArcGIS .لازم به ذکر است مدل مفهومی  استفاده شده است
  طراحی شد. ArcGisنرم افزار  builderپژوهش در محیط 

 
 یرقابت استعمار تمیلگورا

های تکاملی الهام  ملگوریتم رقابت استعماری یکی از الگوریتا
این الگوریتم در  است.گرفته شده از انسان و اجتماعات انسانی 

ایده اصلی این ، پز معرفی شد توسط اسماعیل آتش 8441سال 
 .استالگوریتم از سیاست و مفاهیم امپراطوری و مستعمره 

 Imperialist Competitiveای یرقابت استعمار تمیالگور

Algorithm  که به اختصارICA روشی در  .شود یم دهینام
حوزه محاساات تکاملی است که برای پیدا کردن پاسخ بهینه 

پردازد. این الگوریتم با  می سازی بهینههای مختل   مسئله
سیاسی،  -سازی ریاضی، فرآیند تکامل اجتماعی  مدل

ارائه  سازی حل مسائل ریاضی بهینهالگوریتمی برای 
شده الگوریتم رقابت استعماری  ا  تحقیقات انجامط .دهد می

نسات به الگوریتم ازدحام ذرات و ژنتیک همگرایی بهتری برای 
رسیدن به جواب مسئله را دارد. در تشریح مراحل این الگوریتم 

دست آوردن جواب بهینه یک یا چند مستعمره از برای به
تر  های قوی شده و به امپراتوری ترین امپراتوری انتخاب ضعی 

شود. این    میشود و سپس امپراتوری ضعی  حف تزری  می
دهد و در مراحل  های ضعی  شانس مجدد می عمل به جواب

گونه  کند این بعدی احتمال بقا و قدرتمند شدن آن را فراهم می
کارکرد در ژنتیک و ازدحام ذرات وجود ندارد. علاوه بر آن 

های  الگوریتم رقابت استعماری علاوه بر پیدا کردن جواب
صورت محلی را  ها به ین جوابسراسری از مسئله امکان بهاود ا

ها ساب شده تا الگوریتم رقابت استعماری  . این ویژگیدارد نیز 
داشته های تکاملی دیگر عملکرد بهتری  نسات به الگوریتم

 .باشد
 

 
 کارگیری الگوریتم رقابت استعماریهشیوه ب .2 شکل

 

https://programstore.ir/%d8%a7%d9%84%da%af%d9%88%d8%b1%db%8c%d8%aa%d9%85-%d9%87%d8%a7%db%8c-%d8%a8%d9%87%db%8c%d9%86%d9%87-%d8%b3%d8%a7%d8%b2%db%8c/
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 (MSTدرخت پوشای مینیمم )

 یها در گرا  ممینیم ریدرخت فراگ ای نهیکم یرخت پوشاد
درخت پوشا از  کی. منظور از شود یدار( ساخته م )وزنردا ارزش

 است،گرا   نیاست که شامل همه رئوس ا یگرا  درخت نیا
منظور از درخت . ردیآن را دربرگ یها الیاز  یفقط بعض یول

 نیاست که ب یدار( درخت بند وزن گرا  هم ی)براکمینه یپوشا
آن،  یها الیآن گرا ، مجموع وزن  یپوشا یها درخت
 مقدار ممکن باشد.  نیکمتر

، به دناال توزیع همگن درخت پوشای کمینه در مسئله
در شکل زیر درخت پوشای کمینه مثال عددی از مسئله . است

ها با  دار و کمان های شماره ها با دایره گره را در نظر بگیرید.
مواد  دار هستند. مثلاا ها جهت اند. کمان ها نشان داده شده کمان
به گره  8ولی از گره  ،فرستاده شود 8به گره  1توانند از گره  می
 را به صورت j به گره i این امکان وجود ندارد. کمان از گره 1

i-j  مربع ماتریس :1گام  .دهیم نشان می nxn  فواصل بین

از یک نقطه دلخواه شروع  :8گام  .را تشکیل دهید n تا 1نقاط 
دست هترین فاصله بین آن نقطه تا سایر نقاط را ب کنید و کوتاه

آورید. برای این منظور سطر مربوط به نقطه انتخابی را از 
تشکیل دهید و در   1xnماتریس اصلی خارج و یک ماتریس 

ترین عدد را برگزینید. در این صورت عدد این ماتریس کوچک
ای است  ترین فاصله نقطه انتخابی و نقطهانتخاب شده، کوتاه

که در ستون مربوط به عدد یادشده قرار دارد. نقطه اخیر را به 
در این مرحله، ماتریس  :1گام  .عنوان نقطه در نظر بگیرید

8xn  ن مربوط به دو نقطه اشاره شده را تشکیل و کوچکتری
 هتا سومین نقطه نیز ب ،عدد داخل ماتریس را انتخاب نمایید

ادامه دهید تا کلیه نقاط انتخاب  ترتیبهمین به دست آید. 
 ۀدهنددست آوردن این نقاط نشانهترتیب ب :4گام  .شوند

ترتیب حرکت بهینه در درخت مورد نظر است و مجموع فواصل 
در این درخت، حداقل فاصله ممکن برای اتصال نقاط خواهد 

  .بود
 

 
 (MST) ممینیم یدرخت پوشاالگوریتم  .3 شکل
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 شرح و تفسیر نتایج

اطلاعات در دستیابی و تفسیر نتایج، دو گام به منظور تحلیل 

 . طرح ریزی شده است
-ی در خرمشهر یراه ساز ادهیپ یالگوگام اول: ارائه 

 از طریق درخت پوشای کمینه: آباد

از  دآبادر خرم یشهر یسازراه ادهیپ یارائه الگوبرای  
های تحلیل انجام  طری  درخت پوشای کمینه وضعیت طا  گام

 تهیه و الگوی آن ارائه شد. 84*84گرفت و ماتریس مقایسات 

 

 ماترین مقایسات درخت مد نظر .1 جدول

T3 T2 T1 E3 E3 E2 E1 B8 B7 B6 B5 B4 B3 B2 B1 S6 S5 S4 S3 S2 S1   

4 1 11 1 18 88 11 8 1 0 1 11 1 2 2 8 1 4 1 0 4 S1 

1 4 1 8 1 1 1 0 1 4 1 2 2 18 1 4 1 0 1 4 4 S2 

8 1 1 1 0 1 4 11 1 4 2 2 4 1 8 4 1 1 4 1 1 S3 

1 0 1 4 1 2 2 18 1 4 1 0 1 4 2 2 4 4 8 4 11 S4 

1 8 1 1 2 4 8 11 1 0 1 2 2 8 1 0 4 8 1 1 1 S5 

1 4 0 1 1 1 1 8 2 1 8 1 2 1 1 4 1 1 1 8 18 S6 

1 4 8 2 2 0 1 0 2 1 1 4 4 1 4 1 8 4 1 1 88 B1 

8 1 0 1 2 1 2 1 8 1 1 2 8 4 1 4 1 1 0 1 11 B2 

8 1 0 1 2 1 2 1 8 1 1 2 4 8 4 0 1 4 1 1 8 B3 

4 1 4 11 1 4 2 4 2 8   4 8 1 8 1 2 0 4 0 1 B4 

4 0 1 2 1 0 1 2 4 1 4 4 1 1 2 1 4 1 11 1 0 B5 

4 4 8 1 0 1 1 2 1 4 4 1 0 1 2 1 8 2 1 4 1 B6 

8 1 1 1 8 2 1 8 4 4 0 4 1 2 0 1 11 1 4 1 11 B7 

2 2 0 1 0 2 1 4 8 4 1 11 2 4 1 8 1 0 2 2 1 B8 

4 0 1 2 2 8 4 2 1 8 2 1 1 1 0 2 0 1 2 2 2 E1 

2 1 8 1 2 4 4 2 1 1 1 4 2 0 2 1 1 0 4 18 2 E2 

1 1 1 1 4 2 0 0 1 0 0 2 1 1 1 8 2 1 1 1 8 E3 

8 8 1 4 1 1 1 1 8 1 1 4 8 4 1 1 2 0 8 4 1 E4 

1 1 4 8 1 8 2 0 2 1 2 2 1 1 4 2 8 4 4 1 4 T1 

4 4 1 8 1 1 2 2 1 2 4 8 1 4   1 1 1 1 0 1 T2 

4 4 4 1 1 2 8 1 8 1 1 1 2 0 1 1 0 8 1 1 0 T3 
 

همچنین چگونگی استخراج فواصل در قالب شکل و اعداد 
های چهارگانه امنیت،  با توجه به شاخص متناظر با آن نیز

( 4و شکل) (4ول)در قالب جدنقل   و  کالادی، اقتصادی، و حمل
 شود، با توجه به دریافتگونه که ملاحظه می همانارائه شد. 

آباد در سطح شهر خرمدار ورودی شاکه واقعی و جهتاطلاعات 
راه سازی سناریوهای چهارگانه  های پیاده برای شناسایی پتانسیل

 گانه ارائه شد. 84های  متفاوتی با توجه به شاخص

 سناریوسازی پیاده راه . 1جدول 

 اریوسن تئوری توابع ریاضی میزان اثر هر سناریو

گیری از نقاط با امنیت پایین و تحلیل میانگین و  فاصله
 هاواریانس اثر شاخص

 سناریو )امنیت( 

 سناریو )کالادی(  دسترسی مسکونی وشناسایی درخت پوشایی اولیه برای آن
های اقتصادی شهر و برآورد زنجیره میزان عاملیت  دسترسی

 گیری اقتصاد در تصمیم
 سناریو )اقتصادی( 

های مجموعه و احراز میانگین کمترین یال شناسایی سال
 برای شاخص

 و نقل(سناریو )حمل 
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اجراشده در محیط سناریوهای ترین خروجی متناظر بهینه
8410 MATLAB ، ( ارائه شد، لازم به 4) در قالب شکل

کردن  RUNت تمامی مراحل بعد از کدنویسی و تذکر اس
 افزار اتفاق افتاده است.نرم

 
 راهسناریوسازی پیاده .1 شکل

 

 یابیدست آمده برای مسیرای  موجود بهها و گره هبررسی نود. 1جدول 

sig Nodes MST نهادیمسیر پیش 

 1مسیر  18/24 441/1 441/4

 8مسیر  11/11 441/1 441/4

 1مسیر  42/11 441/1 441/4

 4مسیر  11/11 441/1 441/4

  1مسیر  18/02 441/1 441/4

 سناریوهایه در حالت ئلحل مس ، به منظور1در جدول 
( شاکه بسته یها گره)nodes، ستون کنندهفرض حل شیپ

آزادسازی خطی به کمک ه ئلکه مربوط به حل مساضافه شد 
دهد، که بر اساس است. نتایج این جدول نشان می الگوریتم
آباد های موجود پنج مسیر بهینه در  سطح شهر خرم  اولویت

ها و راه سازی وجود دارد، که با انتقال این داده برای پیاده
سازی این  به فضایی Arc Gisافزار  اطلاعات به محیط نرم

اول در  سناریوهایهمچنین ساختار . پردازیم های میشاخص
فاز جستجوی محلی و دو ساختار بعدی در فاز پرش به کار 

و تخصیص  ها در هر ساختار بعد از تعیین مکاند. رونمی
 بهینه از طری  تحلیل شاکه به این مراکز، مسیرهای  مسیرها
( در محیط Network Analyst Tools)مرکزی

ArcGis أ/ مقصد بروز خواهد شد. به ازای هر جفت گره ماد

در صورتی که مسیر بین جفت گره مادأ/  سناریو در هر جواب
ها و توجه به هزینهآنگاه با  ،باشد سناریو مقصد شامل دو 

 .های زمانی، یکی از این مسیرها انتخاب خواهد شدمحدودیت
 

ی در شهر یراه سازادهیپسازی فضاییگام دوم: 

 آباد:سطح شهر خرم

های موجود در جهت بررسی فضایی سازی سناریوبه منظور 
های پیشنهادی ابتدا تمام اطلاعات راهبررسی و وضعیت پیاده

تصحیح اطلاعات به  با خوانش و matlabافزار محیط نرم
انتقال داده شد و در نهایت از طری  ابزار  GISمحیط 

Tracking Analyst Tools و ابزارMake 

Tracking Layer ها و کدهای موجود اریوبه ساخت سن
 .(1)شکل پرداخته شد
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 های چهارگانه د برای شاخصنوضعیت ساخت و طراحی ساختار شاکه هدفم .1شکل 

 
افزار  در این بخش وضعیت ساختار شاکه در محیط نرم

ArcGis های موجود طراحی شد و سپس با توجه به سناریو
مسیر پیشنهادی پرداخته شد، که  1به بررسی وضعیت مکانی 

اند. لازم به ذکر است، قال از تولید  ارائه شده 0در شکل 

( برای هر شاخص به تفکیک و به 1های چهارگانه)شکل نقشه
بالا  های مورد بررسی نقشه ارائه شد، که به علتتعداد زیر معیار

ها و بالارفتن حجم مقاله فقط به ارائه نقشه بودن تعداد نقشه
 نهایی هر شاخص بسنده شد.
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 آبادهای شهر خرمراهوضعیت مسیرهای پیشنهادی پیاده .1شکل 

 
 راهوضعیت ساخت پیادهآباد از نظر بندی شهر خرمپهنه .1جدول

 درصد  مساحت وضعیت 

 41/82 1/11112121 کاملاا مناسب

 21/41 8/10141418 مناسب

 14 0/1128148 متوسط

 12/2 2/1811802 نامناسب

 40/0 4/8128041 کاملاا نامناسب

 گیری بحث و نتیجه
راهاردهای بهاود کیفیت سازی به عنوان یکی از راهجناش پیاده

 فضای بخشی از راه پیاده شود،محیط شهری محسوب می
 اولویت در آن در پیاده حرکت که شود، می محسوب شهری
شاانه روز در  ساعات از بخشی یا تمام در سواره حرکت و بوده

در واقع آنچه در رویکردهای متأخر متورد شود،  می حف  آن
ای فراموش شده است. براین هتوجه استت، بازشناسی ارزش

اساس، با توجه به اهمیت حرکت پیاده در فضاهای شهری، 
ریزی و طراحی شهرها در ده و برنامهشبایستی بستر آن فراهم 

راستای امکان حرکت مطلوب، راحت و ایمن افتراد پیاده در 
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فضای شهری صورت گیرد، تا شهروندان با طیب خاطر در 
گتام نهاده و به خدمات و  محیطی امتن، آرام و جتفاب

، به طور مشخص ت مورد نیاز خود دسترسی یابندلاتسهی
های زیست  معضلات و مشکلاتی همچون عدم توجه به آلودگی

، ترافیک و شلوغی نقل و محیطی ناشی از تردد وسایل حمل
ها، مخاطرات انسانی همچون تصاد ، ناشی از حرکت اتومایل

وضعیت معار، عدم توجه به  عدم حضور مسلط عابر پیاده بر
زیااسازی معابر شهری، عدم افزایش تعاملات اجتماعی و 

توجهی  حضور مردم با ادراک محیطی بهتر فضای شهری، کم
های بیشتر جهت انتخاب کالا و خرید به تنوع ارائه فرصت

توجه مدیریت شهری به ایجاد فضای امن و  شهروندی، عدم
اند، تا ضرورت  دست هم داده به ایمن برای افراد پیاده همه دست

آباد دو چندان ی را در شهر خرم شهر یراه ساز ادهیپ یارائه الگو

گیری  توان دو نمونه نتیجهکنند؛ با توجه به این رویکرد می
 برای این پژوهش متصور شد:

توجه به سازی و با راهپس از بررسی نقاط مستعد برای پیاده
پیشینه این شهر وضعیت محیطی طایعی موجود و پس از 

های بهینه حاصل از تحلیل و آنالیز شاکه  در ترسیم نقشه مسیر
درصد و پهنه میزان مستعد بودن  ArcGisمحیط نرم افزار 
مشاهده  0گونه از جدول هماندست آمد؛ که سراسر این شهر به

درصد دارای  41/82متر مربع یعنی  1/11112121کنیم،می
 21/41متر مربع یعنی 8/10141418وضعیت کاملاا مناسب، 

 14متر مربع یعنی  0/1128148درصد دارای وضعیت مناسب، 
متر مربع یعنی  2/1811802درصد دارای وضعیت متوسط، 

متر مربع  4/8128041درصد درای وضعیت نامناسب و  12/2
ستند.درصد دارای وضعیت کاملاا نامناسب ه 40/0یعنی 

 
 آباد. راه سازی شهر خرموضعیت الگوی پیاده .1جدول

 مسیر پیشنهادی الگو سناریو

 انقلاب یکو ی)دانشگاه( بلوار شرق به سویمتر 04بلوار  تیبهمن بلوار ولا 88 دانیحد فاصل م یت اقتصاد یاجتماع یارهایمع 1

 خیابان شهید مطهری، چهار راه بانک بلوار شریعتی، خیابان اسد آبادی و میدان مجاهدین اسلام ییت فضا یکالاد یارهایمع 8

 میدان امام خمینی تا میدان امام حسین)ع( میدان شقای  یو دسترس کیتراف یارهایمع 1

 خیابان امام و علوی، خیابان کریم خان زند یشهر یطراح یارهایمع 4

 مهر و بلوار ایران زمینبلوار بهارستان، بزرگ یت اقتصاد یاجتماع یارهایمع 1

 
نتایج تحلیل حاکی از آن بود که این پژوهش با 

  یاول، و کونتکستا یلا، و همکاران کنگی، سونهای  پژوهش
پور و  کین، و همکاران مصمم، لیو دان یبرگ، و همکاران
و  یکانون، لاندهیگ یو غفار یدیحم یمحمد،  همکاران
ی همسو ناود و نتایج متفاوتی از احمد خیو ش یایحا، انیرضو

 ها دارد.این پژوهش

 

 منابع

(. 1121)نیریش ،یانیطغ و لیاسماع ،یصالح ن،یآرم اخوان،
 و یسرزندگ بر یکالاد -یطیمح عوامل ریتأث یابیارز
 نادر یها ابانیخ: یمورد مطالعه)یشهر یها ابانیخ تیفیک
 ،(81)2،طیمح یداریپا و ایجغراف. یسار شهر انقلاب و
82- 11. 
 یراهنما(. 1120)جهانشاه پاکزاد، و نیحس ،یخوانسار یاسد

 امیپ نشر و طرح شرکت: تهران. یشهر یفضاها یطراح
  . مایس
 نژاد، یحاتم و احمد پوراحمد، الله، کرامت ،یاریز ،یعل ن،یباست

 خوب ییحکمروا اثرات یابیارز و سنجش( 1121)نیحس
 شهر: یمورد مطالعه)شهرها یریپف ستیز بر یشهر
 یزیر برنامه و پژوهش یپژوهش -یعلم فصلنامه(.بوشهر
 .12-1،(14)2،یشهر
 در یعموم یفضاها یسرزندگ لیدلا(. 1121)،زهرایبحرالعلوم
 ،شرق تمدن و هنر فصلنامه. امروز به تا خیتار درگفر ایتالیا

14(4)،48-11. 
 استان یتیجمع یآمارها سالنامه(. 1444)صادق محمد ،یجهان

 . 1122 لرستان

 یابیارز و لیتحل(. 1122)احمد ،یاحمد خیش ومرث،ی،کیایحا
 بر دیتأک با یخیتار یها بافت در یمحور ادهیپ یها استیس
(. هیاورم یجنوب امیخ راه ادهیپ: یمورد مطالعه)ها راه ادهیپ

-111،(81)0،یشهر کارکرد و ساختار مطالعات فصلنامه
110. 

 و تستهیلات توستعه و رشتد هایشاخص ،(1122)صادقی،زهره
 شتهر کتلان ترافیتک و نقتل و حمتل هتایستاخت زیتر

 ،1122و1128 هایسال در آن عملکترد و اصتفهان
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 .ترافیک و نقل و حمل معاونت اصفهان، شهرداری
 .(1122)دیحم ان،یشا و حمدالله ،یداریق یسجاس ا،یثر ،یزیعز

 طیمح تیفیک شیافزا در ییروستا مالمان ریتأث لیتحل
-پژوهش(.روانیش زوارم دهستان: یمورد مطالعه)یکالاد
 .14-11 ،(1)18 ،یانسان یایجغراف یها

 ،یبافق یوتشکر حهیمل ان،یذاکر را،یسم مقدم، زادهیعل
 ارتقاء کردیرو با ادهیپ عابر ریمس یبازطراح (.1121)بابک
 نمونه زد،ی شهر یخیتار بافت در افراد یریحضورپف تیفیک

 -یعلم فصلنامه. زدی شهر یفرخ ابانیخ یرو ادهیپ:یمورد
-111،( 14)2،یشهر یزیر برنامه و پژوهش ؛یپژوهش
142. 

 نیالد تاج ،یکرم و طاهر ،یزادیپر اله، بیحا ،یحیفص
 یفضاها یسرزندگ در ها راهادهیپ نقش یبررس(.1122)

 فصلنامه. یر شهر حرم راهادهیپ: یمورد مطالعه یعموم
 .11-1،(4)8دار،یپا شهر
 و پیاده مسیرهای ایجاد سنجی امکان(. 1121)فریدون قریب،

 ،زیاا هنرهتای نشتریه. قتدیم تهران محدوده در دوچرخه
 .82-11 ؛(12)12
 تا یطراح یماان از هاراهادهپی(. 1122)اریخشا جو،یکاشان
 .آذرخش نشر:تهران یکارکرد یهایژگیو
 و یاجتماع اثرات(. 1121)یمحمدتق ان،یرضو و ،رضایکانون

 دگاهید از تهران شهر در یساز راهادهیپ یاقتصاد
نشریه (. وریشهر 11 راهادهیپ: یمورد مطالعه)شهروندان

 .12-14،(4)18 ،شهر تیهو

 یبستر عنوان به راهادهیپ یبازشناس(. 1124)صاوحا ،یمرتضو
 ،منظر و شهر هینشر. شهر در فراغت اوقات گفران یبرا
18، 1-11. 
 در تحول نیزم یکاربر یزیربرنامه(. 1112)زاده،جواد یمهد

 و نیزم کنفرانس مقالات مجموعه. هاروش و هادگاهید
 . 12-14 ،یشهر توسعه

 و لهیجم ا،ینیتوکل مظفر، ،یصراف حسن، مصمم، انیمحمد
 یساز راهادهیپ یبندتیالو(. 1121)اصغریعل لو،یسیع
. قم شهر( س)معصومه حضرت حرم اطرا  یرهایمس
 .41-21 ،(1)1 ،شهر منظر یهاپژوهش هینشر
 یبررس(. 1122)عطا لانده،یگ یغفار ه،ی،سمیدیحم یمحمد
: مطالعه مورد)یشهر یگردشگر توسعه در راه ادهیپ ریتأث

 فصلنامه(. لیاردب شهر -لیشوراب یگردشگر نمونه منطقه
 .021-111 ،(8-1)14،(یامنطقه یزیربرنامه)ایجغراف

 شکست علل نییتا(. 1120)رجیا اعتصام، و محمدجواد ،ینور
 راهادهیپ: مطالعه مورد رانیا در یسازراهادهیپ یهاپروژهش
 .142-22،(1)81 ،صفه. تهران کلانشهر وریشهر هفده
 عوامل یشناس بیآس(. 1122)حسن وسجادزاده، ثمیم ،ینوروز

 یها دانیم در یطیمح یها تیفیک یناکارآمد بر مؤثر
 امام دانیم: یمطالعات مورد راه، ادهیپ به لیتاد از بعد یشهر
-آرمان یشهرساز و یمعمار هینشر. تهران( ع)نیحس
 .822-811،(14)11،شهر

 مهیحک ،یطالا و ترایم عسگر، پورنیحس عامر، پور، کین
 بر مؤثر یطیمح یها شاخص یابیارز و مطالعه (.1120)
 فصلنامه(. آمل شهر: مطالعه مورد)  یرو ادهیپ تیقابل

 .111-114 ،(11)4 ،یشهر کارکرد و ساختار مطالعات
 اثوند،یغ ینیحس ییکربلا و نیام خاکپور، فرشاد، ان،ینور

 طرح یشنهادیپ یها محدوده یابیارز.(1121)ابوالفضل
 از استفاده با یشهر ساز یفضا یکاربر یبرا یلیتفص
: یمورد مطالعه  (GIS) در(ANP) یا شاکه لیتحل
 یپژوهش - یعلم فصلنامه. تهران 10 منطقه هیجواد هیناح

.114-21 ،(11)2 ،یشهر یزیر برنامه و پژوهش
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