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 حادثه سانچی در پرتوهای دریایی  تصادم ناشی از مالی  غرامت

 2، فاطمه اقدسی9 السادات محقق داماد مریم

  همکاران و محقق حقوقی اندیشکده مدیر خواهران، پردیس واحد ،(ع) صادق امام دانشگاه استادیار 1 
 همکاران و محقق حقوقی اندیشکده پژوهشی همکار ارشد، کارشناسی 2

 

 چکیده

، ارزیابی فاجعه نیوقوع ا عللدرخصوص  ابهامات رااز  یلیس ،ینفتکش سانچ عزیزمان دروطنان  هماز  تعداد زیادیجان باختن 

های  تعیین مقصر نیازمند بررسی کهاز آنجا .در ذهن افکار عمومی ایجاد نمود ها و چگونگی مطالبه خسارات؛ امدادرسانی
قصد داریم با  ن میاندر ای .خارج است پژوهش از حوصله اینالمللی است،  ی فنی و دارای ابعاد پیچیده سیاسی و بین گسترده

 مقالهدر رو  نیاز ا نیم نگاهی به حقوق و مطالبات بازماندگان جانباختگان آن حادثه داشته باشیم. های دریایی پوشش بیمهبیان 

 مالی ناشی ازغرامت به طور عام را بیان داشته و پس از آن  بررسی  مسئولیت مالک کشتیشرایط  وای  حاضر پوشـش بیمـه

ای و  علاوه بر روش کتابخانه در پژوهش حاضر لازم به ذکر است .است گرفتهمورد توجه قرار به طور خاص  ،حادثه سانچی
، تا حد امکان با متخصصین حوزه کشتیرانی و دعاوی دریایی ملاقات کرده و از دانش و مرتبطمطالعه منابع فارسی و غیرفارسی 

اطلاعات ایشان بهره برده شده است. هرچند متاسفانه به دلیل اهمیت ژئوپلیتیک این موضوع از دسترسی به اسناد قابل استناد 

در رابطه با غرامت موجود و نحوه مطالبه آن، خور ای در در این حوزه محروم گشتیم؛ اما تمام سعی خود را در ارائه مقاله
 ایم. نموده

 .سانچی حادثه دریایی، بیمه دریایی، تصادم مالی، غرامتهای كلیدی:  واژه
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 مقدمه   .9

 یکنـد بـر کسـ یمـ دیـاز حوادث مختلف که همواره نوع بشر را تهد یناش یدر جبران خسارتها ییایدر مهیامروزه نقش مهم ب
از  تیو ارتباطات، حما لیوسا یدگیچیو پ یعلم و فناور عیرشد سر جهیها، در نت نهیزم یا در پاره نکهیا ژهیبه و ستین دهیپوش

 یخدا: »فرمودند ی)ص( در سخنانامبریپ رسد. یبه نظر م یحاصل از مخاطرات گوناگون، ضرور یدر برابر تبعات مال دگانیاندیز

که خـود خداونـد آنهـا را  ایدر دیها جدا کند، مگر شه را مأمور کرده ارواح را از بدن انسان لیفرشته مرگ عزرائ یتبارک و تعال

در نزد  ایدر یشهدا: اند بیان داشتهو یا در جای دیگر ( 04، قیأخبار الملائک، تحق یالحبائک فی، وطیس) «1کند یقبض روح م
 .(22 ر،یالمعجم الکب) 2هستند برتر یخشک یخداوند از شهدا

 یچـین شـرق یهـا در آب 1931مـاه  دی 20در  9رانیـا یاسلام یشرکت نفتکش جمهور یها از نفتکش یکی ینفتکش سانچ
عـلاوه بـر خسـارت مـالی و انگیـز   ی غم در این حادثه کنگ و انفجار غرق شد. هنگ ستالی.اف. کریس یدلیل تصادم با کشت به

محیطی، آنچه بیش از سایر موضوعات در ساحت علم فقه و حقوق دارای اهمیت است؛ اشـرف مخلوقـات و موضـع حـق  زیست

است. دریادلانی که در حین انجـام وییفـه بـا هـدف حفـد اقتـدار و تـامین اقتصـادی کشـور ایرانـی و  «انسان»یعنی همان 

 ان آتش گرفته و سوختند!های بیکر مان، در میان آب اسلامی

را بیان  دریایینوع بیمه و روش جبران خسارت ، های دریایی دارد تا با بررسی خسارات ناشی از تصادماین پژوهش سعی بر آن 

گونه حـوادث روش تـامین خسـارات را  المللی احتمالی موجود در این های بین های داخلی و بیمه بیمه شرحو در پایان با نماید 
 دهد.پیشنهاد 

 

 حقوق دریایی و حقوق دریاهاتفاوت  .2
بـا حقـوق دریاهـا  لازم است مطرح شود که حقوق دریایی چیست و تفاوت آن موضوع کشتی سانچیپیش از ورود به جزئیات 

یافت بتوان گفت بحث حاضر بیشتر با کدام حوزه از حقوق در ارتباط است کـه در نتیجـه قواعـد کـدام  کدام است، تا از این راه

 روست. بخش از حاکم و نایر بر موضوع پیش

های  تلف دریایی و آبراهالملل در مناطق مخ ی اصول و قواعدی است که بر روابط میان تابعان حقوق بین مجموعه 0حقوق دریاها

الملـل، کمیسـیون مزبـور از همـان  . پس از تاسیس سازمان ملل متحد، به ویـژه کمیسـیون حقـوق بینالمللی حاکم است بین
کـار اولـین کنفـرانس ملـل  سی تشکیل، اقداماتی در راستای تدوین حقوق دریاها را آغاز نمود که در واقع اسـا های اولیه سال

ضیائی ) الملل است المللی یکی از شعبات حقوق بین های بین رو حقوق دریاها و آبراه از این وق دریاها بود.ی حق متحد در زمینه

 (.270: 1942بیگدلی، محمدرضا، حقوق بین الملل عمومی، 

                                                                 
 .«قبض أرواحهم تولىیإن الله عز وجل وکل ملک الموت بقبض الأرواح إلا شهداء البحر فإنه ».  1

رِ أَّفضَّْلُ عِنْدَّ».  2 ر ِ إِن َّ شُهَّدَّاءَّ الْبَّحْ  .«اللهِ منِْ شُهَّدَّاءِ الْبِ

به  1944و در سال  سیتأس 1990است که در سال  رانینفت ا یشرکت مل یفرع یاز شرکتها National Iranian Tanker Company   رانینفتکش ا یشرکت مل . ۳

 نیتـأم یگـذارهیسـرما درصد و 90نفت یصندوق بازنشستگ درصد، 99ی کشوری شرکت شامل صندوق بازنشستگ نیواگذار شده است )سهامداران ا یبخش خصوص

و  ینفت یها نفت خام و فرآوردهاین شرکت، شرکت نفتکش در جهان است.  نیسوپرتانکر درحال حاضر بزرگتر 02داشتن  اریشرکت با در اخت نی(. ادرصد99ی اجتماع

 .دهد یانتقال م یصادرات یرا به بازارها رانیا یگاز

٤
 .The Law of the Sea 
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حاکم بر روابط افراد و دولتها در امور حمل ونقل بار و مسافر در  ییایدر یها ، مقررات و عرفنیمجموعه قوان 2؛اما حقوق دریایی

در  ییایعمده مقررات حقوق در .ردیگ یم را در بر ایدر در یمنیو ا یبازرگان یران یاست که موضوعات ومسائل مربوط به کشت ایدر

 یانوردیبر عرف در یمبتن هستند،ا یدندر  ینوردایمثل انگلستان و فرانسه که صاحب برند در ی اروپاییکشورها همچون ران،یا

 در حقوق دریایی اسـت را یقانونگذار یمبناکه  ها عرف نیارفته رفته ، امور دریایی در لیبازرگانان دخ بدین صورت که. است
 کردند.  جادیا

نشده است ملاک،  ینیب شیپ ،یمملکت نیقوان ریقانون و سا نیکه در ا یدارد: در موارد یاشعار م رانیا ییایدر قانون 130 ماده
وارد  کشورها یمدون شده و در حقوق داخل یالملل نیاصول و عرف ب نیاز ا یبرخ در نتیجه .بود خواهد یالملل نیعرف ب اصول و

  .ستیاصول مدون ن نیاز ا یشده و برخ

 قرارداد – 1: باشد یم اخص ی، شامل دو نوع قرارداد به معناآن که مرجع اصلی بحث حاضر است خاص یبه معنا ییایحقوق در

وجـود  بـات. خـارج اسـموضوع بحث از آن  اعیعدم شدلیل  مسافر به نقل قرارداد حمل و نقل کالا. حمل و -2و  1کشتی اجاره

صورت  ایدر قیو نقل مسافر از طر حمل امروزه اساساً اما به دلیل اینکهاست.  ییایدر حمل و نقل مسافر داخل در حقوق نکهیا

 یالملل نیالاصول، حمل و نقل ب یعل نیبنابرا .ستیموجود ن گرید یها حمل و نقلکه امکان  هایی است مکانیدر  ای ،گیرد نمی
 .کنیمحال لازم است با مراجعه به حقوق دریایی تعریف تصادم را بیان  ت.سا نظر مدبیشتر  در حقوق دریایی کالا

 

 و مسئولیت آن متوجه چه كسی است؟ تصادم چیست .3

 ،یرانیقبل، خطوط منظم کشت یها کنند و از سال یم فایکالا ا یالملل نینقش را در حمل و نقل ب نیمهمتر ،یبازرگان یها یکشت

از تمـام  یتجار یرانیکشت یمنیکند که ا یاقتضاء م گاه،یجا نیا جهان برقرار شده است. ییایدر یاغلب بنادر مهم کشورها نیب
مقابله شده و احتمال بروز سوانح گوناگون که در  ایمرتبط، با خطرات در یعلم ریتداب دیتمه باقرار گرفته تا  تیجوانب مورد عنا

بارهـا  کند به حداقل ممکن برساند. یم دیرا همچنان تهد ییایدر یسلامت سفرها ،یانوردیو در یساز یرشد صنعت کشت یپ

به گوش رسیده است اما تصدم به چـه « صادمت»های مرتبط با حوادث دریایی از جمله کشتی سانچی کلمه  در اخبار و گزارش

دانسـت، تصـادم  ییایسانحه در نیانبارتریو ز نیدتریبتوان با توجه به سوابق، آن را شد دیحوادث که شا نیاز ا یکی معناست؟
 دد،نگر هشتباا 4ردبرخو با دمتصا که شتدا توجه باید .است 7ایتصادم در در س،یانگل ییایدر حقوق در جیرا ریبه تعب ایها  یکشت

حرکـت  تـحالدر  تیـکش هـچ ناـچن ماا ستا دمتصا لمشمو ی،یگرد مجساا با کشتی یا کشتیدو ینـب دیدـش ردبرخو نچو

و یا اشیای ثابت و متحرک دیگری به غیر از کشتی برخورد کنـد،  11، دیوارهای بندرگاه14، راهنمای شناور3شکن به اسکله، موج
-174،صص1970هادی، دستباز، بیمه کالا، کشتی و هواپیما،) شود، بلکه عنوان برخورد )تماس( را دارد این تصادم نامیده نمی

تـا  112موارد  ، 1314بروکسل مصوب معاهده  در اسناد زیر موجود است:ها  یقواعد مربوط به تصادم کشت یبرخ(. 912و  13

                                                                 
٥. Maritime Law 

٦ .Charter party 

۷ . Collision at Sea 

۸
 .Contact 

۹. Pier  

۱۰
. Buoy 

۱۱
. Harbor Wall 
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-202قانون شماره  4تا  1مواد ی، قانون مجازات اسلام 991و  یقانون مدن 992مواد ، 1909مصوب  رانیا ییایقانون در 172

مصـوب  سیانگلـ ییایمعاهدات در ها مندرج در قانون یدر فرانسه و مقررات مربوط به تصادم کشت 1317 هیژوئ 7مصوب  17

 معاهـده ژهیو همختلف ب یالملل نیها بر اساس معاهدات ب یاز تصادم کشت یناش یقرارداد مسئولیتحال، احکام  نیدر ع .1311

و  12در بروکسـل 1320اوت  22مصـوب  )قواعـد لاهـه( مربوط به بارنامه هـا یقواعد حقوق یبرخ یساز کنواختی یالملل نیب
در  1373دسـامبر  21( مصـوب یزبـیو -به قواعـد لاهـه وره)مش1314 هیفور 29مصوب  بیآن به ترت یاصلاح یها پروتکل

در  1374مـارس  91مصـوب  )قواعـد هـامبورگ( ایـدر قیـملل متحد درباره حمـل کالاهـا از طر معاهده نیبروکسل همچن

قابل اعمال نسبت  یمل نیحسب مورد، قوان ای (UN Convention on the Carriage of Goods by Sea, ۱۷۷۸)هامبورگ
 .محل کالا قابل حصول است یبه قراردادها

ــسآن ا صلیا مباحثاز  یکی هاکشتی  دمتصا که– یاییدر قحقو هیدگااز د    یکدیگر با کشتیدو  ردبرخو مبین دم،تصا –تـ
 دم،اـتص ن،تاـنگلسا نیناوـقدر (. 2: 1942ها،  جبران خسارت ناشی از تصادم کشتی محمد، ابوعطا، نقش بیمه دریایی در)ست ا

و ادوات دو  اربزا ردبرخو یاو  رــیگد تیــکشو ادوات  اربزا سایر به کشتی یک بدنه ردبرخو یاو  کشتیدو  بدنه ردبرخو املـش

 .(1970همان، دستباز،) دنمیشو تلقی دفتصا ،سکلها باآن  ردبرخوو  هگاربندو  سکلها به کشتیورود  .ستا یکدیگر به کشتی

 نتیجهدر  دمتصا گرا : »دارد می رمقر نقانو آن 110 دهاـم هـک ،ستا یادر در دمتصا به طمربو ان،یرا یاییدر نقانواز  همد فصل
 .«ستا هشد خطا مرتکب که ستا طرفی هعهد به رتاـخس انجبر ،باشد ها کشتیاز  یکی یخطا

 ایبر لایلید چه نچنا لیو د؛شو می ینــتعی دماــتص وزرــبآن در  یرـتقص دـصدر اـب بـمتناس ،کشتی هر مسئولیت انمیز 
  اــهآن  ینـب ،مسئولیت ،لذکرا قفو نقانو  112 دهما طبق، باشد شتهاند دوـجو دمتصا فطر یها کشتی تقصیر انمیز تعیین

 لیو .دبو هدانخو رتاــخس انجبر به مویف دخو مسئولیت انمیزاز  بیش کشتی هیچ الذ د؛میشو تقسیم ویاــمس وــنح هـب

 انجبر به مویف ،مقصر یها کشتی ،حالت یندر ا د،شو انیـج تاـلطم هـب منجر دمتصا گرا ق،فو نقانو 112 دهماج  بند طبق

 تقصیر نسبت به نداتو می ،نماید ختداپر دخو مسئولیت حداز  بیشوارده را  رتخسا که امکد هر لیو ؛هستندوارده  رتخسا
ری، حسینی، مسئولیت مالک کشتی و شرایط بیمه ای آن، تحقیقات حقوقی عسگ) کند جعهامر هاآن به ثهدحا عقودر و انیگرد

 .(191تا  123: 1939آزاد، 

 ستا طرفی متوجه ،مسئولیت ...کشتیدو ینـب دماـتص رتصودر : »داردمی رمقر کشتی دمتصا ردمودر مدنی نقانو 992 دهما 

ــمس یا عمد نتیجهدر  دمتصا که ــیجاو ا امحهـ ــهناخو لمسئودو  هر ،باشند مقصر ف،طرو د هر گرو ا ستا هشد داـ ــب دـ « .دوـ

 بیو  غفلت نتیجهدر  لیو اردندرا  ییگرد بهزدن  نیاز قصد شخص که ؛ستا تقصیر بر مبتنی دهما ینا طبق ،ئولیتـــــــمس
نه تقصیر عمدی کـه شـخص قصـد اضـرار بـه  )مسامحه( دـعم رـغی یرـتقص یـیعن  د،شو میاو  بهزدن  رضر سبب حتیاطیا

و اگر یکی از آنها مقصر باشد فقط »...... دارد:  قانون مجازات اسلامی که مقرر می 993دریایی و  قانون 110ماده  را دارد. دیگری

 کند. موارد فوق را تایید می« مقصر ضامن است.

 ضعفو  تشد به توجه ونبد ،نددار تقصیر فرـطدو  رـه هـک یـفرضدر  تیـکشدو  دماـتص ردمودر  که مدنی نقانو 992دهما

 یحقوق مـدن ان،یکاتوز)دارد  تمایل بسباا یبرابر بهو  نیست صلیا سبب یافتن پیو در  نددامی لمسئودو را  هر ،خطاهاست

 ختهداپر دمتصا یهارتصو به تنهاقانون مدنی، نه  992در ماده (. 910و921، ص1942 ،یخارج از قرارداد، ضمان قهر یها الزام
 مدآ رناکا ممفهو نیز مسئولیت یمبنا. اردند حکمی نیز ثهدحا فطردو  بین رت،اــخس عـیزتو چگونگی رهبادر بلکه ستا هنشد

-Gaskell, N, Debattista, Ch & Swatton, R 1347, 272) اردند تناسب ماشینی ندگیز هـایورتضر باو  ستا تقصیر

                                                                 
۱۲ . International Convention for the Harmonization of Certain Legislative Acts of the Marine Bill of Rights, Brussels, ٥٥ August ۱۹۲٤, 

International Convention for the Harmonization of Certain Legislative Acts of the Marine Bill of Rights, Brussels, ٥٥ August ۱۹۲٤ 
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 ؛ستا مبتنی خطر نظریه بر کشتی مالک مسئولیت: گفت انمیتو خطر نظریه ابقــمط ،یرـتفس نـیاز ا رـنظ فرـص لبتها (74

   .دارد مسئولیت انیگرد بهوارد  رتخسا لقبادر  کشتی مالک ل،حا هردر  ایرز

 بین گرا الذ د،نمیگیر بررا در  اردادیقر مسئولیتو  ستا مسئولیت قانونی ،19دمتصا طشر طبق ،بیمه پوشش تحت مسئولیت

 ه،شد بیمه کشتی نمتصدیا رقصو سبب بهو  دشو منعقد ریهمکا رمنظو به اردادیقر ،یگرد کشتیو  هشد بیمه کشتی مالک
 قبلاً که گونه نهما ،د شدــهانخو دماــتص طرــش لمشمو ،یدرت وارد آخساو  کند ردبرخو اردادقر فطر کشتی به کشتی ینا

 یا قانونی باشد. اردادیقر ستا ممکن حقوقی مسئولیت  هـک ستا حقوقی مسئولیت ،بیمهدر  مسئولیتاز  ادمر ،شد نبیا

مطالبی که تا این قسمت بیان گردید مربوط به تعیین میزان مسئولیت مابین طرفین تصادم بوده است کـه طبـق قـانون ایـن 

از دو جهت عمده قابـل  نهیزم نیدر ا ییایدر مهیب تیاما اهمگردد.  با درصدهای متفاوت بین هردو طرف تقسیم میمسئولیت 

 توجه است:

 ،یحقوق دگاهیدهد، از د یم یرو یو تصادم در اثر حوادث قهر قی، حر10گل نشستن لبهیاز قب ییایکه سوانح در یمواردر د _1

پوشـش  ان،یـبه ز یو مخاطره منته دهیصدمه د ایو صرفا اگر اموال تلف شده  ستیوارده ن یملزم به جبران خسارتها یشخص

 .وارده خواهد کرد یانهایاقدام به جبران ز ها،کالا ایگر بدنه  مهیداشته باشد، ب یا مهیب

از تصادم نه تنها مسـتلزم  یناش تیلئوقواعد مس تیدهد، رعا یم یرو یعوامل انسان یهم که سوانح در اثر خطا یدر موارد _2

 مسئولان هیبخش بودن طرح دعوا عل جهیتوان به نت ینم شهیاست، بلکه هم اریبس نهیو صرف وقت و هز یمقررات دادرس تیرعا
 .بود دواریحادثه ام

 مسـئولیت ،یباشـند، امـوال و در مـوارد یم یا مهینفع ب یها که حسب مورد دارا یتوجه به مراتب فوق، مالکان کالاها و کشت با
خود فـراهم  یمناسب برا یخاطر نیتأم ،یرانیدر روند پر مخاطره کشت ب،یترت نیبد کرده و مهیخود را در مقابل خطر تصادم ب

اسـت و حـدود  مـهیشـاخه از حقـوق ب نیـخاص ا که بعضاً ییایدر مهیمختلف ب میاحکام و مفاه نییدر ادامه، به تب کنند. یم

 پرداخت. میها خواه یاز تصادم کشت یناش یها گران در جبران خسارت مهیب مسئولیت

 

 های دریایی و انواع آن بیمه .4

مخـاطرات  شهیهم ،یتیگ یها در پهنه آب یتجار یرانیکشت تیآغاز فعالاز  است. مهیشاخه حقوق ب نیتر یمیقد ،ییایدر مهیب
علوم  شرفتیگرچه با پ کرده است. یم دیموجود در آنها را تهد یها و کالاها یمنافع صاحبان کشت ،یعیرطبیو غ یعیگوناگون طب

 یحـوادث همچنـان رو نیـا نـه،یزم نیدر ا یانسان یاما با توجه به نقش بارز خطا دهکاسته ش ییایو فنون، از تعداد سوانح در

را در برابـر خطـرات  ییایـکه بتواند صاحبان اموال در ییراهکارها دیتمه شهیگذشته، اند یها اساس، از سده نیبر هم دهد. یم
 ایـو ضـمانت  نــانیدر لغت بــه معنای اطم مــهیب خاطر آنها شود به ثمر نشست. شیآسا نیکرده و باعث تام تیحما ا،یدر

کلمه مشـتق  نیهندی به معنای ضمانت ایک کلمه  Bimeaرود،  یوقوع آن م میحفد و نگهداری در برابر خطراتی است که ب

از بیمه تعاریف متعددی  .(13:1934 گذار در حقوق بیمه دریایی، گر و بیمه )دشتکی پور، زهرا، تعهدات بیمهت اس میاز کلمه ب

که عقد بیمه را این چنین تعریـف  اشاره نمود 1911ماده یک قانون بیمه مصوب سال  توان به شده است اما از دید قانونی می

                                                                 
 که تیرصودر ؛ستا هشد دهبر منااز آن  دمتصادر  مسئولیت ¾  انوـعن تـین( تحـمع سفر یا معین تمد ای)بر کشتی بدنه یها نامه بیمهدر  طشر ینا موجب .  به ۱۳

 انجبر بر وهعلا تـشدا دـهاتعهدخو تیـکش رـگ هـبیم ه،شد بیمه کشتیارگذ بیمه مسئولیت ازحرا رتصودر دشو دیجاا دمتصا ،یگرد کشتیو  هشد بیمه کشتی بین

    (.1913کند )هوشنگی،  انرـجب زـنیرا  رـیگد کشتی هـبوارده   راتاـخس، رذکوـم تیـکش هـبوارده  رتاـخس

۱٤
 .  Stranding 
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کند در ازاء پرداخت وجه یا وجوهی، از طرف دیگر در صورت  ک طرف تعهد میی آن موجب  بیمه عقدی است که به»کند:  می

، «گذار بیمه»، طرف تعهد را «گر بیمه»متعهد را  یا وجه معینی بپردازد.وقوع یا بروز حادثه خسارت وارده بر او را جبران نموده و 

 .«12نامند می «موضوع بیمه»شود،  مه میو آنچه را که بی «حق بیمه»پردازد،  گر می گذار به بیمه وجهی را که بیمه

 ران،یـبهـره منـد هســـتند از جملـه ا ایـبـه در یکه از نعمت دسترســ ییدر اقتصاد کشــورها یــیاینقــش حمل ونقل در

 نیمهم اســت؛ قواعد حاکم بـرا اریبســ رد،یگ یصورت م ــقیطر نیاز ا رانیا ی% تجارت خارج43از  شیب نکهیباتوجــه به ا

 شــرفتیشد. امروزه با پ بیدر شهر بروکسل تصو 1320قواعد لاهه در ســال  نمرتبه تحت عنوا نیاول ینوع حمل ونقل بــرا
حمل ونقل کالا کاسته شده، اما  یها سکیاز ر یاریاگرچه از شدت بس ،یبشر نقــل در جوامع و حمل یارتباط یها ســتمیس

مورد حمل در معرض  یکالاهاه،ینقل لیســرعت وســا ادیحجم محمولات و ازد شیحمل ونقل، افزا یفناور شرفتیبا پ همگام

 .(74:1941لیت متصدی حمل و نقل دریایی، مسئوعلیرضا، قانی، دمحمدزاده وا) قرار گرفته اند یجد یها ســکیر دیتهد

کــه در اواســط قــرون وســطی پا بــه عرصه نهـاده اســـت از  ییایدر مهیاند کــه ب دهیهم عق ســانینو خیمحققان و تار

باری کــه بازرگانان و صاحبــان کالا، اموال و مال  نیتوان گفــت اول یاســت. در واقــع م مهیرشــته های ب ــنیتر مییقد

حمل کرده و با خطــرات گوناگــون مانند، غرق شــدن کشــتی، طوفان و راهزنی های  ــایق دریهــای خــود را از طر التجاره
و مقـررات  نیقوان هیماحفد سر لیدل نیبه فکر راه حلی برای  ها و دستاوردهای خود افتادند و به هم دند،یمواجه گرد ییایدر

، پور دشتکی) ها استفاده شد حمل و نقل دریایی بود به مرور تکامل یافت و توسط ملت خاص و گوناگون که همه آنها مربوط به

ها به اعتبار موضوع آنها دارای انواعی هستند به طور مثال بیمه اشخاص که به بیمه عمر، حادثه و درمان  بیمه .(21:1934 همان
از طرف دیگـر پردازیم.  های دریایی می پوشی کرده و تنها به بیمه ها چشم د. اما در بحث حاضر از سایر انواع بیمهگرد تقسیم می

گـردد،  ای انجـام می سفرهای دریایی بین چند کشور و یا حتی بـه صـورت قـارهاغلب های دریایی به دلیل اینکه  موضوع بیمه

 انواع مختلف بیمه کشتی عبارتند از: ارتباط است.المللی نیز در  های بین با برخی بیمه طبیعتاً

 (Hull & Machinery Insurance): آلات نیبدنه و ماش مهیب  -1

در مورد خسارت  یباشد. بعلاوه سهم مالکان کشت یم یناوبر لیو وسا زاتیها، تجه لیجرثق نیو همچن یبدنه کشت مهیب شامل

 .دهد یمقابل در تصادم را پوشش م یاز خسارت وارده به کشت ینجات و بخش نهی، هزیهمگان

 :(11P&I) و غرامت تیحما مهیب  -2

 ا،یـآب در یخسارت به اسکله و اجسام شناور، آلـودگ ،یخدمه کشت یدگید بیآس ایخسارت و فقدان محموله، فوت و  معمولاً
 .شـود یو صدمه و فوت شخص ثالث را شامل مـ ،یآوردن لاشه کشت رونی، مسافر قاچاق، بمقابل در تصادم یخسارت به کشت

 گردد. تری بیان می این نوع بیمه به دلیل ارتباط مستقیم یکه با موضوه کشتی سانچی دارد در ادامه به شکل کامل

 :(14FD&D) تیو دفاع از شکا 17حمل ، دموراژ هیکرا مهیب -9

                                                                 
 .1937. پرتال بیمه سامان،  12

Available at: http://www.saman۲۲۱.ir/Page.aspx?show=۳۹ 

۱٦
 . Protection and indemnity insurance 

کانتینر از این واژه استفاده می دموراژ برای اولین بار برای کرایه معطلی کشتی استفاده می شد اما در جاهای مختلفی همچون  )Demurrage( به انگلیسی دموراژ .17 

باشد زمان معطلی   )laytime( بینی شده در قرارداد پیشو تخلیه کمتر از میزان  بارگیری است بدین معنی که چنان چه حد نصاب دیسپاچ دموراژ نقطه مقابل .شود

 .شود شد که اصطلاحاً دموراژ نامیده میپرداخت خواهد  کالا صاحب بعنوان جریمه از طرف

۱۸. Freight, Demurrage and Défense 

 

https://en.wikipedia.org/wiki/Protection_and_indemnity_insurance
http://ibfon.org/forums/blog/%d8%af%d9%85%d9%88%d8%b1%d8%a7%da%98/
http://ibfon.org/forums/blog/%d8%af%d9%85%d9%88%d8%b1%d8%a7%da%98/
http://ibfon.org/forums/blog/%d8%af%d9%85%d9%88%d8%b1%d8%a7%da%98/
http://ibfon.org/forums/blog/%d8%af%db%8c%d8%b3%d9%be%d8%a7%da%86/
http://ibfon.org/forums/blog/iran-thc-charges/
http://ibfon.org/forums/blog/laytime-laydays/
http://ibfon.org/forums/?p=8985
http://www.american-club.com/page/freight-demurrage-defense-insurance


 مجله دستاوردهای نوین در مطالعات علوم انسانی
 9318 رآذ، 91، شماره دومسال 

02 

 

 ریـنظ یحقوق یها نهیمشاوره و پرداخت هز ارائه ل،یشده در دادگاه، منصوب نمودن وک مهیاز ب تیپوشش در خصوص حما نیا

 .باشد یم یحمل، دموراژ و چارتر پارت هیو انتخاب داور در موارد اختلاف در پرداخت کرا لیوک نهیهز

 : (Strike Insurance) اعتصاب مهیب -0

گردد،  یم یکه منجر به اختلال در کار کشت یپرسنل کشت ایاز اعتصاب توسط کارگران بندر و  یناش یها نهیپوشش هز شامل

 .باشد یم

 :(War Risk)یجنگ مهیب -2

خطـرات را  نگونـهیتوانـد ا یم مهیب نیا یشوند ول یرا متقبل نم یا نهیو هز تیمسئول یستیترور اتیدر عمل یها بطور عاد مهیب

 .پوشش دهد

. بـه همـین دلیـل تاریخچـه با بحث کشتی سـانچی داردهای مذکور بیمه حمایت و غرامت ارتباط مستقیم  از میان انواع بیمه

 گردد. کوتاهی از این بیمه و عملکرد آن بیان می

 

    (P & Iحمایت و غرامت ) پكلودر  مالک مسئولیت ایبیمه یپوششها .5

ــل ؛نیستند اتخطر همه پوششو  لقبو به حاضر ان،گر بیمه که شتدا توجه باید  یا P & I یها هباشگا ،کشتی نمالکا  ا،ذـ

ـــــخس انجبرو  حمایت ینجمنهاا ـــــمتقاب رتاـ  تا ندآور دجوو بهرا  - هستند کشتی بیمه تخصصی یشرکتهااز  که - لـ
 .میکند عمل ثالث خصـش هـبیم وعیـن هـمنزل به که ،هندد پوششرا  نمیشوند بیمه ،یاییدر یهازاربادر  هـک اییـیسکهر

 پ،کلو ینا یعضاا تمامی که دبو هشد اریهگذـپای هیوـش نـیا رـبو  دوـب کشتی بدنه رتخسا تامین ،هاپکلو ینا فعالیت سساا
 یـهمگ پ،وـکلی آن اـعضاز ا کـهری به متعلق یکشتیها علیه رتخسا یعااد نشد حرـمط رتوـصدر  هـک دندـمیش متعهد

 ینا ،یگرد همیتا با عموضو .باشند هیمــس رتاــخسآن  تــخداپردر  هـمتعلقی اـکشتیه یرفیت تناسب به پ،کلو یعضاا

ــتباز، کــرد میخت داپر رتخسارا از آن  دخو سهم ،قطعی   رتاـــخس تـــخداپراز  پس عضااز ا یک هر که ستا . )هــادی، دس

 (13-114و912پیشین، صص، 

 نجمنا بین بطهرا .هستند نیز گر بیمه دن،بو ارذـگ هـبیم عیندر  ن،نشادبو نیوتعاو  متقابلروش  علت به نجمنهاا ینا یعضاا

 رات،مقر نـیا .دـیکنـم ینـتعی هدـش ینوتد راتمقر سساابر عمومی مجمعرا  میکند عمل بیمهگر یک انعنو به که یعضوو 
 هندداربردر  لیلد بدینو  میکند مشخصرا   یتهاودمحدو  تستثنائاا ،پوشش تحت اتخطر ،عضاا توسط کشتیها ثبت ترتیب

 های معمولی است.نامه بیمهدر   رجدـمن یطاشر یفرد هم که هستند یطیاشر

در  نیز لسا لطودر  .دشو ختداپر اپیشــپیش دــبای هـک دوـمیش هنامید، «13مطالباتی ختداپر پیش» عضااز ا یک هر سهم
ــم کهدارد  نمکاا ،هاآن انجبر ایبر هبینیشد پیش حداز  بیش یهارتخسا معلاا رتصو  تکمیلیی اـــتهـــخداپر ،دیریتـ

 (44: 1914کالا،  ییایحمل در مهیب ،ینادر، مظلوم. )کند مطالبه ءعضارا از ا یرـیگد

 

 های حمایت و غرامت ای انجمن های بیمه پوشش .6
ــــسا هشد تعیین نامه بیمهدر  معمولاً ها هباشگادر  ایبیمه پوشش اردمو  ردمو انمیتورا  ثالث صشخاا ویعاد عنو هر .تـ

 متعاقباً که کشتی به یکدنز یا کشتیدر  شخص هر بهوارد  یهارتخسا لقبادر  تیـکش کـمال .اردادرـق هگاـباش بیمه لمشمو

                                                                 
۱۹

 . Advance Calls 
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ـــــخ نجا در  یگرد خدمه هر یا انملو ه،فرماند شامل ینا که ؛ستا متعهد ه،شد ربیما یاو  هیدد صدمه یاداده  سترا از د  دوـ

 مالک که هزینههایی چنین هم .ستا ییو دارو پزشکی ،دفینــتی اــهرتاـخس املـش، اـههـهزین ینا که دمیشو نیز کشتی

 یا هفرماند لنتقاا یا خدمه جایی جابه میالزا یهزینههاو  دخو میهنو  خانه به کشتی خدمهاز  هریک جعتامرو  لنتقاا ایبر

را  ستا هاآن موقتی دننبو مدرآکااز  ناشی که خدمه به ختیداپر لغمباو  ندا هشد منتقل ساحل به یا ندا دهکر تفو که نانیاملو
ــــبندر  توفق ،مسیراز  افنحرا یهزینهها چنین هم کشتی مالک. هددمی ارقر ایبیمه پوشش ردمو ــــنالنگر ه،گاردـ    ،ختنادـ

 هزینه ،نیست ختداپر قابل کالاو تیـــــکش بدنه یبیمههادر  کهآن  لیلد به ادفرا تنجا هزینهو  قاچاقی انمسافر ننددابرگر

 کم یا یجلوگیر ایبر که هزینههایی ،گاهیو داد حقوقی یهزینهها ،قرنطینهی  هزینهها ،شکسته کشتیی هاهماند باقی لنتقاا
 د،میگیر نظر در کشتی کــمال ایرــب هاـگداد هـک  یـیماجر د،میشو ختداپر مالک فطروارده از  یهارتخسا تشد دنکر

 گیدلوو آ کشتی معمولی مسیر دنکر طولانی یا توقیف ،شتزدابای ههاــهزین، هاباـعتصا علت به تاخیراز  ناشی یهارتخسا

 ،کشی کیداز  ناشی نیاو ز رضر ،یدآ دجوو به کشتیدر درون  یگرد ییدارا هر یا کالا یکسر سبب به که هاییرتخسا ،نفتی

 ردوــم دــنامیتو زــنیرا  (خدمه غفلت یا نیاکشتیردر تــغفل ببـس به دفتصااز  غیر) الموا یا کشتی بهوارده  یهارتخسا
 قابل کالاو  کشتی نامه بیمهدر  که_ تنجا هزینهو  هیژو یهزینهها نیز همگانی یهارتخسا صوـخصدر  .دـهد اررـق شـپوش

 ست.ا پوشش قابل _نیست ختداپر

های اتفاقی مربوط به آن در ارتباط با تصادفات کشتی بـا هـر  تعهدات مالک کشتی و هزینه 0/1در خصوص مسئولیت تصادم، 

 تیرخسا ،نهایتدر  شوند. شوند، پوشش داده می بیمه بدنه و ماشین آلات بیمه نمیدر های معمولی  نامه کشتی دیگر که در بیمه

 .ستا ختداپر قابل هباشگا طریقاز  نیز یدآمی وارد   شکنها جموو  هلنگرگا ازهندرابا ری،بند تتاسیسا به که

گیـرد موضـوع  تحت پوشش قرار می اد بیمه دریاییه که بموجب قراردچآن نیز دارای اهمیت است. ییایدر مهیموضوع ب انواعاما 

گیـرد. مهمتـرین و معرض خطـرات دریـایی اسـت را در بر تواند هرگونه مالی را که در نام دارد و می (Subject Matter) بیمه

، سـایر موضـوعات نظیـر وام باشد. البته تی میشایعترین موضوعات بیمه شامل محموله، کشتی، کرایه حمل و کرایه اجاره کش
ا حمـل و نقـل دریـایی های انجام شده در ارتبـاط بـ سیون، مسئولیت متصدی حمل یا مالک، منافع در هزینهکمیوثیقه، حق 

 باشد: یم لیبشرح ذ یچهار مورد اصل کنیل .تواند تحت پوشش بیمه باشد می

 نکـهیا حیتوضـشـود.  یحمـل مـ یحمل تعلق و توسط کشت هیکه بر آن کرا یبا ارزش مال یئایشامحموله: عبارت است از  -1

توانـد طبـق  یجزء محموله محسوب نشده و م ییایعرشه اگرچه مطابق حقوق حمل و نقل در یزنده و محمولات رو واناتیح

 .ردیقرار گ مهیتحت پوشش ب یضوابط خاص

در  یها یکشت نی. همچنردیگ یمسافر مورد استفاده قرار م ای: عبارت است از هر نوع شناور که جهت حمل و نقل کالا یکشت-2

 .ردیقرار گ یدر برابر خطرات خاص مهیتواند تحت پوشش ب یم ریتعم ایحال ساخت در طول مدت ساخت 

حمل مشخص و  یکالا با متصد رندهیفرستنده/گ نیماب یباشد که بر اساس قرارداد ف یحمل کالا م هیحمل: مقصود کرا هیکرا-9

 .گردد یم نیمع

توانـد  یم زیشود ن یمشخص م هاتیموجر و مستاجر مبلغ اجاره و مسئول نیماب یقرارداد ف: که بر اساس یاجاره کشت هیکرا -0

 .24ردیقرار گ مهیتحت پوشش ب

                                                                 
 .لجستیک ایرانمشاور عالی فدراسیون حمل و نقل و . مطالب موجود در سایت شخصی دکتر محمد ساطعی،  24

Available at: https://goo.gl/Ni۸۱Zm 
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محمولـه دریایی به دلیل اینکه کشـتی سـانچی حامـل  پس از مرور مختصری بر موضوعات بیمه و به طور خاص بیمه سوانح

 شرح و توضیح داده شود. نکوترمزیا نیقوانتجاری بوده است، لازم است در ادامه 

 

 2292قواعد اینکوترمز  .7
از زبان تجارت مبدل شده که در سراسر جهان و  ریو اجتناب ناپذ یبخش اساس کیبه  نکوترمزیا نیتجارت امروز، قوان اییدر دن

و راهنما جهت استفاده واردکنندگان، صـادرکنندگان، وکـلا،  نیقوان انگریو ب دهیمحصولات در قراردادها گنجان فروش به منظور

و  یدولتها، مراجع قانون دییدر سرتاسر جهان مورد تأ نیقوان نیباشد. ا یالملل م نیتجارت ب انیدانشجو و مهیشرکتهای حمل، ب
 .باشد یم ایاصطلاحات تجاری دن نیتر جیمشترک را ریتفس به منظور یکارپردازان بازرگان

International Commercial Terms نیاز مخفف سازی سه لغت لات نکوتزمزیلغت ا شهیر به معنای اصـطلاحات تجـارت  
 نـدیدر فرآ هـانـهیو هز سـکهایر تها،یو روشن حدود مسـئول قیدق نییعلت کاربرد آن تع نیشده که مهمتر لیتشک المللنیب

باشد که هر دوره توسط  یتجارت م ندیفرآ لیدخ یقی/حقیاشخاص حقوق نیو همچن داریفروشنده، خــر نیالملل ب نیتجارت ب

اول  خیشـد، و در تـار نیتـدو 1391بار در سال  نیاول نکوترمزی. اردیگ یو باز نشر قرار م بانگری مورد الملل نیب یاتاق بازرگان

. )منصور خـاکی، آشـنایی بـا قواعـد است دهیموسوم است، منتشر گرد 2414 نکوترمزیا نسخه آن که به نیآخر 2411 هیژانو
 (2: 1930، اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی، 2414اینکوترمز 

حمل بـه دو  قهیشده و بر مبنای طر فیقانون تعر 11باشد، که در  یم نکوترمزهایاز ا ییی هشتم و نها نسخه 2414 نکوترمزیا
 :شوند یبندی م میتقسی دسته کل

 .باشد یقانون م 7و متشکل  رندیگ یطرق حمل را دربر م یباشند که تمام یم ییها نکوترمیگروه شامل ا نیگروه اول؛ ا 

1 21EXW - درب کارخانه لیتحو 

اعـم از  هـا،نـهیها و هز تیمسئول هیو کل دهد یم لیتحو داریانبار کالا به خر ایو  دیروش فروشنده، کالا را در محل تول نیا در
 .است داریکالا بر عهده خر یخراب سکیگمرک و ر مه،یب ونقل، حمل ری،یبارگ

2 22FCA - در کشور مبدأ نیدر نقطه ای مع لیتحو 

 داریـشـده از سـوی خر نیـیدرمحل مقرر به حمل کننـده تع یصادرات صیاست که فروشنده کالا را پس از ترخ نیمعنای ا به

. باشـد یمـ نـدیفرا سـکیاست و نقطه ر داریبا خر رییباشد، بارگ داریکشور خر لیمحل تحو نکهی. با توجه به ادهد یم لیتحو
 .باشد یم داریبه عهده خر مهیمعمولاً و )نه الزاماً( عقد قرارداد حمل و ب نیاست، همچن داریخر با مهیحمل و ب نهیهز

9 29CPT – حمل پرداخت شده هیکرا 

 یصادرات صیو ترخ یحمل داخل ه،یکه فروشنده کالا را ته کندیمفهوم دلالت م نیباشد، برا یحمل مرکب م یقاعده که نوع نیا

را انتخاب، قرارداد حمـل  ی. بعلاوه حمل کننده کالا تا مقصد نهائ کند یرا خود پرداخت م یصادرات صیترخ هاینهی، هز نموده

                                                                 
۲۱ .Ex-Works 

۲۲ . Free Carrier 

۲۳ .Carriage Paid to 
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کـه  یفروشنده زمـان تیو مسئول سکی. ردینما یپرداخت م یرا تا محل مشخص در قرارداد بعنوان مقصد نهائ هیکرا و را منعقد

 .است داریبا خر یو عقد قرارداد بازرس مهیب نهیپرداخت هز نی. همچنابدی یخاتمه م دهدیحمل کننده م نیاول لیکالا را تحو

0 20CIP – حمل پرداخت شده مهیو ب هیکرا 

بـه  ،یصـادرات صیازکشور خـود و تـرخ یاست که فروشنده کالا را با اخذ مجوزهای صادرات یمعن نیبد نکوترمزیقاعده از ا نیا

حمـل  هیـبعلاوه کرا دهد یم لیای که منتخب خود اوست و خود با آن حمل کننده قرارداد حمل منعقد کرده تحو کننده حمل
 . دینما یرا هم پرداخت م مهیب نهینموده ، هز مهیکرده و کالا را تا مقصد ب پرداخت کالا تا مقصد را

2 22DAT – کشور مقصد انهیدر پا لیتحو 

در بنـدر  یاز حامل اصـل هیصادرات، حمل، تخل نهیونقل )هز حمل هاینهیاست که فروشنده تمام هز یمعن نیاصطلاح بد نیا

توانـد بنـدر،  یمـ انـهی. پاشـود یمقصد را عهده دار مـ انهیها تا پا سکیر یبندر مقصد( و فرض قبول تمام هاینهیهز مقصد و
 باشد. یم داریبرعهده خر یهای گمرک نهیو هز اتیحقوق ورودی، مال نکهیگردد. ضمن ا یکالا تلق تبادل فرودگاه، و مکان

 1 DAP – در کشور مقصد نیهای مع در نقط لیتحو 

ونقـل  حالت حمـل کیاز  شیکه در آن ب ندییدر فرآ ایحالات حمل و نقل استفاده شود، و  یتواند برای تمام یاصطلاح م نیا
در محل  ه،ینقل لهیبار از وس هیکالا، آماده سازی جهت انجام تخل لیحمل و تحو یباشد. فروشنده مسئول هماهنگ داشته وجود

 .باشدیبر عهده فروشنده نم مهیو پوشش ب اتیروش پرداخت مال نیباشد. در ایم مورد توافق

7 DDP – یدر مقصد با پرداخت حقوق و عوارض گمرک لیتحو 

های انتقال کـالا بـه مقصـد از  نهیهز یاست، و پرداخت تمام داریشده در کشور خر دیکالا در محل ق لیمسئول تحو فروشنده
را در بر  داریترم حداکثر تعهدات در فروشنده و حداقل تعهدات در خر نیباشد. ا یبر عهده وی م اتیورودی و مال حقوق جمله

 .ردیگیم

 .)درون کشوری( هستند یو داخل ییایدر یهای آب که شامل راهباشد  یم ییهانکوترمیگروه شامل ا نیگروه دوم؛ ا

4 21FAS – یدر کنار کشت لیتحو 

 داریبه عهده خر یبازرس و مهیحمل، ب نهیعقد و پرداخت هز تیدر بندر است. مسئول یفروشنده کنار کشت سکیخاتمه ر محل

 .است

3- 27
FOB فوب 

عقـد  نیحمل و همچن نهیخود را خاتمه داده است. هز سکیدر بندر مبدأ عبور داد ر یکالا را از روی نرده کشت یوقت فروشنده
 .باشد یم داریبه عهده خر یو بازرس مهیب ل،یاز بندر تحو حمل قرارداد

14 24CFR - حمل هیو کرا نهیهز 

                                                                 
۲٤ . Carriage and Insurance Paid to 

۲٥ .Delivered at Terminal 

۲٦ . Free Alongside Ship 

۲۷ .Free on Board 
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 تی( مسـئولشـودیم ریی)بارگ کندیعبور م یاز روی نرده کشت ی. کالا وقتییایمخصوص حمل در یسابق است ول F&C همان

حمل و عقد قرارداد آن با  نهیپرداخت هز نیو همچن دار،یو عقد قرارداد آن با خر مهیب نهی. پرداخت هزابدی یخاتمه م فروشنده

 .باشد یم فروشنده

11 23CIF – حمل مهیو ب هیکرا نه،یهز 

 مهیحمل و ب نهیهز نکهی. ضمن اابدی یفروشنده خاتمه م تیمسئول شود، یم رییبارگ یاز روی نرده کشت یروش کالا وقت نیا در
 باشد. یآن ها با فروشنده م قرارداد و عقد

 

 های معاملاتی محموله نفتکش سانچی جنبه .8

تـن 191444به حجم  یمیعانات گاز ینفت، محموله نفتکش سانچ یبراساس اطلاعات منتشرشده توسط مسئولان شرکت مل

. میلیـون دلار بیـان کردنـد 14که وزیـر نفـت ارزش ایـن محمولـه را حـدوداً هزار بشکه( بوده است. شایان ذکر است  314)
 (27/14/1931، 911272خانه ملت، کد خبر:  یخبرگزار)

بوده  یکره جنوب 94در اجاره شرکت هانوا توتال یکشت نیا ،یمطابق با اطلاعیه وزارت نفت در رابطه با حادثه سانچ ن،یبر ا علاوه

. طبق کند یم افتیدر FOBصورت  نفت کشورمان محموله را به انیمشتر گریاست و همانند د رانیا یمیعانات گاز داریکه خر
 گـریو قانونـاً د افـتیمحمولـه در مبـدأ، وجـه مربوطـه را هـم در لیتحو زشیوه معامله، فروشنده پس ا نیدر ا یمقررات تجار

 .درقبال نفتکش و محموله ندارد یمسئولیت

 92برابـر بـا بیمـه ارزش بدنه تحت پوشش  .و غرامت( بوده است تی)بیمه حماP&Iبیمه بدنه و بیمه  یدارا ینفتکش سانچ

درصد باقیمانده آن به صورت اتکایی  74درصد بیمه بدنه این کشتی توسط بیمه ملت و البرز و  94که  بوده است میلیون دلار

و  یگـران داخلـ سهم بیمـه گر،ید عبارت شده است. بهداده  پوشش 91المللی به رهبری بیمه اسکالد گر  بین شرکت بیمه 11 به
و  24 ترتیـب نامه به بیمه نیسهم بیمه البرز و ملت در ا میلیون دلار بوده است. 0/22و  1/3ترتیب  از خسارت وارده به یخارج

گر پوشش داده شده و  نیز توسط خود بیمه یشده، بخش ییاتکا ینزد بیمه مرکز درصد از این سهم24درصد بوده است که  14

 .بوده است ییبیمه اتکا یی( و آسیارانیانی)بیمه امین و ا یداخل ییپوشش نیز به بیمهگران اتکا یمابق

، نفتکش سـانچی دارای بیمـه Steamship Mutual P&I های گری رینسارد، مدیر اجرایی کلوب علاوه بر این، مطابق با گفته

نامه بوده  مه آلودگی نفت، آسیب، تصادم، مرگ و صدمه به خدمه تحت پوشش این بیمهنا کامل بوده است که بر اساس این بیمه

 است.

هر یک از  ای با شرکت ملی نفتکش ایران دارد. براساس این قرارداد، بیمه البرز به ازای همچنین بیمه البرز قرارداد عمر و حادثه

میلیون تومان پرداختی خواهد داشت. البته بخشی از این بیمه به صورت اتکایی به بیمه مرکزی واگـذار  144خدمه فوت شده 

                                                                                                                                                                                                           
۲۸ .Cost and Freight  

۲۹ .Cost, Insurance and Freight 

۳۰ . Hanwha Total :2411 لیشرکت در آور نیرود. ا یشمار م فرانسه به گروه هانوا کره جنوبی و توتال مشترک یگذارهیتوتال که حاصل سرما-هانوا یمیشرکت پتروش 

دهد.  شیرا افزا رانیاز ا یگاز عاناتیوارد کرده بود و در نظر دارد تا واردات م رانیاز ا یها یمبعد از تحر بارنیاول یگاز را برا عاناتیاز م یا بشکه ونیلیم کیمحموله  کی

  هستند. یرانیا یگاز عاناتیعمده م داریدو خر یانرژ یتوتال و اس ک-هانوا یشایان ذکر است که دو شرکت کرها

۳۱ .Skuld Insurer 
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رو، در حادثه سانچی در صورتی که بندهای این قرارداد توسط شرکت ملی نفتکش ملـی ایـران رعایـت شـده  شده است. از این

. میلیون تومان سهم اتکایی بیمـه مرکـزی اسـت244رد تومان پرداختی داشته باشد که حدود میلیا 2/9باشد، بیمه البرز باید 

 (3:1931، «های فنی و مالی سانحه سانحه نفتکش سانچی و بررسی جنبه)»

 

 ای های بیمه خسارت حادثه سانچی و نحوه پرداخت آن توسط شركت .1
باید در اولین فرصت و قبل از حمل بـه بنـد مبـدا  کشتیلکان برای جلوگیری از ورشکستگی تجار و مالازم است به طور کلی 

، نوع بیمه را باید مشخص نمود، ارزش بیمه را معیـین نمـود، اقدام به بیمه نمودن کشتی، کالا، خدمه و مسافران دریایی نمود
 ،زاده خانی پاشـاه ،احمدونـد) گـزارش داده شـودگر  های عبور و خطرات ناگهانی و تغییرات اجباری را تعیین نمود و به بیمـه راه

نفـتکش  خدمـه 92و وزارت نفت، در کنار از دست دادن  رانیمطابق با اطلاعات ارائه شده توسط شرکت نفتکش ا. (31:1931

و  بابت نفتکش میلیون دلار 24بوده است که  میلیون دلار114حدوداً برابر با   یکیفیزصورت  مجموع خسارت وارده به ،یسانچ
 یشرکت مل نیبوده است، بنابرا FOB صورت ه بهمعامل نکهیبوده است. با توجه به ا یگاز میلیون دلار بابت محموله میعانات 14

 ران،یا یوارده برا یخسارت اصل گر،یعبارت د کند. به افتیهانوا( در ی)شرکت پتروشیم داریارزش محموله را از خر تواند ینفت م

خسارت نیز  این P&Iو بیمه  بیمه بدنه است. باتوجه بهمیلیون دلار  24بوده که برابر با   نفتکشغرق شدن  به خسارت مربوط

 خسارات جانی و مالی وارده بهتواند  میP&I و بیمه یاز بیمه بدنه کشت یرکیبگفت که ت توان یم نیبنابرا تواند دریافت شود. می
 یهایخسارت زمانبر بـوده و پیچیـدگ نیا افتیدر نظر گرفته شود که در دیموضوع با نیا یرا پرداخت کند. ول ینفتکش سانچ

موضـوع  نیـانجـام گیـرد کـه ا یو خارج یبیمه مختلف داخل یتوسط شرکتها دیبا ها یمثال، پرداخت یخاص خود را دارد. برا

 موجب زمانبر شدن پرداخت خسارت گردد.  تواند یم

 

 خسارات مازاد بر دیه در حوادث دریایی .92

رابطه با غرامت ناشی از فوت خدمه لازم به ذکر است از آنجا که سانچی کشتی مسافربری نبوده است تمامی افرادی کـه در در 
دیه آنها اند  تابعیت ایرانی داشتهزان از آنجا که خدمه در مورد میزان دیه این عزی اند؛ اند از خدمه و کارکنان بوده آن جان باخته

به موجب قانون مجازات اسلامی محاسبه خواهد شد و همچنین در مورد مطالبات مازاد بر دیه طبـق قـرارداد منعقـده مـابین 

تقـابلی شود که سقف تعهدات کلوب نامحدود و به نسبت پرداخت م محاسبه خواهد شد. تاکید می P&Iمالک کشتی و کلوب 

در مورد جزییـات مفـاد قـرارداد منعقـده المللی این حادثه  به دلیل حساسیت امنیتی و بیناست که سابقاً صورت گرفته است. 
مابین شرکت نفتکش ایران و کلوب اطلاعاتی دقیقی در دسترس نیست. اما قدر متقین جبران این خسارات همان دیه مصـوب 

بازمانـدگان شـهدای حادثـه سـانچی دچـار که  داخلی باید پرداخت گردد. واضح استهای  قانون مجازات است که توسط بیمه

امـا  برخـوردار اسـت. کمتـریاز اهمیت در مقایسه با آن ای شده اند که مطالبات مالی آنها  های روحی و معنوی گسترده آسیب
نفـتکش  شـرکت کشتی سـانچی، مالـکتمرکز اصلی این پژوهش بر موضوع مطالبات مالی است با توجه به اینکه در رابطه با 

 یشخصاً مسئول اعمال و تعهـدات و قصـور و خطاهـا ،یمالک کشتقانون دریایی  13ماده  طبق  جمهوری اسلامی ایران است؛

 یمالک کشـت همچنین  .کند یخود منعقد م  ضمن انجام ویائف یاست که و ییفرمانده و قراردادها اتیمسئول عمل زیخود و ن

رو محل  از این اند خواهد بود. گمارده شده یکشتکه از طرف او به خدمت در  یو مأموران مجاز یکارکنان کشت اتیمسئول عمل
 .مراجعه و مطالبه حقوق و خسارات ناشی از این حادثه شرکت نفتکش جمهوری اسلامی ایران است
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 گیری نتیجه .99

یکی از اعضـای فقدان  بر کسی پوشیده نیست که از ابعاد گوناگون مادی و معنوی قابل بررسی است. حادثه تاسف بار سانچی 
 در حادثه از حاصلمالی  غرامات مطالبه نحوهاما آنچه تمرکز اصلی درین نوشتار است،  قابل جبران نیست. خانواده با هیچ چیز

 و با بررسی قـوانیناز تصادم دریایی و خسارات ناشی آن داده شد پس از آن  ابتدا شرح مختصریرو  است. از این دریایی حقوق

 ترین عامل جبران خسارات ناشی از آن بازگو گردید های دریایی به عنوان اصلی ، موضوع بیمهبر تصادم دریایی حاکم قراردادهای

اول برعهده مالک کشتی است. وی نیز به ی خسارات در وحله  قانون دریایی کشور مسئولیت عمدهو در نهایت آشکار شد طبق 
ها نیز بسته به  بیمهبرد.  می  بهرههای دریایی  المللی همواره از مدد بیمه موجب سنگینی این مسئولیت طبق عرف داخلی و بین

ایـن دهنـد. بـا تمـام  المللـی پوشـش می میزان حق بیمه و انواعشان به طرق متفاوتی میزان خسارات را در سطح داخلی و بین

های  ای دارد کـه تـامین آنهـا را بـا دشـواری نیازهای گسترده المللی همواره پیش توضیحات مسلماً مطالبه غرامات در سطح بین
 گرداند که از حوصله این نوشتار خارج است و لازم است در مباحث مرتبط بررسی گردد. روبروی می

 

 

 و مراجع  منابع 

 منابع فارسی:الف( 

 یونیبن بس دیأبو هاجر محمد السع ق،یأخبار الملائک، تحق یالحبائک ف (.ق1042)بکر یعبد الرحمن بن أب ،یوطیس .1

 .ة،یدار الکتب العلم روت،ی، ب1ج  ،زغلول، چاپ اول

 ،.القاهرة –مکتبة ابن تیمیة ، 1 لدج، الطبعة: الثانیة ر،یالمعجم الکب، أبو القاسم الطبرانی .2

 (.حقوق بین الملل عمومی، تهران: گنج دانش، چاپ بیست و یکم.1942)ضیائی بیگدلی، محمدرضا،  .9

        (. بیمه کالا، کشتی و هواپیما، تهران: انتشارات دانشکده امور اقتصادی.1970دستباز، هادی، )    .٤
ه حقوق ها، تهران: مجله دانشکد نقش بیمه دریایی در جبران خسارت ناشی از تصادم کشتی. (1942ابوعطا، محمد، )    .2

        و علوم سیاسی.

ای آن، مجلـه تحقیقـات  (. مسئولیت مالک کشتی و شرایط بیمـه1939عسکری، علیرضا، حسینی، سیدهادی، )بهار  .1

 حقوقی آزاد، سال هفتم، شماره بیست و سوم.

شـماره  ، بیمـههای جهان  تازهمجله  ،تعهدات بیمه گر و بیمه گذار در حقوق بیمه دریایی (.1943،)زهرا پور،  دشتکی .7
 .129و  122 یها

(. مسئولیت متصدی حمل و نقل دریایی، تهران: مجله دانشکده حقوق و علوم 1941علیرضا، )بهار قانی، دمحمدزاده وا .4

 .22سیاسی، شماره 

، تهران: بیمه از کنفرانس توسعه و تجارت سازمان ملل متحد یقیتحق(. بیمه حمل دریایی کالا، 1914مظلومی، نادر، ) .3
 مرکزی ایران. 

، تهران: اتـاق بازرگـانی، صـنایع، معـادن و 2414(. آشنایی با قواعد اینکوترمز 1930منصور خاکی، مجیدرضا، )بهار .14

 کشاورزی.

سانحه نفتکش سانچی و بررسی (. »1931های مجلس شورای اسلامی)بهمن  مطالب موجود در گزارش مرکز پژوهش .11

های زیربنایی و امور تولیدی، دفتر: مطالعات انرژی، صنعت و معـدن،  ، معاونت پژوهش«ههای فنی و مالی سانح جنبه

 .127772مدیر مطالعه: فریدون اسعدی، شماره مسلسل: 



 مجله دستاوردهای نوین در مطالعات علوم انسانی
 9318 رآذ، 91، شماره دومسال 

22 

 

 ،ها ضرورت بیمه دریایی در جبران خسارات ناشی از تصادم کشتی(. 1931) ،زاده خانی علی پاشاه الله،  خلیل احمدوند،  .12

  .مطالعات حقوقتهران: 

 منابع اینترنتی:ب( 

 قابل مراجعه در لینک: .1937پرتال بیمه سامان، مطالب موجود در  .19

http://www.saman221.ir/Page.aspx?show=93 

قابـل  .لجسـتیک ایـرانمشاور عالی فدراسیون حمل و نقل و مطالب موجود در سایت شخصی دکتر محمد ساطعی،  .10

 مراجعه در لینک:
https://goo.gl/Ni41Zm 
 

 منابع انگلیسی:ج( 

1. United Nations Convention on the Carriage of Goods by Sea “Hamburg Rules”, 91 

March 1374, Hamburg. 

2. Gaskell, N, Debattista, Ch & Swatton (R 1347). Chorley & Giles' shipping law, 4th 

Ed, London. 
9. International Convention for the Harmonization of Certain Legislative Acts of the 

Marine Bill of Rights, 22 August 1320, Brussels. 

 

http://www.saman221.ir/Page.aspx?show=39
https://goo.gl/Ni81Zm

